Yo%\ ORGANIZACION S
Y@y

4 M MARITIMA

=& INTERNACIONAL

COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA MSC 105/20/Add.2
105° periodo de sesiones 24 mayo 2022
Punto 20 del orden del dia Original: INGLES

INFORME DEL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA CORRESPONDIENTE
A SU 105° PERIODO DE SESIONES

Se adjuntan los anexos 7y 8 y 26 a 43 del informe del Comité de seguridad maritima
correspondiente a su 105° periodo de sesiones (MSC 105/20). Los anexos 1 a6y 9 a 25
figuran en el documento MSC 105/20/Add.1.

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/MSC/105/MSC 105-20-Add.2.docx
T TECNOLOGIAS NUEVAS ssun
TRANSPORTE MARITIMO



MSC 105/20/Add.2

Pagina 2

ANEXO 7

ANEXO 8

ANEXO 26

ANEXO 27

ANEXO 28

ANEXO 29

ANEXO 30
ANEXO 31

ANEXO 32

ANEXO 33

ANEXO 34

ANEXO 35

ANEXO 36

ANEXO 37

ANEXO 38

LISTA DE ANEXOS

RESOLUCION MSC.500(105) SOBRE ENMIENDAS AL CODIGO
MARITIMO INTERNACIONAL DE CARGAS SOLIDAS A GRANEL (CODIGO
IMSBC)

RESOLUCION MSC.501(105) SOBRE ENMIENDAS AL CODIGO
MARITIMO INTERNACIONAL DE MERCANCIAS PELIGROSAS (CODIGO
IMDG)

RESOLUCION MSC.518(105) SOBRE EL REGLAMENTO MODELO SOBRE
LA SEGURIDAD DE LOS TRANSBORDADORES NACIONALES

PROYECTO DE ENMIENDAS AL CAPITULO 1I-2 DEL CONVENIO SOLAS
EN RELACION CON EL PUNTO DE INFLAMACION

HOJA DE RUTA PARA ELABORAR UN pODIGO BASADO EN OBJETIVOS
PARA LOS BUQUES MARITIMOS AUTONOMOS DE SUPERFICIE (MASS)

PROYECTO DE CIRCULAR FAL.2 MEPC.1 MSC.1-LEG.2 SOBRE LA
LISTA DE LOS CERTIFICADOS Y DOCUMENTOS QUE HAN DE
LLEVARSE A BORDO DE LOS BUQUES, 2022

PROYECTO DE ENMIENDAS AL CODIGO CIG
PROYECTO DE ENMIENDAS AL CODIGO IGF

PROYECTO DE RESOLUCION MSC SOBRE ADOPCION DE ENMIENDAS
AL CONVENIO SOLAS 1974 (NUEVO CAPITULO XV DEL CONVENIO
SOLAS PARA HACER OBLIGATORIO EL CODIGO IP)

PROYECTO DE RESOLUCION MSC SOBRE LA ADOPCION DEL CODIGO
INTERNACIONAL DE SEGURIDAD PARA LOS BUQUES QUE
TRANSPORTAN PERSONAL INDUSTRIAL (CODIGO IP)

PROYECTO DE ENMIENDAS AL CODIGO ESP 2011

RESOLUCION MSC.188(79)/REV.1 — NORMAS DE FUNCIONAMIENTO
REVISADAS PARA LOS DETECTORES DEL NIVEL DE AGUA A BORDO
DE LOS BUQUES REGIDOS POR LAS REGLAS 1I-1/25, 11-1/25-1 Y XII/12
DEL CONVENIO SOLAS

PROYECTO DE REVISION DE LA CIRCULAR DE LA SERIE MSC-MEPC.1
TITULADA "ORGANIZACION Y METODO DE TRABAJO DEL COMITE DE
SEGURIDAD MARITIMA Y EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO
MARINO Y DE SUS ORGANOS AUXILIARES"

RESOLUCION RELATIVA AL ESTABLECIMIENTO DE UN GRUPO MIXTO
DE TRABAJO TRIPARTITO OIT/OMI PARA DETERMINAR Y ABORDAR
CUESTIONES RELATIVAS A LA GENTE DE MAR Y EL FACTOR HUMANO

INFORME SOBRE LA MARCHA DE LA LABOR BIENAL DEL COMITE DE
SEGURIDAD MARITIMA

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/MSC/105/MSC 105-20-Add.2.docx



MSC 105/20/Add.2
Péagina 3

ANEXO 39

ANEXO 40

ANEXO 41

ANEXO 42

ANEXO 43

ORDEN DEL DiA POSBIENAL DEL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA

INFORME SOBRE LA MARCHA DE LA LABOR BIENAL DE LOS
SUBCOMITES

ORDENES DEL DIA PROVISIONALES DE LOS SUBCOMITES

CUESTIONES DE FONDO QUE PROCEDE INCLUIR EN LOS ORDENES
DEL DIA DEL MSC 106 Y DEL MSC 107

DECLARACIONES DE LAS DELEGACIONES Y LOS OBSERVADORES®

*k%k

Las declaraciones se han incluido en este anexo en el orden y en el idioma en el que se realizaron (con la
traduccion a otro idioma si esta se facilitd) y clasificadas segun el punto del orden del dia al que se referian.

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/MSC/105/MSC 105-20-Add.2.docx






MSC 105/20/Add.2
Anexo 7, pagina 1

ANEXO 7

RESOLUCION MSC.500(105)
(adoptada el 28 de abril de 2022)

ENMIENDAS AL CODIGO MARITIMO INTERNACIONAL
DE CARGAS SOLIDAS A GRANEL (CODIGO IMSBC)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN la resolucion MSC.268(85), mediante la cual adopté el Cédigo
maritimo internacional de cargas solidas a granel (en adelante denominado el "Cddigo
IMSBC"), que ha adquirido caracter obligatorio de conformidad con lo dispuesto en el
capitulo VI del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974,
enmendado ("el Convenio"),

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIII b) y la regla VI/1-1.1 del Convenio, que tratan del
procedimiento para enmendar el Codigo IMSBC,

HABIENDO EXAMINADO, en su 105° periodo de sesiones, las enmiendas al Codigo IMSBC
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del Convenio,

1 ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Codigo IMSBC cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2 DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
gue dichas enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de julio de 2023, a menos que, con
anterioridad a esa fecha, mas de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un
namero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como
minimo el 50 % del tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado que recusan
las enmiendas;

3 INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del mismo, las enmiendas entraran
en vigor el 1 de diciembre de 2023, una vez que hayan sido aceptadas con arreglo a lo
dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4 ACUERDA que los Gobiernos Contratantes del Convenio podran aplicar las
enmiendas anteriormente mencionadas, en su totalidad o en parte, con caracter voluntario a
partir del 1 de enero de 2023;

5 PIDE al Secretario General que, a los efectos del articulo VIII b) v) del Convenio, remita
copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que figura en el
anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

6 PIDE TAMBIEN al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su
anexo a los Miembros de la Organizacion que no son Gobiernos Contratantes del Convenio.
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ANEXO

ENMIENDAS AL CODIGO MARITIMO INTERNACIONAL
DE CARGAS SOLIDAS A GRANEL (CODIGO IMSBC)

INDICE

En la "seccién 7", sustitlyase el texto de forma que diga "Cargas que pueden licuarse o sufrir
separacion dinamica".

En la "seccién 8", sustitiyase el texto de forma que diga "Procedimientos de ensayo para
cargas del grupo A".

SECCION 1
DISPOSICIONES GENERALES

1.7 Definiciones

En la definicion de "SGA", sustitlyase "séptima" por "novena" y "ST/SG/AC.10/30/Rev.7" por
"ST/SG/AC.10/30/Rev.9".

En la definicion de "grupo A", sustitiyase el texto de forma que diga "Grupo A: cargas que
entrafian un riesgo debido a un contenido de humedad que puede dar lugar a licuefaccion o
separacion dinamica si se expiden con un contenido de humedad superior a su limite de
humedad admisible a efectos de transporte”.

En la definicién de "grupo C", sustitlyase el texto de forma que diga "Grupo C: cargas que no
se clasifican ni en el grupo A ni en el grupo B".

En la definicién de "Manual de Pruebas y Criterios", sustitiyase la definicién por "Manual de
Pruebas y Criterios: séptima edicién revisada de la publicacion de las Naciones Unidas titulada
"Manual de Pruebas y Criterios (ST/SG/AC.10/11/Rev.7 y Enm.1)."

En la definicion de "Limite de humedad admisible a efectos de transporte", sustitiyase el texto
de forma que diga "Limite de humedad admisible a efectos de transporte: con respecto a una
carga del grupo A, es el contenido maximo de humedad de la carga que se considera seguro
para el transporte en bugues que no cumplen las disposiciones especiales de la
subseccion 7.3.2. Se determina mediante los procedimientos de ensayo aprobados por una
autoridad competente, como los estipulados en el parrafo 1 del apéndice 2.".

Anadanse las siguientes nuevas definiciones en orden alfabético:

"Cargas que pueden experimentar separacion dinamica: cargas que contienen cierta
proporcion de particulas finas y cierta cantidad de humedad, y pueden experimentar
separacion dinadmica si se embarcan con un contenido de humedad superior al limite de
humedad admisible a efectos de transporte.”

"Separacion dinadmica: fendmeno de formacion de fangos liquidos (agua y soélidos finos) sobre
el material sélido, y el consiguiente efecto de las superficies libres, que podria afectar
considerablemente a la estabilidad del buque.”
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SECCION 4
EVALUACION DE LA ACEPTABILIDAD DE REMESAS PARA SU EMBARQUE
EN CONDICIONES DE SEGURIDAD

4.1 Identificacion y clasificacion

4.1.4  Esta enmienda no afecta al texto en espafol.

4.2 Provision de informacion

En el parrafo 4.2.2.9, sustityase el texto existente de forma que diga:

"informacion adicional, en forma de un certificado relativo al contenido de humedad
de la carga y su limite de humedad admisible a efectos de transporte, en el caso de
cargas del grupo A;".

En el parrafo 4.2.3, en el cuadro del "Formulario de informacion sobre la carga para cargas
sélidas a granel", en la casilla "Grupo de la carga", suprimanse los asteriscos y el
correspondiente texto de la nota a pie de pagina "Para las cargas que pueden licuarse (cargas
del grupo A y del grupo A y B)". En "Limite de humedad admisible a efectos de transporte",
afadase la frase "Para cargas del grupo Ay By del grupo A". En "Contenido de humedad en
el momento de la expedicién", afiadase la frase "Para cargas del grupo Ay By del grupo A".

4.3 Certificados de ensayos
En el parrafo 4.3.2, sustitiyase la primera frase de forma que diga:

"Cuando se transporten cargas del grupo A, el expedidor facilitara al capitan del
buque o a su representante un certificado firmado del limite de humedad admisible a
efectos de transporte (LHT), y una declaracion o un certificado firmados del contenido
de humedad, expedidos por una entidad reconocida por la autoridad competente del
puerto de embarque.”

En el parrafo 4.3.3, sustitiyase la primera frase de forma que diga:

"Cuando se transporten cargas del grupo A, el expedidor establecera procedimientos
de muestreo, ensayo y control del contenido de humedad para garantizar que el
contenido de humedad es inferior al LHT cuando la carga se encuentre a bordo del
buque, teniendo en cuenta las disposiciones del presente codigo."

En el parrafo 4.3.5, sustitlyase la primera frase de forma que diga:

"Cuando haya que embarcar una carga del grupo A en mas de un espacio de carga
del buque, en el certificado o en la declaracion del contenido de humedad se hara
constar cudl es este contenido respecto de cada tipo de materia finamente granulada
gue se embarque en cada uno de esos espacios".

4.4 Procedimientos de muestreo
En 4.4.3, sustitiyase el texto actual por el siguiente:
"El expedidor facilitar4 el acceso a los montones de las cargas del grupo A, a fin de

gue el representante designado del buque lleve a cabo la inspeccion, el muestreo y
los consiguientes ensayos."
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4.8 Documentacién requerida a bordo de los buques que transportan mercancias
peligrosas

En el péarrafo 4.8.3, a continuacién de "la regla 11-2/19.4 del Convenio SOLAS", afiddase
"(o lI-2/54.3)*", y afiadase una nota a pie de pagina con el siguiente texto:

" Véase el parrafo 1.1.1.2 del Codigo IMDG."

SECCION 7
CARGAS QUE PUEDEN LICUARSE

En el titulo de la "Seccion 7", sustitiyase "Cargas que pueden licuarse" por "Cargas que
pueden licuarse o sufrir separacion dinamica”.

7.1 Introduccion
En el parrafo 7.1.1, sustitlyase el texto actual por el siguiente:

"La finalidad de la presente seccién es sefalar a la atencion de los capitanes y de los
demas responsables del embarque y el transporte de cargas a granel los riesgos
relacionados con la licuefaccién o la separacion dinamica y las precauciones que se
deben adoptar para reducir esos riesgos al minimo. Estas cargas pueden dar la
impresion de hallarse en estado granular relativamente seco al tiempo de ser
embarcadas y, sin embargo, estar lo bastante hUmedas como para experimentar
fluidez o inestabilidad por efecto de la compactacién y las vibraciones producidas
durante el viaje."

En el parrafo 7.1.3, sustitiyase el texto actual por el siguiente:
"Ciertas cargas del grupo A también pueden sufrir un calentamiento espontaneo."
7.3 Disposiciones para las cargas que pueden licuarse

En el titulo de 7.3, sustitiyase "Disposiciones para las cargas que pueden licuarse" por
"Disposiciones para las cargas que pueden licuarse o sufrir separacion dinamica".

7.3.1 Generalidades
En el parrafo 7.3.1.1, sustitiyase el texto actual por el siguiente:

“Las cargas del grupo A solo se aceptaran para el embarque cuando su contenido de
humedad efectivo sea inferior a su LHT. No obstante esta disposicion, tales cargas
podran aceptarse para el embarque en buques especialmente construidos o
equipados para restringir el corrimiento de la carga indicados en 7.3.2."

En el parrafo 7.3.1.2, sustitiyase el texto actual por el siguiente:

"No obstante lo dispuesto en la seccién 1.4 del CAdigo, no es necesario aplicar las
prescripciones de las secciones 4.2.2.9, 4.2.2.10, 4.3.2 a 4.3.5, 45, 46 y 8 del
presente CAdigo a cargas del grupo A, siempre que la carga se transporte en buques
especialmente construidos o equipados para restringir el corrimiento de la carga
indicados en 7.3.2 o0 en buques especialmente construidos para transportar cargas
secas pulverulentas indicados en 7.3.3."
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SECCION 8
PROCEDIMIENTOS DE ENSAYO PARA LAS CARGAS QUE PUEDEN LICUARSE

En el titulo de la seccion 8, sustitiyase "Procedimientos de ensayo para las cargas que
pueden licuarse" por "Procedimientos de ensayo para las cargas del grupo A".

SECCION 9
MATERIAS QUE ENTRANAN PELIGROS DE NATURALEZA QUIMICA

9.2 Clasificacién de los peligros

9.2.3 Materias potencialmente peligrosas solo a granel (PPG)

9.2.3.2 Materias s6lidas combustibles

En 9.2.3.2.2, sustitdyase "33.2.1.4.3.1" por "33.2.4.3.1".

9.2.3.3 Solidos que experimentan calentamiento espontaneo

En 9.2.3.3.2, sustitiyase "33.3.1.6" por "33.4.6".

En 9.2.3.3.3, sustitiyase "33.4.1.4.3.5" por "33.5.4.3.5".

9.2.3.4 Solidos que, en contacto con el agua, desprenden gases inflamables

En 9.2.3.4.2, sustitiyase "33.4.1" por "33.5".

9.2.3.5 Sodlidos que, en contacto con el agua, desprenden gases toxicos

En 9.2.3.5.2, sustitiyase "33.4.1" por "33.5".

9.2.3.7 Solidos corrosivos: PPG (CR)

En el parrafo 9.2.3.7.3, sustitiyase el texto actual por el siguiente:
"Una materia se clasificard como PPG cuando su velocidad de corrosion en
superficies de acero se sitle entre 4y 6,25 mm por afio, a una temperatura de ensayo
de 55 °C. Para los ensayos con acero, se utilizara el tipo S235JR+CR (1,0037,
respectivamente, St 37-2), S275J2G3+CR (1,0144, respectivamente, St 44-3),
ISO 3574:1999, G10200 del Sistema de Numeracion Unificado (SNU) o SAE 1020.
Se prescribe un ensayo aceptable en la seccion 37 de la parte lll del Manual de
Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas. Se evaluara una muestra representativa
de la carga en condiciones tipicas de transporte de carga expedida, incluido el
contenido de humedad por masa, densidad aparente, distribuciéon del tamafio de
particula y condiciones atmosféricas. La evaluacion de la corrosion localizada que
ocurra sobre la superficie de acero serd realizada utilizando las normas nacionales o
internacionales. El ensayo sera realizado de conformidad con las orientaciones

elaboradas por la Organizacion*",

y afiddase la correspondiente nota a pie de pagina:

"t Veéanse las "Orientaciones para realizar el ensayo mejorado de corrosividad de las PPG"
(MSC.1/Circ.1600/Rev.1)."

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/MSC/105/MSC 105-20-Add.2.docx



MSC 105/20/Add.2
Anexo 7, pagina 6

APENDICE 1

FICHAS CORRESPONDIENTES A LAS CARGAS SOLIDAS A GRANEL
Enmiendas a fichas existentes
Enmiéndense las siguientes fichas como se indica a continuacion:
ALFALFA
Esta enmienda no afecta al texto en espafiol.
NITRATO DE ALUMINIO, N° ONU 1438
Esta enmienda no afecta al texto en espariol.
NITRATO AMONICO, N° ONU 1942

En la ficha correspondiente al "NITRATO AMONICO N° ONU 1942", la primera enmienda no
afecta al texto en espafiol. En la seccion de "Embarque”, suprimase el término
"intrinsecamente”.

ABONOS A BASE DE NITRATO AMONICO, N° ONU 2067

En la ficha correspondiente al "ABONOS A BASE DE NITRATO AMONICO, N° ONU 2067",
en la seccion "Embarque”, suprimase el término "intrinsecamente”.

ABONOS A BASE DE NITRATO AMONICO, N° ONU 2071

En la ficha correspondiente a "ABONOS A BASE DE NITRATO AMONICO, N° ONU 2071", la
primera enmienda no afecta al texto en espafol. En la secciéon "Embarque”, suprimase el
término "intrinsecamente”.

ABONOS A BASE DE NITRATO AMONICO (no entrafian peligro)

Suprimase la ficha correspondiente a los "ABONOS A BASE DE NITRATO AMONICO (no
entrafian peligro)".

NITRATO DE BARIO, N° ONU 1446

Esta enmienda no afecta al texto en espafiol.

BRIQUETAS DE LIGNITO

En la ficha correspondiente a las "BRIQUETAS DE LIGNITO", en el apéndice, en la seccion
"Estiba y segregacion”, en el parrafo 5, en relacion con el texto de la nota a pie de pagina,
sustitiyase "MSC.1/Circ.1351/Rev.1" por "MSC.1/Circ.1351".

SEMILLAS DE RICINO o HARINA DE RICINO o PULPA DE RICINO o ESCAMAS DE
RICINO, N° ONU 2969

En la ficha correspondiente a las "SEMILLAS DE RICINO o HARINA DE RICINO o PULPA
DE RICINO o ESCAMAS DE RICINO, N° ONU 2969", llevar la frase "La harina de ricino, la
pulpa de ricino y las escamas de ricino no seran transportadas a granel." de la seccion
"Precauciones" al parrafo siguiente al NECG.
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CARBON

En la ficha correspondiente al "CARBON", en el apéndice, en la seccién "Estiba y
segregacion”, en el parrafo 4, en relacion con el texto de la nota a pie de pagina, sustitiyase
"MSC.1/Circ.1351/Rev.1" por "MSC.1/Circ.1351".

BREA DE ALQUITRAN MINERAL

Esta enmienda no afecta al texto en espafiol.
ANODOS DE CARBON TRITURADOS

Esta enmienda no afecta al texto en espafiol.

HARINA DE PESCADO (DESECHOS DE PESCADO) ESTABILIZADA, N° ONU 2216
Tratada con antioxidantes

Esta enmienda no afecta al texto en espafiol.
POLVO DE LOS CONDUCTOS DE HUMOS QUE CONTIENE PLOMO Y CINC

En la ficha correspondiente al "POLVO DE LOS CONDUCTOS DE HUMOS QUE CONTIENE
PLOMO Y CINC", en el cuadro de "Caracteristicas", en "Clase" insertar una nota a pie de
pagina con el siguiente texto "De conformidad con el péarrafo 4.1.1.3 del Cédigo en relacién
con el N° ONU 3077, cargas de la clase 9, la casilla 'Clase' queda en blanco".

FINOS DE MINERAL DE HIERRO
Esta enmienda no afecta al texto en espafiol.
MATA QUE CONTIENE COBRE Y PLOMO

En la ficha correspondiente al "MATA QUE CONTIENE COBRE Y PLOMOQ", en el cuadro de
"Caracteristicas", en "Clase" insertar una nota a pie de pagina con el siguiente texto "De
conformidad con el parrafo 4.1.1.3 del Cédigo en relacion con el N° ONU 3077, cargas de la
clase 9, la casilla 'Clase' queda en blanco".

CONCENTRADOS DE SULFUROS METALICOS, CORROSIVOS, N° ONU 1759
Esta enmienda no afecta al texto en espafiol.

CONCENTRADOS DE SULFUROS METALICOS QUE EXPERIMENTAN
CALENTAMIENTO ESPONTANEO, N° ONU 3190

Esta enmienda no afecta al texto en espafiol.
Concentrados de minerales

Esta enmienda no afecta al texto en espafiol.
BREA EN BOLITAS

Esta enmienda no afecta al texto en espafiol.
SUPERFOSFATO (triple granular)

Suprimase la ficha correspondiente al "SUPERFOSFATO (triple granular)".

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/MSC/105/MSC 105-20-Add.2.docx



MSC 105/20/Add.2
Anexo 7, pagina 8

FLUORURO DE CALCIO SINTETICO

Esta enmienda no afecta al texto en espafiol.

Nuevas fichas

Insértense las siguientes fichas nuevas en orden alfabético:

"ABONOS A BASE DE NITRATO AMONICO

Esta ficha solamente se aplicara a los abonos a base de nitrato amoénico que no cumplen
ninguno de los criterios relativos a las mercancias peligrosas o materias peligrosas solo a
granel indicados en los péarrafos 9.2.2 0 9.2.3 del presente Cédigo, respectivamente.

Los abonos a base de nitrato amonico transportados en las condiciones que se mencionan en
esta ficha son abonos nitrogenados simples o abonos compuestos que se ajustan a los limites
de composicion siguientes:

Abonos nitrogenados simples que contengan menos del 2 % de cloruro y

A
2

un maximo del 70 % de nitrato amdnico con otros materiales inorganicos; o

un maximo del 80 % de nitrato amdnico mezclado con carbonato célcico y/o
dolomita y/o sulfato calcico mineral y un maximo del 0,4 % del total de
material organico combustible calculado como carbono; o

mezclas de nitrato amonico y sulfato amonico con un maximo del 45 % de
nitrato amonico y un méximo del 0,4 % del total de material orgénico
combustible calculado como carbono.

Abonos de compuestos de NPK/NK/NP

A

mezclas de nitrdgeno con fosfato y/o potasa que contengan un maximo
del 70 % de nitrato aménico y un maximo del 0,4 %, en total, de material
combustible organico calculado como carbono o con un maximo de 45 % de
nitrato amonico y material combustible no restringido; y

menos del 20 % del contenido de nitrato amoénico o menos del 2 % de cloruro
(como se indica en zona gris de la figura sobre los abonos de NPK/NP/NK
mas abajo).

% de nitrato A

amonico

70 %

20 %

T
|

>

2% % de cloruro
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El expedidor declarara el contenido de nitrato amodnico y el contenido de cloruro de
conformidad con la seccion 4.2 del presente Codigo.

No obstante lo antedicho, los abonos que se ajustan a esos limites de composicién no son
objeto de las disposiciones de esta ficha si se les ha asignado la clase 9 debido al peligro de
descomposicion autosostenida sobre la base de los resultados del ensayo de la cubeta
(mencionado en el Manual de Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas, parte Il
seccion 39).

Descripcion
Cristales, granulos o bolitas no cohesivos mientras estan secos. Total o parcialmente solubles
en agua. En la lista de productos (no exhaustiva) son comunes los siguientes:

A nitrato de amonio calcico;
.2 sulfonitrato de amonio;
.3 nitrato amonico con otros sulfatos (por ejemplo, sulfato calcico o sulfato

magnésico); y
A abono de compuesto de NPK/NP/NK.

Caracteristicas

Propiedades fisicas
Tamafio Angulo de reposo Densidad aparente Factor de estiba
(kg/m?3) (m3h)
la5mm 27° a 42° 1000 a1 200 0,83 a 1,00
Clasificacién de los peligros
Clase Pellgro(s) PPG Grupo
secundario(s)
No se aplica No se aplica No se aplica C

Peligro

Si esta carga se somete a temperaturas elevadas, se descompondra y desprendera gases
téxicos con el consiguiente riesgo de humos téxicos en la bodega de carga, los espacios
adyacentes y en cubierta. Si la descomposicién se inicia en una zona localizada es muy
improbable que se extienda por toda la masa del abono.”

El polvo de abono puede ser irritante para la piel y las membranas mucosas. Se trata de una
carga higroscopica que se endurece en estado himedo.

Estibay segregacion
"Separados de" las fuentes de calor.

Limpieza de la bodega
Limpia y seca en funcién de los peligros de la carga.

Precauciones climéticas

Esta carga se mantendra lo mas seca posible. Esta carga no se manipulard cuando se
registren precipitaciones. Durante la manipulacion de esta carga se cerraran todas las
escaotillas que no se estén utilizando en los espacios de carga a los cuales se esté embarcando
0 se vaya a embarcar esta carga.

Embarque
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Se enrasara con arreglo a las disposiciones pertinentes de las secciones 4 y 5 del presente
cédigo.

Precauciones
Se fijaran en cubierta carteles que digan: "PROHIBIDO FUMAR" siempre que esta carga se
encuentre a bordo. No se permitird fumar en cubierta ni en los espacios de carga.

No se efectuaran operaciones de soldadura, quema, corte ni de otra indole que conlleven la
utilizacion de fuego, llamas, chispas o equipo productor de arco en el equipo ni en las
estructuras que estén en contacto directo con los abonos.

Con objeto de impedir el calentamiento de la carga, todo equipo eléctrico y demas equipo que
pueda calentarse, que no esté aprobado como seguro y que se utilice en los espacios de
carga en los que se transporte este producto deberd poder desconectarse de la fuente
eléctrica por medios adecuados (que no sean fusibles) desde un punto situado fuera del
espacio. Esta situacién se mantendra mientras la carga permanezca a bordo.

Se tomaran las precauciones adecuadas para proteger los espacios de maquinas y de
alojamiento contra el polvo de la carga.

Se protegeran los pozos de sentina de los espacios de carga contra la penetracion de la carga.
Se prestara la debida atencién para proteger el equipo contra el polvo de la carga. Las
personas que puedan estar expuestas al polvo de la carga llevaran gafas protectoras u otro
medio equivalente de proteccion ocular contra el polvo y mascarillas contra el polvo. Dichas
personas llevaran indumentaria protectora, segin sea necesario.

Ventilacion
Los espacios de carga en los que se transporta esta carga no se ventilaran durante la travesia,
excepto en caso de emergencia.

Transporte
Sin requisitos especiales.

Descarga
Esta carga es higroscopica y puede compactarse y formar salientes, lo que va en detrimento
de la seguridad durante la descarga.

Si esta carga se endurece, se enrasara para evitar que se formen salientes, cuando sea
necesario.

Limpieza

Tras el desembarque de esta carga, se comprobaran los pozos de sentina y los imbornales
de los espacios de carga, y se eliminara toda obstruccion en los pozos de sentina y en los
imbornales."

"ABONOS A BASE DE NITRATO AMONICO PPG

Los abonos a base de nitrato amonico transportados en las condiciones que se mencionan en
esta ficha son mezclas uniformes de nitrégeno con o sin potasa y/o fosfato dentro de los limites
de composicién siguientes:

i un méximo del 70 % de nitrato amonico y un méximo del 0,4 % del total de
material combustible organico calculado como carbono o un maximo
del 45 % de nitrato amaonico y material combustible no restringido; y
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2 el contenido de nitrato amonico es igual o superior al 20 % y el contenido de
cloruro es igual o superior al 2 % (como se indica en zona gris de la figura
mas abajo).

% de nitrato A
amonico

70 % }-

20 % |-

>

% de cloruro

2%

El expedidor declarara el contenido de nitrato amonico y el contenido de cloruro de
conformidad con la seccion 4.2 del presente Codigo.

No obstante lo antedicho, los abonos que se ajustan a esos limites de composicién no son
objeto de las disposiciones de esta ficha si se les ha asignado la clase 9 debido al peligro de
descomposicion autosostenida sobre la base de los resultados del ensayo de la cubeta
(mencionado en el Manual de Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas, parte Il
seccion 39).

Descripcién
Cristales, granulos o bolitas. No cohesivos cuando estan secos. Total o parcialmente solubles en
agua. En la lista de productos de esta ficha son comunes los abonos de compuestos de NPK/NK.

Caracteristicas

Propiedades fisicas
Tamafio Angulo de reposo Densidad aparente Factor de estiba
(kg/m3) (m3h)
la5mm 27°a42° 1000a1 200 0,83 a1,00
Clasificacién de los peligros
Clase Pellgro(s) PPG Grupo
secundario(s)
No se aplica No se aplica OH B

Peligro

Aungue esta carga supera el ensayo de la cubeta (mencionado en la seccién 39 de la parte Il
del Manual de Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas) y, por lo tanto, no pertenece a la
clase 9, cuando se transporta a granel en grandes cantidades, puede ser objeto de
descomposicion si se somete a un fuerte calentamiento de fuentes externas. Una vez iniciada,
la descomposicion podria extenderse gradualmente por el resto de la carga, produciendo
grandes volumenes de gases toxicos.

Esta carga no presenta peligro de explosion.
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El polvo de abono puede ser irritante para la piel y las membranas mucosas. Se trata de una
carga higroscopica que se endurece en estado humedo.

Estiba y segregacién

"Separados de" fuentes de calor (véase también Embarque). No se estibaran inmediatamente
contiguos a ningun tanque, doble fondo o tuberia que contenga fueloil calentado, a menos
gue se disponga de medios y procedimientos para vigilar y controlar la temperatura para que
no exceda de 50 °C.

Los abonos de este tipo se estibaran de forma que se evite el contacto directo con todo
mamparo metdlico de la cAmara de maquinas. Esto puede lograrse, por ejemplo, empleando
sacos pirorretardantes que contengan material inerte, o0 mediante un medio equivalente que
haya aprobado la autoridad competente del pais de origen. Esta prescripcion no es aplicable
si el mamparo pertenece a la clase "A-60" o si se trata de viajes internacionales cortos.

Las escaotillas de los espacios de carga, incluidas las de los entrepuentes, se mantendran libres
en todo momento. En caso de emergencia, cuando este material se encuentre a bordo, es
necesario que esas escotillas puedan abrirse (véase el parrafo 9.3.1.13 del presente cddigo).

Limpieza de la bodega
Limpia y seca en funcién de los peligros de la carga.

Precauciones climéticas

Esta carga se mantendra lo mas seca posible. Esta carga no se manipulara cuando se
registren precipitaciones. Durante la manipulacion de esta carga se cerrardn todas las
escaotillas que no se estén utilizando en los espacios de carga a los cuales se esté embarcando
0 se vaya a embarcar esta carga.

Embarque
Se enrasara con arreglo a las disposiciones pertinentes de las secciones 4 y 5 del presente
codigo.

Antes del embarque se deberan cumplir las siguientes disposiciones

Con objeto de impedir el calentamiento de la carga, todo equipo eléctrico y demas equipo que
pueda generar calor, que no esté aprobado como seguro y que se utilice en los espacios de
carga en los gue se transporte este producto deberd poder desconectarse de la fuente
eléctrica por medios adecuados (que no sean fusibles) desde un punto situado fuera del
espacio. Esta situacién se mantendrd mientras la carga permanezca a bordo.

Se prestard la debida atencibn a la necesidad de abrir las escotillas en caso de
descomposicién para proveer la maxima ventilacién, disminuir la presion y el calor, y
desacelerar la reaccion.

Durante el embarque se deberan cumplir las siguientes disposiciones
La contaminacion organica agrava la descomposicion en presencia de fuentes de calor y, por
lo tanto, no se permitira la toma de fueloil durante la carga.

No se permitird bombear fueloil en espacios adyacentes a los espacios de carga en los que
se transporta esta carga que no sean camaras de maquinas.

Precauciones
Se fijardn en cubierta carteles que digan: 'PROHIBIDO FUMAR' siempre que esta carga se
encuentre a bordo. No se permitird fumar en cubierta ni en los espacios de carga.

No se efectuaran operaciones de soldadura, quema, corte ni de otra indole que conlleven la
utilizacion de fuego, llamas, chispas o equipo productor de arco en el equipo ni en las
estructuras que estén en contacto directo con los abonos.
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El capitan y los oficiales tomaran nota de que la instalacion fija de extincién de incendios por
gas del bugque no serd eficaz en caso de descomposicion que afecte a esta carga y que no
debe utilizarse. Si se detecta alguna descomposicion, debe aplicarse agua inmediatamente.
La primera medida de control es la inyeccion en el foco de descomposicion, ya que utiliza
menos agua y puede ser mas eficaz en las etapas tempranas de descomposicién. La
inundacion total es la medida de control final, pero puede causar problemas de estabilidad y
esfuerzos. El riesgo consiguiente para la estabilidad del buque debido a la fluidizacion de la
carga ha de tenerse en cuenta en ambos casos. La aplicacion de agua a la superficie de la
carga es mucho menos eficaz y puede crear una sensacion falsa de seguridad.

Se tomarén las precauciones adecuadas para proteger los espacios de maquinas y de
alojamiento contra el polvo de la carga.

Se protegeran los pozos de sentina de los espacios de carga contra la penetracion de la carga.
Se prestara la debida atencion para proteger el equipo contra el polvo de la carga. Las
personas que puedan estar expuestas al polvo de la carga llevaran gafas protectoras u otro
medio equivalente de proteccidon ocular contra el polvo y mascarillas contra el polvo. Dichas
personas llevaran indumentaria protectora, segun sea necesatrio.

Ventilacion
Los espacios de carga en los que se transporta esta carga no se ventilaran durante la travesia,
excepto en caso de emergencia.

Transporte

Se aplicaran medidas diarias de vigilancia, registro y evaluacién de las tendencias de la
temperatura y la concentracion de oxigeno de la carga en el espacio o espacios de carga
durante toda la travesia.

El aumento de la temperatura y la disminucién de la concentracion de oxigeno son indicadores
tempranos de descomposicién.

Ademas, en caso de descomposicion, es posible que los residuos que queden tengan tan solo
la mitad de la masa inicial de la carga. Se prestara la debida atencién a esta pérdida de masa,
que puede afectar a la estabilidad del buque.

Descarga
La contaminacion organica agrava la descomposicion en presencia de fuentes de calor y, por
lo tanto, no se permitira la toma de fueloil durante la descarga.

Durante la descarga no se permitira bombear fueloil en espacios adyacentes a los espacios
de carga en los que se transporta esta carga que no sean camaras de maquinas.

Esta carga es higroscopica y puede compactarse y formar salientes, lo que va en detrimento
de la seguridad durante la descarga.

Si esta carga se endurece, se enrasara para evitar que se formen salientes, cuando sea
necesario.

Limpieza

Tras el desembarque de esta carga, se comprobaran los pozos de sentina y los imbornales
de los espacios de carga, y se eliminara toda obstruccién en los pozos de sentina y en los
imbornales.
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Ficha de emergencia

Equipo especial que se llevara a bordo
Indumentaria protectora (botas, guantes, trajes protectores completos
y protectores de cabeza).
Aparatos respiratorios autbnomaos.

Ficha de emergencia
Llevar indumentaria protectora y aparatos respiratorios autbnomos

Medidas de emergencia en caso de incendio o descomposicion

Descomposiciéon en espacio de carga que contenga este material: El capitdn y los oficiales
tomaran nota de que la instalacion fija de extinciéon de incendios por gas del bugue no sera
eficaz en caso de descomposicion que afecte a esta carga y que no debe utilizarse. Si se
detecta alguna descomposicion, debe aplicarse agua inmediatamente. La primera medida de
control es la inyeccién (por ejemplo, mediante una lanza Victor) en el foco de descomposicion,
ya que utiliza menos agua y puede ser mas eficaz en las etapas tempranas de descomposicion.
La inundacion total es la medida de control final, pero puede causar problemas de estabilidad
y esfuerzos. El riesgo consiguiente para la estabilidad del buque debido a la fluidizacion de la
carga ha de tenerse en cuenta en ambos casos. La aplicacion de agua a la superficie de la
carga es mucho menos eficaz y puede crear una sensacion falsa de seguridad.
Incendio en espacio de carga adyacente: El calor transmitido por un incendio en un espacio
adyacente puede hacer que el producto se descomponga, con el consiguiente desprendimiento
de humos téxicos. Abrir las escotillas para proveer la maxima ventilacion. Deberian enfriarse
los mamparos separadores.

Primeros auxilios
Véase la Guia de primeros auxilios (GPA), en su forma enmendada.

"CONCHA DE ALMEJA

Esta ficha se aplicara solamente a conchas de almeja enteras.

Descripcién

Esta carga es un producto secundario generado en el proceso de cultivo de almejas. Materia

natural sélida granular e insoluble, de color entre gris oscuro y beige.

Caracteristicas

Propiedades fisicas

Tamafio Anaulo de reposo Densidad aparente Factor de estiba
9 P (kg/m?) (m3t)
5 mm a 30 mm 34° 1058 0,945

Clasificacién de los peligros

Clase Pellgro(s) PPG Grupo
secundario(s)
No se aplica No se aplica No se aplica C
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Peligro
Sin peligros especiales.

Esta carga es incombustible o presenta un bajo riesgo de incendio.

Estiba y segregacién

Sin requisitos especiales.

Limpieza de labodega

Sin requisitos especiales.

Precauciones climéaticas
Sin requisitos especiales.

Embarque

Se enrasara con arreglo a las disposiciones pertinentes de las secciones 4 y 5 del presente

codigo.

Precauciones

Sin requisitos especiales.

Ventilacion

Sin requisitos especiales.

Transporte

Sin requisitos especiales.

Descarga

Sin requisitos especiales.

Limpieza

Tras el desembarque de esta carga, se barreran y se lavaran completamente los espacios
de cargay los pozos de sentina."

"RESIDUO DE LIXIVIACION QUE CONTIENE PLOMO

Descripcién

Subproducto intermedio formado como resultado de la produccion hidrometallrgica de zinc
y/lo compuestos de zinc. Sustancia granular insoluble entre gris y marrén obtenida durante la
disolucién de mineral o concentrado de zinc en acido sulfdrico para producir soluciones de

sulfato de zinc tras la separacion fisica mediante flotacion o filtracion.

Caracteristicas

Propiedades fisicas
~ " Densidad : 3
Tamaio Angulo de reposo aparente (kg/m?) Factor de estiba (m?/t)
Finos de hasta 45°  52° 800 a 1 600 0,63 a1,25
100 pm
Clasificacion de los peligros
Clase’ Peligros PPG Grupo
secundarios
No se aplica TXyCR AyB
* De conformidad con el parrafo 4.1.1.3 del Cédigo en relacion con el N°® ONU 3077, cargas de la clase 9, la

casilla "Clase" queda en blanco.
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Peligro

Esta carga puede licuarse si se embarca con un contenido de humedad superior a su limite
de humedad admisible a efectos de transporte (LHT). Véanse las secciones 7 y 8 de este
codigo.

Perjudicial en caso de ingestién o inhalacion.

Esta carga es corrosiva para los 0jos y puede causar efectos a largo plazo en la salud.

Si se calienta (>1000 °C), esta carga puede desprender gases 0 vapores toxicos y corrosivos.
Esta carga es incombustible o presenta un bajo riesgo de incendio.

Estibay segregacion
"Separados de" productos alimenticios y de todos los acidos de la clase 8.

Limpieza de labodega
Limpia y seca en funcién de los peligros de la carga.

Precauciones climéticas
Cuando esta carga se transporte en un buque que no cumpla lo prescrito en la
subseccioén 7.3.2 del presente codigo, se cumpliran las siguientes disposiciones:

A1 durante las operaciones de embarque Yy el viaje, el contenido de humedad
de la carga se mantendra por debajo de su LHT;

2 salvo disposicion expresa en otro sentido en esta ficha, la carga no se
manipulara cuando se produzcan precipitaciones;

3 salvo disposicion expresa en otro sentido en esta ficha, durante la
manipulacién de la carga se cerraran todas las escaotillas que no se estén
utilizando en los espacios de carga en los que se esté embarcando o se
vaya a embarcar la carga;

4 la carga podra manipularse cuando se produzcan precipitaciones con
arreglo a las condiciones indicadas en los procedimientos prescritos en el
parrafo 4.3.3 de este codigo; y

5 la carga de un espacio de carga podra desembarcarse cuando se produzcan
precipitaciones, siempre que la totalidad de la carga de dicho espacio vaya
a descargarse en el puerto.

Embarque
Se enrasara con arreglo a las disposiciones pertinentes de las secciones 4 y 5 del presente
codigo.

Precauciones

Los pozos de sentina estaran limpios, secos y cubiertos adecuadamente, para impedir la
penetracion de la carga.

Las tapas de sentina no reduciran significativamente la capacidad o el funcionamiento del
sistema de sentinas. Las sentinas se sondaran y bombearan segun sea necesario durante la
travesia. Se tomaran las precauciones adecuadas para proteger los espacios de maquinas y
de alojamiento contra el polvo de la carga. Se prestara la debida atencién para proteger el
equipo contra el polvo de la carga.

Las personas que puedan estar expuestas al polvo de la carga llevaran gafas protectoras u
otro medio equivalente de proteccion ocular contra el polvo y mascarillas contra el polvo.
Dichas personas llevaran indumentaria protectora, segin sea necesario.
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Durante el embarque, el transporte y la descarga, no se permitird realizar soldaduras o
trabajos en caliente en las proximidades de los espacios de carga que contengan esta carga.

Ventilacion
Sin requisitos especiales.

Transporte

A menos que este material se transporte en un buque que cumpla lo prescrito en la
subseccion 7.3.2 del presente cddigo, se comprobara regularmente el aspecto de la superficie
de esta carga durante el viaje. Si en el transcurso del viaje se observa que ha aparecido agua
exudada sobre la carga o que esta ha pasado al estado de fluidez, el capitdn adoptara las
medidas adecuadas para evitar el corrimiento de la carga y la posible zozobra del buque, y se
considerara la posibilidad de solicitar una entrada de emergencia en un lugar de refugio.

Descarga
Se dispondran mecanismos para la recogida de todo material que se derrame del equipo de
manipulacion de la carga al agua. Los derrames en el buque se limpiaran regularmente.

Limpieza
Tras el desembarque de esta carga, se barreran y se lavaran completamente los espacios de
carga y los pozos de sentina. Se retiraran todos los residuos de la carga antes de que zarpe
el buque.

Ficha de emergencia

Equipo especial que se llevara a bordo
Indumentaria protectora (gafas de seguridad, guantes, indumentaria antipolvo).
Aparatos respiratorios autbnomos.

Ficha de emergencia
Llevar indumentaria protectora y aparatos respiratorios autbnomos.

Medidas de emergencia en caso de incendio
Mantener cerradas las escotillas y utilizar la instalacion fija de extincion de incendios del
buque, si la hubiera. La exclusion de aire puede ser suficiente para contener el incendio.
No utilizar agua.

Primeros auxilios
Véase la Guia de primeros auxilios (GPA), en su forma enmendada.

"SUPERFOSFATO (triple granular)

Descripcién
Particulas formadas por fosfato en roca y acido fosférico. Su principal componente es el
superfosfato de calcio con un contenido de un 70 %. Se utiliza siempre como abono de
superfosfato.
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Caracteristicas

Propiedades fisicas
Densidad aparente Factor de estiba

Tamafio Angulo de reposo (kg/m?) (méh)
Un porcentaje de las
particulas no inferior o o
21 90 %: de 2 a 35° a 38 900 a 1 150 0,87a1,11
4,75 mm
Clasificacién de los peligros
Peligro(s)
Clase secundario(s) PPG Grupo
No se aplica No se aplica CR B
Peligro
Corrosiva para los ojos debido al polvo desprendido durante la manipulacién, colocaciéon y
transporte.

Se trata de una carga higroscépica que se endurece en estado humedo.
Esta carga es incombustible o presenta un bajo riesgo de incendio.

Estiba y segregacién
Separada de alcalis y urea.

Limpieza de labodega
Limpia y seca en funcién de los peligros de la carga.

Precauciones climéticas

Esta carga se mantendra lo mas seca posible. Esta carga no se manipulara cuando se
registren precipitaciones. Durante la manipulacion de esta carga se cerrardn todas las
escaotillas que no se estén utilizando en los espacios de carga a los cuales se esté embarcando
0 se vaya a embarcar esta carga.

Embarque
Se enrasara con arreglo a las disposiciones pertinentes de las secciones 4 y 5 del presente
caédigo.

Precauciones

Se tomaran las precauciones adecuadas para proteger los espacios de maquinas y de
alojamiento contra el polvo de la carga.

Se protegeran los pozos de sentina de los espacios de carga contra la penetracion de la carga.
Se prestara la debida atencién para proteger el equipo contra el polvo de la carga.

Las personas que puedan quedar expuestas al polvo de la carga llevardn indumentaria
protectora, guantes, gafas protectoras u otro medio equivalente de proteccién ocular contra el
polvo y mascarillas contra el polvo, segun sea necesario.

Ventilacion
Los espacios de carga en los que se transporta esta carga no se ventilaran durante la travesia.

Transporte

Durante la travesia, se comprobara regularmente que no se produzca condensacion en los
espacios de carga en los que se transporte esta carga, ni exudacion de esta Ultima, y que
tampoco entre agua en los espacios de carga por las tapas de las escotillas. Se prestara la
atencion oportuna al sellado de las escotillas de los espacios de carga.
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Descarga

El superfosfato triple granular es higroscépico y puede compactarse y formar salientes, lo que
va en detrimento de la seguridad durante la descarga. Si esta carga se endurece, se enrasara
para evitar que se formen salientes, cuando sea necesario.

Limpieza
Tras el desembarque de esta carga, se prestara especial atencion a los pozos de sentina de
los espacios de carga.

Ficha de emergencia

Equipo especial que se llevara a bordo
Indumentaria protectora (botas, guantes, trajes protectores completos y
protectores de cabeza).
Aparatos respiratorios autbnomos.

Ficha de emergencia
Llevar indumentaria protectora y aparatos respiratorios autbnomos.

Medidas de emergencia en caso de incendio
Mantener cerradas las escotillas y utilizar la instalacion fija de extincién de
incendios del buque, si la hubiera.
La exclusion de aire puede ser suficiente para contener el incendio.

Primeros auxilios
Véase la Guia de primeros auxilios (GPA), en su forma enmendada.
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APENDICE 2
PROCEDIMIENTOS DE ENSAYO EN LABORATORIO, APARATOS
Y NORMAS CONEXOS
1 Procedimientos de ensayo para materiales que pueden licuarse y aparatos
conexos
En el titulo, sustitiyase "Procedimientos de ensayo para materiales que pueden licuarse y
aparatos conexos" por "Procedimientos de ensayo para materiales que pueden licuarse o
sufrir separacion dinamica y aparatos conexos".
1.2 Procedimiento relativo al ensayo de penetracion
1.2.2  Aparato (véase la figura 1.2.2)
Esta enmienda no afecta al texto en espafiol.
1.6 Procedimiento de ensayo de Proctor/Fagerberg modificado para la bauxita

1.6.1 Alcance

En el parrafo 1.6.1.4, sustitiyase la ultima frase de forma que diga "Por tanto, la carga no se
clasifica en el grupo A".

4 Ensayo de la cubeta para la determinacion de la descomposicion exotérmica
autosostenida de los abonos que contienen nitratos

En el texto de la nota a pie de pagina correspondiente al encabezamiento, suprimanse las
palabras "de las Recomendaciones relativas al transporte de mercancias peligrosas".
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APENDICE 3

PROPIEDADES DE LAS CARGAS SOLIDAS A GRANEL

1 Cargas no cohesivas
1.1 Las cargas que se enumeran a continuacion son no cohesivas mientras estén secas:

En la lista, suprimase la entrada correspondiente a los ABONOS A BASE DE NITRATO
AMONICO (TIPO A, TIPO By NO ENTRANAN PELIGRO)".

En la lista, sustitiyase la entrada correspondiente al "SUPERFOSFATO" por la
correspondiente al "SUPERFOSFATO (triple, granular)".

Afadase a la lista las siguientes entradas nuevas en orden alfabético:

"ABONOS A BASE DE NITRATO AMONICO"

"ABONOS A BASE DE NITRATO AMONICO PPG"
"ABONOS A BASE DE NITRATO AMONICO, N° ONU 2067"
"ABONOS A BASE DE NITRATO AMONICO, N° ONU 2071"
"CONCHA DE ALMEJA"

"RESIDUO DE LIXIVIACION QUE CONTIENE PLOMO"

2 Cargas que pueden licuarse

En el titulo, sustitiyase "Cargas que pueden licuarse" por "Cargas que pueden licuarse o sufrir
separacion dinamica".
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APENDICE 4

INDICE

En el cuadro:

Suprimase la entrada correspondiente a los "ABONOS A BASE DE NITRATO AMONICO (no
entrafian peligro)".
Suprimase la entrada correspondiente al "SUPERFOSFATO (triple, granular)" (grupo C).

En las entradas correspondientes a las " ESCAMAS DE RICINO, N° ONU 2969", la" HARINA
DE RICINO, N° ONU 2969" y la "PULPA DE RICINO, N° ONU 2969", en la columna de
"Referencias", afiddase el texto "Esta prohibido su transporte a granel".

[Las enmiendas a FISHMEAL y FISHSCRAP en inglés no afectan al texto en espafiol.]

En relacion con las fichas correspondientes a la "Blenda (sulfuro de cinc)", "Cinc, mineral
quemado de", "Cinc, mineral de, calamina", "Cinc, mineral de, concentrados", "Cinc, mineral
de, bruto", "Sulfuro de cinc" y "Sulfuro de cinc (blenda)", en la columna "Referencias"
sustitiyase la expresiéon "véase CINC, CONCENTRADO DE" por "véase la ficha
correspondiente a Concentrados de minerales".

[La enmienda a ILMENITA, ARENA DE no afecta al texto en espafiol.]

AfRadanse las siguientes entradas nuevas en orden alfabético:

Materia Grupo Referencias

ABONOS A BASE DE NITRATO AMONICO C

ABONOS A BASE DE NITRATO AMONICO B

PPG

CONCHA DE ALMEJA C

Superfosfato triple granular B véase el
SUPERFOSFATO (triple
granular)

RESIDUO DE LIXIVIACION QUE AyB

CONTIENE PLOMO

SUPERFOSFATO (triple granular) B
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NOMBRES DE EXPEDICION DE LAS CARGAS A GRANEL EN TRES IDIOMAS

APENDICE 5

(ESPAROL, FRANCES E INGLES)

En el cuadro:

Suprimase la entrada correspondiente a los "ABONOS A BASE DE NITRATO AMONICO (no

entrafian peligro)".

Sustitiyase "FISHMEAL" por "FISH MEAL", y "FISHSCRAP" por "FISH SCRAP".

Sustityase "DIOXYDE DE SILICONE DE SYNTHESE" por "DIOXYDE DE SILICE DE

SYNTHESE".

Afadanse las siguientes entradas nuevas en orden alfabético:

ESPANOL FRANCES INGLES
ABONOS A BASE DE ENGRAIS AU NITRATE AMMONIUM NITRATE
NITRATO AMONICO D’AMMONIUM BASED FERTILIZER

ABONOS A BASE DE

ENGRAIS AU NITRATE

AMMONIUM NITRATE

NITRATO AMONICO PPG | D’AMMONIUM BASED FERTILIZER MHB
MDV

CONCHA DE ALMEJA COQUILLES DE CLAM SHELL
PALOURDES

RESIDUO DE LIXIVIACION
QUE CONTIENE PLOMO

RESIDU DE LIXIVIATION
CONTENANT DU PLOMB

LEACH RESIDUE
CONTAINING LEAD

*k%k
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ANEXO 8

RESOLUCION MSC.501(105)
(adoptada el 28 de abril de 2022)

ENMIENDAS AL CODIGO MARITIMO INTERNACIONAL
DE MERCANCIAS PELIGROSAS (CODIGO IMDG)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

TOMANDO NOTA de la resolucion MSC.122(75), mediante la cual adopt6 el Cédigo maritimo
internacional de mercancias peligrosas (en adelante denominado "el Cédigo IMDG"), que ha
adquirido caracter obligatorio en virtud del capitulo VIl del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar (Convenio SOLAS), 1974, enmendado (en adelante
denominado "el Convenio"),

TOMANDO NOTA TAMBIEN del articulo VIII b) y de la regla VII/1.1 del Convenio, relativos al
procedimiento de enmienda para modificar el Codigo IMDG,

HABIENDO EXAMINADO, en su 105° periodo de sesiones, las enmiendas al Cédigo IMDG
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del Convenio,

1 ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Cédigo IMDG cuyo texto figura en los anexos de la presente resolucion;

2 DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VI b) vi) 2) bb) del
Convenio, que las mencionadas enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de julio de 2023,
a menos que, con anterioridad a esa fecha, més de un tercio de los Gobiernos Contratantes
del Convenio o un nimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas
representen como minimo el 50 % del tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan
notificado que recusan las enmiendas;

3 INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del mismo, las enmiendas entraran
en vigor el 1 de enero de 2024, una vez aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2
anterior;

4 ACUERDA que los Gobiernos Contratantes del Convenio podran aplicar las
enmiendas anteriormente mencionadas, en su totalidad o en parte, con caracter voluntario, a
partir del 1 de enero de 2023;

5 PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII b) v) del Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucion y del texto
de las enmiendas recogidas en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

6 PIDE TAMBIEN al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y
de su anexo a los Miembros de la Organizacion que no son Gobiernos Contratantes del
Convenio.
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ANEXO
ENMIENDAS AL QODIGO MARITIMO INTERNACIONAL
DE MERCANCIAS PELIGROSAS (CODIGO IMDG)
iNDICE
Insértese el nuevo capitulo 6.10 siguiente:
"Capitulo 6.10 Disposiciones relativas al proyecto, la construccién,
lainspecciony el ensayo de las cisternas portatiles

con depésitos hechos de materiales plésticos reforzados con
fibras (PRF)

6.10.1 Aplicacion y prescripciones generales

6.10.2 Disposiciones relativas al proyecto, la construccion, la inspeccién y
el ensayo de cisternas portatiles de PRF".

PARTE 1
DISPOSICIONES GENERALES, DEFINICIONES Y CAPACITACION

CAPiTULO 1.2
DEFINICIONES, UNIDADES DE MEDIDA Y ABREVIATURAS

1.2.1 Definiciones

En la definicion de "Bloques de botellas", sustitiyanse las palabras "conjunto de botellas" por
las palabras "recipiente a presién compuesto por un conjunto de botellas o de carcasas de
botellas".

Afadase la siguiente nueva nota después de la definicién de "Cierre":

"Nota: Para los recipientes a presion, los cierres son, por ejemplo, valvulas,
dispositivos de descompresion, mandmetros o indicadores de nivel."

Modifiquese la definicién de "Recipiente criogénico” de modo que diga:
"Recipiente criogénico cerrado: recipiente a presion térmicamente aislado destinado
al transporte de gases licuados refrigerados, de una capacidad (en agua) no superior
a 1 000 litros."

En la definicién de "Botellas”, suprimase la palabra "transportables".

En la definicion de "SGA", sustitlyase la palabra "octava" por la palabra "novena" y sustitiyase
"ST/SG/AC.10/30/Rev.8" por "ST/SG/AC.10/30/Rev.9".

En la definicion de "Sustancias liquidas”, en la nota a pie de péagina, sustitiyase
"ECE/TRANS/275 (n° de venta:18.VIIl.1)" por "ECE/TRANS/300 (n° de venta: E.21.VIII.1)".

En la definicion de "Manual de Pruebas y Criterios", después de "ST/SG/AC.10/11/Rev.7",
insértense las palabras "y Enm.1".
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En la definicion de "Dispositivo de almacenamiento con hidruro metalico”, sustitiyase "un
recipiente” por "la carcasa de un recipiente a presion”.

En la definicion de "Bidones a presion", suprimase la palabra "transportables”.

En la definicion de "Recipiente a presion”, después de las palabras "recipiente a presion”,
afddanse las palabras "un recipiente transportable, incluidos sus cierres y otros equipos de
servicio, destinado a contener sustancias sometidas a una presion determinada, y constituye

una.

En la definicion de "Material plastico reciclado”, al final de la nota, afiadase la nueva frase
siguiente:

"Dicha norma se ha elaborado a partir de la experiencia en la fabricacién de bidones
y jerricanes de material plastico reciclado, por lo que puede que sea necesario
adaptarla a otros tipos de embalajes/envases, RIG y embalajes/envases de gran
tamafio de material plastico reciclado."

En la definicién de "Tubo", suprimase la palabra "transportable”.
Sustitiyase la definicion de "Presion de servicio" por el texto siguiente:
"Presion de servicio:

A para un gas comprimido, la presion estabilizada a una temperatura de
referencia de 15 °C en un recipiente a presion lleno;

2 para el N° ONU 1001, acetileno disuelto, la presion estabilizada calculada
a una temperatura de referencia uniforme de 15 °C en una botella de
acetileno llena con la cantidad de disolvente que se especifique y la
cantidad maxima posible de acetileno; y

3 para el N° ONU 3374, acetileno exento de disolvente, la presion de
servicio calculada en una botella equivalente para el N° ONU 1001,
acetileno disuelto."

Afadanse las siguientes nuevas definiciones en orden alfabético:

"Reglamento del OIEA para el Transporte Seguro de Materiales Radiactivos: una de las
ediciones de dicho Reglamento, segun se indica a continuacion:

A1 las ediciones de 1985 y de 1985 (modificada en 1990) del n° 6 de la
Coleccion Seguridad del OIEA,

2 la edicién de 1996 del n® ST-1 de la Coleccion Seguridad del OIEA,;

3 la edicién de 1996 (revisada) del nim. TS-R-1 (la n® ST-1, revisada) de la
Coleccion Seguridad del OIEA,

A4 las ediciones de 1996 (modificada en 2003), 2005 y 2009 del n° TS-R-1 de
la Coleccion de Normas de Seguridad del OIEA;
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5 la edicion de 2012 del n°® SSR-6 de la Coleccién de Normas de Seguridad
del OIEA;
.6 la edicién de 2018 del n° SSR-6 (Rev.1l) de la Coleccién de Normas de

Seguridad del OIEA."

"Receptaculo interior: en el caso de un recipiente criogénico cerrado, un recipiente a presion
destinado a contener un gas licuado refrigerado."

"Carcasa de un recipiente a presion: una botella, un tubo, un bidén a presion o un recipiente
a presion para fines de salvamento sin incluir sus cierres u otros equipos de servicio, pero si
cualquier dispositivo acoplado no desmontable (por ejemplo, un collarin, una abrazadera de
pie, etc.)."

Nota: También se utilizan los términos "carcasa de una botella", "carcasa de un bidén a
presién" y "carcasa de un tubo".

"Equipo de servicio de un recipiente a presion: los cierres, los colectores, los conductos, el
material poroso, absorbente o adsorbente, y cualquier dispositivo estructural, por ejemplo,
para su manipulacion."

1.2.2 Unidades de medida

1.2.2.1 En el cuadro, después de la entrada correspondiente a "Potencia”, afiadase la
siguiente nueva fila:

Resistencia eléctrica Q (ohmio) - 1Q=1kg-m?-s73.- A2

CAPiTULO 1.4
DISPOSICIONES SOBRE PROTECCION

1.4.3 Disposiciones sobre mercancias peligrosas de alto riesgo

1.4.3.2 Disposiciones especificas sobre proteccion para las mercancias peligrosas
de alto riesgo

1.4.3.2.3 Suprimanse las notas a pie de pagina "" y "t". Después de "Convencion sobre
la Proteccion Fisica de los Materiales Nucleares", afiadase "(INFCIRC/274/Rev.1, OIEA,
Viena (1980))". Después de "Recomendaciones de Seguridad Fisica Nuclear sobre la

Proteccion Fisica de los Materiales y las Instalaciones Nucleares™, afiadase
"(INFCIRC/225/Rev.5, OIEA, Viena (2011))".

CAPITULO 1.5
DISPOSICIONES GENERALES RELATIVAS A LOS MATERIALES RADIACTIVOS

1.5.1 Alcancey aplicacion
1.5.1.1 Modifiquese la segunda oracion de modo que diga: "Las presentes disposiciones se

basan en la edicion de 2018 del Reglamento del OIEA para el Transporte Seguro de
Materiales Radiactivos".
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PARTE 2
CLASIFICACION

CAPITULO 2.4
CLASE 4 — SOLIDOS INFLAMABLES, SUSTANCIAS QUE PUEDEN EXPERIMENTAR COMBUSTION
ESPONTANEA Y SUSTANCIAS QUE, EN CONTACTO CON EL AGUA,
DESPRENDEN GASES INFLAMABLES

2.4.2 Clase 4.1 - Sdélidos inflamables, sustancias que reaccionan
espontdneamente y explosivos sdlidos insensibilizados

2.4.2.3 Clase 4.1 Sustancias que reaccionan espontaneamente
2.4.2.3.2 Clasificacion de las sustancias que reaccionan espontaneamente

2.4.2.3.2.3En la ultima oracion, después de las palabras "Los preparados" afiadanse las
palabras "que no figuran en esta disposicion pero que estan".

En el cuadro, afiddase la siguiente nueva fila en el orden que corresponda:

3230 | ACIDO (7-METOXI-5-METIL- 88-100 | OP7 (11)
BENZOTIOFEN-2-IL) BORONICO

Debajo del cuadro, afiadase la siguiente nueva nota:

"(11)  El compuesto técnico con los limites de concentracion especificados puede contener
hasta un 12 % de agua y hasta un 1 % de impurezas organicas."

CAPITULO 2.5
CLASE 5 — SUSTANCIAS COMBURENTE Y PEROXIDOS ORGANICOS

2.5.3 Clase 5.2 — Per6xidos organicos
2.5.3.2 Clasificacion de los perdxidos organicos

2.5.3.2.4 Lista de per6xidos organicos ya clasificados transportados en
embalajes/envases

En la tltima oracién, después de las palabras "Los preparados" afiadanse las palabras "que
no figuran en esta disposicion pero que estan".

En el cuadro, afiddanse las siguientes nuevas filas en el orden que corresponda:

3105 |PEROXIDO DE ACETILACETONA K62 > 38 oP7
3107 |PEROXIISOPROPICLARBONATO DEK 35 > 57 ~8 loPs 32)
terc-BUTILO
<52, en OP8 [+15 |20
3117  |PEROXIPIVALATO DE terc-HEXILO [ISPersion
estable en
agua

En la lista de "Observaciones" afiadase la siguiente nota:

"32) Oxigeno activo < 4,15 %."
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CAPITULO 2.6
CLASE 6 — SUSTANCIAS TOXICAS Y SUSTANCIAS INFECCIOSAS

2.6.0 Notas de introduccién
En la nota 3, al final, afiadanse las palabras "o el N° ONU 3462".

CAPITULO 2.7
CLASE 7 — MATERIALES RADIACTIVOS

2.7.2 Clasificaciéon
2.7.2.3 Determinacion de otras caracteristicas de los materiales
2.7.2.3.1 Materiales de baja actividad especifica (BAE)

2.7.2.3.1.4 Suprimase el parrafo y afiddanse las palabras "2.7.2.3.1.4 Suprimido."
2.7.2.3.1.5 Suprimase el parrafo y afiddanse las palabras "2.7.2.3.1.5 Suprimido."

2.7.2.3.4 Materiales radiactivos de baja dispersioén

La modificacion relativa al titulo no afecta al texto en espafiol.

2.7.2.3.4.1.3 En la primera oracion, sustitiyase "2.7.2.3.1.4" por "2.7.2.3.4.3".
2.7.2.3.4.3 Insértese el nuevo parrafo 2.7.2.3.4.3 siguiente:

"2.7.2.3.4.3 Durante 7 dias se sumergira en agua a temperatura ambiente
una muestra de material sélido que represente el contenido total del bulto. El
volumen de agua que se utilizara en el ensayo sera suficiente para que, al final
del periodo de ensayo de 7 dias, el volumen libre de agua restante no absorbida
y que no haya reaccionado sea, como minimo, el 10 % del volumen de la propia
muestra sélida que se somete a ensayo. El agua tendra un pH inicial de 6 a 8 y
una conductividad méxima de 1 mS/m a 20 °C. La actividad total del volumen
libre de agua se medira tras los 7 dias de inmersién de la muestra de ensayo."

y renumérese el actual péarrafo 2.7.2.3.4.3 como 2.7.2.3.4.4 y sustitlyase "2.7.2.3.4.1
y2.7.2.3.4.2"por"2.7.2.3.4.1,2.7.2.3.4.2y 2.7.2.3.4.3".

CAPITULO 2.8
CLASE 8 — SUSTANCIAS CORROSIVAS

2.8.3 Asignacion del grupo de embalaje/envase a las sustancias y mezclas

2.8.3.2 En la segunda oracion, sustitiyanse las palabras "directrices de ensayo de la
OCDE™" por las palabras "directrices N° 404", 4357, 431* o 430°% de la OCDE para los
ensayos". En la tercera oracion, sustityase "directrices de ensayo de la OCDE ™" por "una
de esas directrices o no esté clasificada de conformidad con la directriz n® 439"de la OCDE
para los ensayos”. En la cuarta oracion, suprimase "in vitro". Al final, afidadase la siguiente
oracion: "Si los resultados de los ensayos indican que la sustancia o mezcla es corrosiva, pero
el método de ensayo no permite discriminar entre los grupos de embalaje/envasado, se
considerara que pertenece al grupo de embalaje/envase | si ningun otro resultado de los
ensayos indica un grupo de embalaje/envasado diferente."
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Afddase la siguiente quinta nota a pie de pagina: "~ Directriz de la OCDE para los ensayos
de productos quimicos N° 439 "In Vitro Skin Irritation: Reconstructed Human Epidermis Test
Method 2015"."
2.8.3.3.3.2 Esta madificacion no afecta al texto en espafiol.
CAPITULO 2.9
SUSTANCIAS Y OBJETOS PELIGROSOS VARIOS (CLASE 9) Y
SUSTANCIAS PELIGROSAS PARA EL MEDIO AMBIENTE
2.9.3 Sustancias peligrosas para el medio ambiente (medio acuatico)

2.9.3.4 Categorias y criterios de clasificacion de las mezclas

2.9.3.4.3 Clasificacion de las mezclas cuando se dispone de datos sobre la toxicidad
de la mezcla como tal

2.9.3.4.3.4 a) Clasificacion en las categorias Crénica 1y 2
Después de i), aflddase una nueva nota que diga lo siguiente:
"Nota: En este caso, cuando la CEx o la CSEO de la mezcla sometida a ensayo > 0,1 mg/I,
no es necesario clasificar en funcién del peligro a largo plazo (crénico) en virtud de las
presentes disposiciones."
2.9.4 Baterias de litio
2.9.4.7 Modifiquese la oracién para que comience de la siguiente manera: "Con excepciéon
de las pilas de botdén instaladas en equipos (incluidas las placas de circuito), los
fabricantes ...".
~ PARTE3
LISTA DE MERCANCIAS PELIGROSAS, DISPOSICIONES
ESPECIALES Y EXCEPCIONES

CAPITULO 3.1
GENERALIDADES

3.1.4 Grupos de segregacion
3.1.4.4 En la entrada "1 Acidos (SGG1 o SGG1la)", sustitiyase el titulo por "1 Acidos
(SGG1)", y suprimanse todos los asteriscos y la correspondiente nota a pie de pagina "*

Corresponde a acidos fuertes".

CAPITULO 3.2
LISTA DE MERCANCIAS PELIGROSAS

Lista de mercancias peligrosas

N° ONU Enmienda

1002 En la columna 6, afdadase "397"

1012 En la columna 6, afddase "398"

1052 En la columna 16b, sustitiyase "SGG1la" por "SGG1"
1169 Ge/e Il | Suprimase la entrada

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/MSC/105/MSC 105-20-Add.2.docx



MSC 105/20/Add.2
Anexo 8, pagina 8

N° ONU Enmienda

1169 Ge/e lll | Suprimase la entrada

1197 Gele Il | Modifiquese la columna 2 de modo que diga "EXTRACTOS LIQUIDOS,
para saborizar o aromatizar "

1197 Ge/e lll | Modifiquese la columna 2 de modo que diga "EXTRACTOS LIQUIDOS,
para saborizar o aromatizar "

1439 En la columna 16b, sustitiyase "SG75" por "SG35". En la columna 17,
suprimase la palabra "fuertes".

1756 En la columna 17, suprimase la palabra "fuertes"

1757 En la columna 17, suprimase la palabra "fuertes”

1777 En la columna 16b, sustitiyase "SGG1la" por "SGG1"

1786 En la columna 16b, sustitiyase "SGG1a" por "SGG1"

1787 Gel/e Il | En la columna 16b, sustitiyase "SGG1a" por "SGG1"

1787 Gel/e lll | En la columna 16b, sustitiyase "SGG1a" por "SGG1"

1788 Ge/e Il | En la columna 16b, sustitiyase "SGG1a" por "SGG1"

1788 Ge/e lll | En la columna 16b, sustitiyase "SGG1a" por "SGG1"

1789 Gele Il | En la columna 16b, sustitiyase "SGG1a" por "SGG1"

1789 Ge/e lll | En la columna 16b, sustitiyase "SGG1a" por "SGG1"

1790 Gele | En la columna 16b, sustitiyase "SGG1la" por "SGG1"

1790 Ge/e Il | En la columna 16b, sustitiyase "SGG1a" por "SGG1"

1796 Gele | En la columna 16b, sustitiyase "SGG1a" por "SGG1"

1796 Ge/e Il | En la columna 16b, sustitiyase "SGG1a" por "SGG1"

1798 En la columna 16b, sustitiyase "SGG1la" por "SGG1"

1802 En la columna 16b, sustitiyase "SGG1la" por "SGG1"

1826 Gele | En la columna 16b, sustitiyase "SGG1la" por "SGG1"

1826 Gel/e Il | En la columna 16b, sustitiyase "SGG1a" por "SGG1"

1830 En la columna 16b, sustitiyase "SGG1a" por "SGG1"

1831 En la columna 16b, sustitiyase "SGG1a" por "SGG1"

1832 En la columna 16b, sustitiyase "SGG1la" por "SGG1"

1873 En la columna 16b, sustitiyase "SGG1la" por "SGG1"

1891 En la columna 3, sustitiyase "6.1" por "3". En la columna 4, afiadase "6.1".
En la columna 7a, sustitiyase "100 ml" por "11". En la columna 7b,
sustitiyase "E4" por "E2". En la columna 15, sustitiyase "F-A" por "F-E" y
sustitiyase "S-A" por "S-D". En la columna 17, antes de las palabras "Punto
de ebullicién: 38 °C.", afiadanse las palabras "Punto de fusién -20 °C v.c."

1906 En la columna 16b, sustitiyase "SGG1a" por "SGG1"

2031 Gele | En la columna 16b, sustitiyase "SGG1la" por "SGG1"

2031 Gel/e Il | En la columna 16b, sustitiyase "SGG1a" por "SGG1"

(dos veces)

2032

En la columna 16b, sustitiyase "SGG1a" por "SGG1"

2240 En la columna 16b, sustitiyase "SGG1a" por "SGG1"

2308 En la columna 16b, sustitiyase "SGG1la" por "SGG1"

2426 En la columna 17, suprimase la palabra "fuertes"

2716 En la columna 17, suprimase la palabra "fuertes"

2796 En la columna 16b, sustitiyase "SGG1a" por "SGG1"

3208 Ge/e Il | En la columna 7b, sustitiyase "EQ" por "E2"

3209 Ge/e Il | En la columna 7b, sustitiyase "E2" por "EQ"

3527 Gele Il | En la columna 7b, sustitiyase "EQ" por "Véase la disposicién especial 340"
3527 Gele lll | En la columna 7b, sustitiyase "EQ" por "Véase la disposicién especial 340"
3538 En la columna 6, afiddase "396"
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Afddase la siguiente nueva entrada:

@ @ @] @ |G ®6) (ra) | (7b) 8 © (10) (11) [32)[(d3) |14 (15) (16a) (16b) a7
3550 |DIHIDROXIDO DE 61| P I - 0 E5 P0O02 | - | IBCO7 | Bl - | T6 |TP3| F-A, S-A |Categoria D Polvo rosa inodoro.
COBALTO EN POLVO, que B40 3 SW2 } Toxico por inhalacién del

contiene no menos del 10 %
de particulas respirables

polvo.
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CAPIiTULO 3.3
DISPOSICIONES ESPECIALES RELATIVAS A SUSTANCIAS,
MATERIAS U OBJETOS DETERMINADOS

Disposicion especial 188 En .6, suprimase la nota 1 y renumérese "Nota 2" como "Nota".

Disposicion especial 225 Después de .1, insértese la nueva nota siguiente:

"Nota: Esta entrada se aplica a los extintores de incendios portatiles, incluidos
aquellos en los que algunos componentes necesarios para Su correcto
funcionamiento (por ejemplo, mangueras y boquillas) pueden desmontarse, siempre
gue no se vea mermada la seguridad de los recipientes de los agentes extintores
presurizados y los extintores de incendios sigan identificAndose como extintores de
incendios portétiles."

Afadanse las siguientes nuevas disposiciones especiales:

"396

"397

"398

Los objetos de gran tamafio y resistencia podran transportarse conectados a botellas
de gas con las valvulas abiertas, independientemente de lo dispuesto en 4.1.6.1.5,
siempre que:

A1 las botellas de gas contengan nitrdgeno (N° ONU 1066), gas comprimido (N°
ONU 1956) o aire comprimido (N° ONU 1002);

2 las botellas de gas estén conectadas al objeto a través de reguladores de
presion y conductos fijos y la presiéon del gas (presion manométrica) en el
objeto no supere los 35 kPa (0,35 bar);

.3 las botellas de gas estén debidamente sujetas para que no puedan moverse
con respecto al objeto y estén provistas de mangueras y conductos robustos
y resistentes a la presion;

A las botellas de gas, los reguladores de presion, los conductos y otros
componentes estén protegidos mediante cajas de madera u otros medios
adecuados para evitar dafios y golpes durante el transporte;

5 el documento de transporte incluya la siguiente declaraciéon: "Transporte en
conformidad con la disposicién especial 396."; y

.6 las unidades de transporte con objetos provistos de botellas que contengan
un gas que presente un riesgo de asfixia y tengan las valvulas abiertas estén
bien ventiladas y estén marcadas con arreglo a lo dispuesto en 5.5.3.6."

Las mezclas de nitrégeno y oxigeno que contengan no menos de un 19,5% y no
menos de un 23,5 % de oxigeno en volumen podran transportarse con arreglo a la
presente disposicidbn siempre que no haya otros gases comburentes. No se
precisaran etiquetas de peligro secundario para las sustancias incluidas en la
divisién 5.1 si las concentraciones se encuentran dentro de esos limites."

Esta entrada se aplica a las mezclas de butilenos, 1-butileno, cis-2-butileno y trans-2-
butileno. Por lo que respecta al isobutileno, véase el N° ONU 1055."
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PARTE 4
DISPOSICIONES RELATIVAS AL EMBALAJE/ENVASADO Y A LAS CISTERNAS

CAPITULO 4.1
UTILIZACION DE EMBALAJES/ENVASES, INCLUIDOS LOS RECIPIENTES INTERMEDIOS
PARA GRANELES (RIG) Y LOS EMBALAJES/ENVASES DE GRAN TAMANO

4.1.1 Disposiciones generales relativas al embalaje/envasado de las mercancias
peligrosas en embalajes/envases, incluidos los RIG y los embalajes/envases
de gran tamafo

4.1.1.15 Afadase la siguiente nota al final:

"Nota: En el caso de los RIG compuestos, el periodo de utilizacion se refiere a la
fecha de fabricacion del recipiente interior."

4.1.1.19 Utilizacién de recipientes a presién para fines de salvamento

4.1.1.19.2 Suprimase la segunda oracién. En la cuarta oracion, sustitiyase "1 000"
por "3 000"

4.1.3 Disposiciones generales relativas a las instrucciones de embalaje/envasado
4.1.3.3 Afadase una nueva ultima oracién que diga:

"Cuando en una instruccion de embalaje/envasado o en una disposicién especial
indicada en la Lista de mercancias peligrosas se autoricen embalajes/envases que
no tengan que cumplir las prescripciones establecidas en 4.1.1.3 (por ejemplo, jaulas,
pallets, etc.), los embalajes/envases en cuestibn no estardan sujetos a las
restricciones de masa o0 de volumen generalmente aplicables a los
embalajes/envases que cumplan las prescripciones establecidas en el capitulo 6.1,
a menos que se indique lo contrario en la correspondiente instruccion de
embalaje/envasado o disposicion especial.”

4.1.4 Listade instrucciones de embalaje/envasado

4.1.4.1 Instrucciones de embalaje/envasado para la utilizacion de embalajes/envases
(excepto los RIG y los embalajes/envases de gran tamafio)

P003 En la disposicion especial relativa al embalaje/envasado PP32, afiadase una nueva
nota que diga lo siguiente:

"Nota: Los embalajes/envases autorizados podran tener una masa neta de mas de
400 kg (véase 4.1.3.3)."

P004 Al final, después de 3), afiddase una nueva nota que diga lo siguiente:

"Nota: Los embalajes/envases autorizados en 2) y 3) podran tener una masa neta de
mas de 400 kg (véase 4.1.3.3)."

P0O05 En la segunda fila, sin contar la del encabezamiento, afiadase, debajo del segundo
parrafo, la siguiente nota:
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"Nota: Los embalajes/envases autorizados podran tener una masa neta de mas
de 400 kg (véase 4.1.3.3)."

P0O06 En el parrafo 2), al final, afiddase una nueva nota que diga lo siguiente:

"Nota: Los embalajes/envases autorizados podran tener una masa neta de mas
de 400 kg (véase 4.1.3.3)."

P130 En la disposicion especial relativa al embalaje/envasado PP67, afiadase una nueva
nota que diga lo siguiente:

"Nota: Los embalajes/envases autorizados podran tener una masa neta de mas
de 400 kg (véase 4.1.3.3)."

P137 En la disposicion especial relativa al embalaje/envasado PP70, primera oracion,
sustitiyase "de conformidad con lo indicado en 5.2.1.7.1" por "segun se indica en la figura
en5.2.1.7.1".

P144  En la disposicion especial relativa al embalaje/envasado PP77, afiadase una nueva
nota que diga lo siguiente:

"Nota: Los embalajes/envases autorizados podran tener una masa neta de mas
de 400 kg (véase 4.1.3.3)."

P200 Enelparrafo 5), en la disposicion especial relativa al embalaje/envasado "d", después
de "recipientes a presion de acero”, insértense las palabras "o recipientes a presion de
materiales compuestos con revestimiento de acero".

En la disposicion especial relativa al embalaje/envasado "z", al final, afiddase el texto
siguiente:

“Las mezclas de flaor y nitrégeno con una concentracion de fltor inferior al 35 % en
volumen podran estar contenidas en recipientes a presién con una presion de servicio
maxima autorizada (PSMA) tal que la presién parcial de flior no supere los 31 bar
(abs.).

presion de servicio (bar) < P 1
f

donde x; = concentracion de flior en % en volumen/100.

Las mezclas de fluor y gases inertes con una concentracion de flior inferior al 35 %
en volumen podran estar contenidas en recipientes a presion con una PSMA tal que
la presion parcial de flior no supere los 31 bares (abs.); al calcular la presién parcial,
se tendra en cuenta el coeficiente de equivalencia en nitrégeno, con arreglo a la
norma ISO 10156:2017.

31
presion de servicio (bar) < = (xf + K X x;) — 1
f
donde X = concentracion de fldor en % en volumen/100;

K, = coeficiente de equivalencia en nitrégeno de un gas inerte (coeficiente
de equivalencia en nitrdgeno); y

X, = concentracion del gas inerte en % en volumen/100.

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/MSC/105/MSC 105-20-Add.2.docx



MSC 105/20/Add.2
Anexo 8, pagina 13

No obstante, la presion de servicio para las mezclas de fldor y gases inertes no
debera superar los 200 bar. La presién minima de ensayo de los recipientes a presion
para mezclas de flior y gases inertes sera de 1,5 veces la presion de servicio
0 200 bar, aplicandose el valor méas elevado."

P200 En el cuadro 2:

A1 por lo que respecta al N° ONU 1008, sustitiyase "387" por "864" en la
columna "CLso, ml/m3";

2 por lo que respecta al N° ONU 2196, sustitiyase "160" por "218" en la
columna "CLsg, ml/m3", insértese "X" en las columnas "Tubos", "Bidones a
presién" y "CGEM", y suprimase ", k" en la columna "Disposiciones
especiales de embalaje/envasado”; y

.3 por lo que respecta al N° ONU 2198, sustitiyase "190" por "261" en la
columna "CLso, ml/m®", insértese "X" en las columnas "Tubos", "Bidones a
presion” y "CGEM", y suprimase "k" en la columna "Disposiciones
especiales de embalaje/envasado” (dos veces).

En el cuadro 3, por lo que respecta al N°® ONU 1052, sustitiyase "966" por "1307" en
la columna "CLso, ml/m3".

P205 En los parrafos 5), 6) y 7), sustitiyase "ISO 16111:2008" por "ISO 16111:2008 o
ISO 16111:2018". En el parrafo 7), al final, aflddase la siguiente nueva nota: "Véase 6.2.2.4
para determinar la norma aplicable en el momento de la inspeccion y el ensayo periddicos."

P208 En el parrafo 1)(a), sustitiyase "ISO 11513:2011 o ISO 9809-1:2010" por
"ISO 11513:2011, ISO 11513:2019, 1ISO 9809-1:2010 o ISO 9809-1:2019". En el parrafo 11),
sustitiyase "anexo A de la norma ISO 11513:2011" por "anexo A de la norma ISO 11513:2011
(aplicable hasta el 31 de diciembre de 2024) o0 anexo A de la norma I1SO 11513:2019".

P408 En el parrafo 2), al final, afiddase una nueva nota que diga lo siguiente:

"Nota: Los embalajes/envases autorizados podran tener una masa neta de mas
de 400 kg (véase 4.1.3.3)."

P621 En el parrafo 1), en "Bidones", sustitiyase el texto entre paréntesis
por "(1A1, 1A2, 1B1, 1B2, 1N1, 1N2, 1H1, 1H2, 1D, 1G)". En "Jerricanes", sustitiyase el
texto entre paréntesis por "(3A1, 3A2, 3B1, 3B2, 3H1, 3H2)".

P801 Al final, después del parrafo 2), afiddase una nueva nota que diga lo siguiente:

"Nota: Los embalajes/envases autorizados en 1) y 2) podran tener una masa neta de
mas de 400 kg (véase 4.1.3.3)."

P903 En el parrafo 2), en la primera oracion, al comienzo, sustitiyanse las palabras "las
pilas y baterias" por las palabras "una pila 0 una bateria" y al final, suprimanse las palabras
",y para los conjuntos de esas pilas o baterias". En los parrafos 4) y 5), en la penultima
oracién, pongase al principio la parte "intencionalmente en estado activo", de manera que la
oracién quede como sigue: "Cuando se mantengan intencionalmente en estado activo,
dispositivos tales como las marcas de identificacion por radiofrecuencia, los relojes y los
registradores de temperatura, que no sean capaces de generar un desprendimiento de calor
peligroso, podran transportarse en embalajes/envases exteriores robustos."
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Al final, después del parrafo 5), aflddase una nueva nota que diga lo siguiente:

"Nota: Los embalajes/envases autorizados en 2), 4) y 5) podran tener una masa neta
de més de 400 kg (véase 4.1.3.3)."

P905 Enla segundafila, sin contar la del encabezamiento, afiddase, después de la primera
oracion, la siguiente nota:

"Nota: Los embalajes/envases autorizados podran tener una masa neta de mas
de 400 kg (véase 4.1.3.3)."

P906 En el parrafo 2), al final del apartado b), afiddase una nueva nota que diga lo
siguiente:

"Nota 1: Los embalajes/envases autorizados podran tener una masa neta de mas
de 400 kg (véase 4.1.3.3)."

Después del ultimo parrafo, antes de las disposiciones adicionales, afiadase una nueva nota
que diga lo siguiente:

"Nota 2: Los embalajes/envases autorizados podran tener una masa neta de mas
de 400 kg (véase 4.1.3.3)."

P907  Alfinal, afiddase una nueva nota que diga lo siguiente:

"Nota: Los embalajes/envases autorizados podran tener una masa neta de mas
de 400 kg (véase 4.1.3.3)."

P909 Alfinal, después del parrafo 4), afiddase una nueva nota que diga lo siguiente:

"Nota: Los embalajes/envases autorizados en 3) y 4) podran tener una masa neta
de mas de 400 kg (véase 4.1.3.3)."

P910 En el parrafo 3), al final, afiddase una nueva nota que diga lo siguiente:

"Nota: Los embalajes/envases autorizados podran tener una masa neta de mas
de 400 kg (véase 4.1.3.3)."

P911 Enlanota* al final, afiddase un nuevo apartado que diga:

") En el caso de un conjunto de baterias y de elementos de equipo que contengan
baterias, se tendran en cuenta disposiciones adicionales como el nimero méaximo de
baterias y elementos de equipo, la capacidad maxima total de almacenamiento de
energia de las baterias y la configuracién dentro del bulto, incluidas las separaciones
y protecciones de los distintos componentes."

4.1.4.2 Instrucciones de embalaje/envasado relativas a la utilizacién de los RIG

IBCO2 En la disposicion especial relativa al embalaje/envasado B15, sustitiyanse las
palabras" de RIG compuestos con un recipiente interior de plastico rigido" por "de recipientes
interiores de plastico rigido para RIG compuestos".
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IBCO7 Anadase la siguiente la disposicion especial relativa al embalaje/envasado:

"B40  EI N° ONU 3550 podra transportarse en RIG flexibles (13H3 o 13H4) con
revestimientos estancos a los pulverulentos para que no se produzca ninguin
escape de polvo durante el transporte."

IBC520 En la segunda oracion (tercera fila), después de las palabras "Los preparados”
afiddanse las palabras "que no figuran en 2.4.2.3.2.3 y 2.5.3.2.4 pero".

LP906 Sustituyase la tercera oracion por "Para baterias y equipos que contengan baterias:"
En el parrafo 2), sustitiyase el segundo péarrafo por:

"Se facilitard un informe de verificacién cuando se solicite. En dicho informe figuraran,
como minimo, el nombre de las baterias, su tipo segun lo dispuesto en la
subseccién 38.3.2.3 del Manual de Pruebas y Criterios, el nimero maximo de
baterias, la masa total de baterias, la capacidad total de almacenamiento de energia
de las baterias, la identificacion del embalaje/envase de gran tamafo y los datos de
ensayo con arreglo al método de verificacion especificado por la autoridad
competente. También se incluiran en el informe de verificacién instrucciones
especificas que describan la forma de usar el bulto."

Afddase el cuarto parrafo siguiente:

"4) Los fabricantes de embalajes/envases y los distribuidores ulteriores deberan
proporcionar al consignatario instrucciones especificas sobre el uso del
bulto. En ellas se incluira, como minimo, la identificacién de las baterias y
los elementos de equipo que pueden estar contenidos en el
embalaje/envase, el nimero maximo de baterias dentro del bulto, la
capacidad maxima total de almacenamiento de energia de las baterias, y la
configuracion en el interior del bulto, incluidas las separaciones y
protecciones utilizadas durante la prueba de verificacion del rendimiento."

En la nota *, al final, aflddase un nuevo apartado que diga:

") En el caso de un conjunto de baterias y de elementos de equipo que
contengan baterias, se tendran en cuenta disposiciones adicionales como el
namero maximo de baterias y elementos de equipo, la capacidad maxima
total de almacenamiento de energia de las baterias y la configuracién dentro
del bulto, incluidas las separaciones y protecciones de los distintos
componentes."

4.1.6 Disposiciones especiales relativas al embalaje/envasado de mercancias de la
Clase 2

4.1.6.1 Disposiciones generales

4.1.6.1.6 Afadanse al final de la primera oracién las palabras "y teniendo en cuenta la
presion nominal mas baja de los componentes".

Insértese la segunda nueva oracion siguiente:

"Los equipos de servicio que tengan una presién nominal inferior a la de otros
componentes deberan, no obstante, cumplir lo dispuesto en 6.2.1.3.1"
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Suprimase la Ultima oracién.

4.1.6.1.8 En el penultimo parrafo, primera oracion, sustitiyase "1SO 11117:1998 o
ISO 11117:2008 + Cor 1:2009" por "1SO 11117:1998, ISO 11117:2008 + Cor 1:2009 o
ISO 11117:2019". En la dltima oracién, después de "ISO 16111:2008", afiddase "o la horma
1SO16111:2018".

4.1.6.1.10 En la primera oracion, insértese la palabra "cerrados" después de "recipientes
criogénicos" y sustitiyase "P205 o P206" por "P205, P206 o P208".

4.1.9 Disposiciones especiales relativas al embalaje/envasado de los materiales
radiactivos

4.1.9.1 Generalidades

4.1.9.1.4 En la primera oracién, suprimanse las palabras "cisternas, recipientes intermedios
para graneles".

CAPITULO 4.2
UTILIZACION DE CISTERNAS PORTATILES Y CONTENEDORES DE GAS
DE ELEMENTOS MULTIPLES (CGEM)

4.2.5 Instrucciones y disposiciones especiales sobre cisternas portatiles
4.2.5.2 Instrucciones sobre cisternas portétiles
4.2.5.2.1 Alfinal, afiddase "o del capitulo 6.10".

4.2.5.2.2 Enlaprimera oracion, en el texto entre paréntesis, después de las palabras "acero
de referencia”, afiadanse las palabras "o el espesor minimo del depésito de plastico reforzado
con fibras".

4.2.5.2.6 En el parrafo introductorio, en la segunda oracién, después de las palabras "(en
mm de acero de referencia)", insértese "o el espesor minimo del depdsito para las cisternas
portétiles de plastico reforzado con fibras (PRF)".

En el cuadro de instrucciones de transporte en cisternas portatiles (T1-T22), en la fila del
encabezamiento, afiddase el texto siguiente al final:

“Las instrucciones de transporte en cisternas portatiles con depoésito de PRF se
aplican a las sustancias de las clases o divisiones 1, 3, 5.1, 6.1, 6.2, 8 y 9. Ademas,
las cisternas portatiles con deposito de PRF deben cumplir las disposiciones del
capitulo 6.10."

T23 En la dltima oracion del parrafo debajo de la fila del encabezamiento, después de
“Las formulaciones”, afiadase "que no figuran en 2.4.2.3.2.3 y 2.5.3.2.4 pero".

Para el N° ONU 3109, "PEROXIDO ORGANICO LIQUIDO TIPO F", afiadase "Hidroperoxido
de terc-butilo, al 56 %, como maximo, en diluyente tipo B™ en la columna "Sustancia".
Afadase una nueva nota "™ debajo del cuadro con el texto "T El diluyente tipo B es alcohol
terc-butilico.", y vuélvase a nombrar las notas " a "$" como "' a "*".
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4.2.5.3 Disposiciones especiales para cisternas portatiles

TP32 En el apartado .1, en la primera oracién, después de la palabra "metalica”, insértese
"0 de plastico reforzado con fibra".

PARTE 5
PROCEDIMIENTOS RELATIVOS A LA REMESA

CAPITULO 5.1
DISPOSICIONES GENERALES

5.1.2  Utilizacién de sobreembalajes y de cargas unitarias

5.1.2.1 En la segunda oracion, al final, suprimanse las palabras ", excepto segun lo prescrito
en 5.2.2.1.12". Aflddase la nueva tercera oracion siguiente antes de la oracion final:

"El etiquetado de los sobreembalajes que contengan materiales radioactivos se
ajustard a lo dispuesto en 5.2.2.1.12."

5.1.5 Disposiciones generales aplicables ala clase 7
5.1.5.1 Aprobacién de expediciones y notificacion
5.1.5.1.3 Aprobacion de expediciones mediante un arreglo especial
Sustituyase el texto del parrafo por:
"Una autoridad competente podra aprobar ciertas disposiciones mediante las cuales

se autorizan remesas que no satisfagan todas las prescripciones aplicables del
presente CAadigo, a condicion de que se concluya un acuerdo especial (véase 1.5.4)".

CAPITULO 5.2
MARCADO Y ETIQUETADO DE LOS BULTOS Y DE LOS RIG

5.2.1 Marcado de bultos y de RIG
5.2.1.7 Flechas de orientacién

5.2.1.7.1 En el tercer apartado, sustitiyanse las palabras "recipientes criogénicos" por las
palabras "recipientes criogénicos cerrados o abiertos".

5.2.1.7.2 En el apartado .1, sustitiyanse las palabras "recipientes criogénicos" por
"recipientes criogénicos cerrados o abiertos".

5.2.1.10 Marca para las baterias de litio

5.2.1.10.2 Eliminense el doble asterisco en la figura "Marca para las baterias de litio" y la nota
correspondiente debajo de la figura.

Al final, afiddase una nueva nota que diga lo siguiente:

“Nota: La marca que aparece en la figura "Marca para las baterias de litio"
en 5.2.1.10.2 de la Enmienda 40-20 del Cédigo IMDG, en la que se indica el nimero
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de teléfono para obtener informacion adicional, podra seguir aplicandose hasta el 31
de diciembre de 2026."

CAPIiTULO 5.4
DOCUMENTACION

5.4.1 Informacidn relativa al transporte de mercancias peligrosas

5.4.1.4 Informacién que ha de constar en el documento de transporte de mercancias
peligrosas

5.4.1.4.3 Informacién complementaria al nombre de expedicién en la descripciéon de
mercancias peligrosas

5.4.1.4.3 Después de .3, afiadase el nuevo apartado siguiente:

"4 Sustancias fundidas: Cuando una sustancia, sélida segun la definicién
dada en 1.2.1, se presenta para el transporte en estado fundido, se
afadira la palabra "FUNDIDO(A)" como parte del nombre de expedicion,
a menos que ya figure en él (véase 3.1.2.5)."

Renumérense los actuales parrafos .4, .5, .6 y .7 como .5, .6, .7 y .8, respectivamente.
Al final, afiddase el nuevo apartado siguiente:

"9 Sustancias estabilizadas y regulacion de la temperatura: Se afiadira la
palabra "ESTABILIZADA" al nombre de expedicion, salvo que ya forme parte
de él, si la sustancia estd estabilizada, y las palabras "TEMPERATURA
REGULADA" si la estabilizacion se lleva a cabo mediante la regulacion de
la temperatura o con una combinacién de estabilizacién quimica y regulacion
de la temperatura (véase 3.1.2.6)."

5.4.1.5 Informacién necesaria ademas de la descripcion de mercancias peligrosas

5.4.1.5.3 Embalajes/envases para fines de salvamento, incluidos los
embalajes/envases para fines de salvamento de gran tamafio, y recipientes a
presion para fines de salvamento

Sustituyase el texto del parrafo por:

"Cuando se transporten mercancias peligrosas en embalajes/envases para fines de
salvamento con arreglo a 4.1.1.18, incluidos los embalajes/envases para fines de
salvamento de gran tamafio, los embalajes/envases de mayor tamafio o los
embalajes/envases de gran tamafio de un tipo y un nivel de prestaciones adecuados
para ser utilizados como embalajes/envases para fines de salvamento, se afiadiran
las palabras "EMBALAJE/ENVASE PARA FINES DE SALVAMENTO".

Cuando se transporten mercancias peligrosas en recipientes a presion para fines de
salvamgnto conforme a 4.1.1.19, se afadiran las palabras "RECIPIENTE A
PRESION PARA FINES DE SALVAMENTO".
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5.4.1.5.4 Sustancias estabilizadas por regulaciéon de la temperatura

Sustitiyanse las palabras "Si la palabra "ESTABILIZADA" forma parte de" por "Si las palabras
"TEMPERATURA REGULADA" forman parte de", y suprimase "cuando la estabilizaciéon se
haya hecho mediante regulacién de temperatura,”.

5.4.1.5.17 Transporte de los N°° ONU 3528, 3529 y 3530

Sustitiyase el parrafo por:

"5.4.1.5.17 Datos adicionales en caso de aplicacion de disposiciones
especiales

Cuando, de conformidad con una disposicion especial del
capitulo 3.3, sea necesario incluir informaciéon adicional, esta
debera figurar en el documento de transporte de mercancias
peligrosas.”

PARTE 6
CONSTRUCCION Y ENSAYO DE EMBALAJE/ENVASES, RECIPIENTES INTERMEDIOS
PARA GRANELES (RIG), EMBALAJE/ENVASES DE GRAN TAMARNO, CISTERNAS
PORTATILES, CONTENEDORES DE GAS DE ELEMENTOS MULTIPLES (CGM)
Y VEHICULOS CISTERNA PARA EL TRANSPORTE POR CARRETERA

CAPITULO 6.1
DISPOSICIONES RELATIVAS A LA CONSTRUCCION Y EL ENSAYO DE LOS EMBALAJES/ENVASES
(SALVO LOS EMBALAJES/ENVASES UTILIZADOS PARA LAS SUSTANCIAS DE LA CLASE 2)

6.1.1 Aplicabilidad y disposiciones generales
6.1.1.2 Disposiciones generales

6.1.1.2.1 En la segunda oracion, sustitlyanse las palabras "que superen los ensayos
descritos" por "que cumplan satisfactoriamente las prescripciones establecidas".

6.1.1.3 En la nota. sustitiyase "ISO 16106:2006" por "ISO 16106:2020" y suprimase
"Embalaje/envasado —" en el titulo de la norma.

CAPiTULO 6.2
DISPOSICIONES RELATIVAS A LA CONSTRUCCION Y EL ENSAYO DE RECIPIENTES A PRESION,
GENERADORES DE AEROSOLES, RECIPIENTES PEQUENOS QUE CONTIENEN GAS
(CARTUCHOS DE GAS) Y CARTUCHOS PARA PILAS DE COMBUSTIBLE QUE
CONTIENEN GAS LICUADO INFLAMABLE

6.2.1 Disposiciones generales
6.2.1.1 Proyecto y construccion
6.2.1.1.1 Después de las palabras "Recipientes a presion" suprimanse las palabras "y sus

cierres”. Al final de la oracion sustitiyase la palabra "transporte” por las palabras "transporte
Y USO previsto".

6.2.1.1.4 Al final de la oracién sustitiyase la palabra "utilizaran" por "soldaran".
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6.2.1.1.5 En la primera oracion, sustitGyanse las palabras "las botellas, los tubos, los
bidones a presion” por "las carcasas de recipientes a presion". En la Gltima oracion sustitiyase
"La presion de ensayo de una botella” por "La presion de ensayo de la carcasa de una botella".

6.2.1.1.6 Al comienzo de las oraciones primera y segunda, sustitiyanse las palabras "Los
recipientes a presion" por "Las botellas o las carcasas de botellas". En la ultima oracion
sustitiyase "recipiente presurizado" por "carcasa de botella", la segunda vez sustitiyase
"cada uno de los recipientes a presion" por "cada una de las botellas", y la tercera vez
sustitiyase "entre un recipiente a presion y otro" por "entre una botella y otra".

6.2.1.1.8.2 En las oraciones tercera y cuarta, sustitiyanse las palabras "recipiente a presién"
por "receptaculo interior". Al final de la cuarta oracion, sustitiyase "sus accesorios" por "su
equipo de servicio".

6.2.1.1.9 Prescripciones adicionales aplicables a la construccién de recipientes a
presion para el transporte de acetileno

Al final del encabezamiento, sustitiyase "recipientes presurizados para acetileno" por
"botellas de acetileno". En la primera oracidn, sustitiyase "Los recipientes a presién" por
"Las carcasas de botellas". En el apartado .1, sustitiyanse las palabras "el recipiente a
presion" por "la carcasa de botella". En la ultima oracion, sustitiyase "compatible con los
recipientes a presion" por "compatible con las partes de la botella con las que esté en
contacto".

6.2.1.2 Materiales

6.2.1.2.1 Después de las palabras "Los materiales de construccion de los recipientes a
presién", suprimase "y sus cierres".

6.2.1.2.2 Al principio de la primera oracion, después de las palabras "recipientes a presion",
suprimase "y sus cierres".

6.2.1.3 Equipo de servicio

6.2.1.3.1 Sustitiyanse las palabras "Las valvulas, tuberias y otros accesorios" por "Los
equipos de servicio", y "exceptuando los dispositivos de descompresién” por "exceptuando el
material poroso, absorbente o adsorbente, los dispositivos de descompresion, los
mandmetros o los indicadores de presion".

6.2.1.3.2 Sustituyase el parrafo por:

"6.2.1.3.2 El equipo de servicio estara configurado y proyectado de forma que
evite todo dafio y toda apertura involuntaria que pudieran ocasionar
el escape del contenido del recipiente a presion en las condiciones
normales de manipulacion y transporte. Todos los cierres estaran
protegidos como se prescribe para las valvulas en 4.1.6.1.8. Los
conductos del colector que conducen a las valvulas de cierre
tendrén flexibilidad suficiente para proteger dichas valvulas y los
conductos de toda rasgadura o escape del contenido del recipiente
a presion."

6.2.1.3.3 Sustitiyanse las palabras "estaran provistos de dispositivos" por "estaran
provistos de dispositivos de manipulacién”.
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6.2.1.4 Aprobacién de los recipientes a presién

6.2.1.4.1 Suprimase la segunda oracion que comienza con las palabras "Los recipientes a
presion...".

6.2.1.4.3 Insértese el nuevo parrafo 6.2.1.4.3 siguiente:

"6.2.1.4.3 Las carcasas de recipientes a presion y los receptaculos interiores
de recipientes criogénicos cerrados deberan ser inspeccionados,
ensayados y aprobados por un organismo de inspeccién."”

6.2.1.4.4 Insértese el nuevo parrafo 6.2.1.4.4 siguiente:

"6.2.1.4.4 Para las botellas rellenables, los bidones a presién y los
tubos, la evaluacién de la conformidad de la carcasa y
de los cierres puede llevarse a cabo por separado. En
estos casos, no se requiere una evaluacion adicional
del ensamblado de todos los componentes.

En el caso de los bloques de botellas, la evaluacion de
las carcasas de las botellas y de las véalvulas puede
realizarse por separado, pero se requiere una
evaluacion adicional del ensamblado de todos los
componentes.

Para los recipientes criogénicos cerrados, la evaluacion
de los receptaculos interiores y de los cierres puede
realizarse por separado, pero también se requiere una
evaluacion adicional del ensamblado de todos los
componentes.

Para las botellas de acetileno, la evaluacion de
conformidad consistira en:

A la evaluaciéon de la conformidad de la carcasa
de la botella con el material poroso en su
interior; o

2 la evaluaciéon de la conformidad de la carcasa

de la botella vacia, por un lado, y la evaluacion
de la conformidad de la carcasa de la botella
con el material poroso en su interior, por otro."

6.2.1.5 Inspeccidny ensayos iniciales

6.2.1.5.1 En la primera oracion, sustitiyanse las palabras "los recipientes criogénicos
cerrados y los dispositivos de almacenamiento con hidruro metdlico" por "los recipientes
criogénicos cerrados, los dispositivos de almacenamiento con hidruro metélico y los bloques
de botellas" y, después de "las normas de disefio correspondientes”, insértese "o los codigos
técnicos reconocidos".

En la linea anterior al apartado .1, sustitiyase "recipientes a presion" por “carcasas de
recipientes a presion”. En .4, al final suprimanse las palabras de los recipientes a presion".
En .5, sustitiyanse las palabras "rosca de las bocas" por "roscas utilizadas para los cierres".
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En la linea anterior al apartado.7, sustitiyanse las palabras "todos los recipientes a presion”
por "todas las carcasas de recipientes a presién”. En .7, sustitiyanse las palabras "Los
recipientes a presion” por "Las carcasas de recipientes a presion”. En .8, en ambas oraciones,
sustitiyanse las palabras "los recipientes a presion como inadecuados" por "las carcasas de
los recipientes a presion como inadecuadas”. En .9 Sustityanse las palabras "recipiente a
presion” por "carcasa de recipiente a presion”. En .10 Sustityanse las palabras "los
recipientes a presion destinados" por "las carcasas de botellas destinadas".

Después de .10, insértese las siguientes disposiciones nuevas:

"Sobre una muestra adecuada de cierres:

A1 verificacion de los materiales;

12 verificacion de las dimensiones;

13 verificacion de la limpieza;

14 inspeccion del ensamblado de todos los componentes; y
.15 comprobacion de si se han colocado marcas.

Para todos los cierres:

.16 ensayo de estanqueidad."

6.2.1.5.2 Sustituyase el parrafo por:

"6.2.1.5.2 Los recipientes criogénicos cerrados seran sometidos a ensayo e
inspeccion durante y después de su fabricacion, de conformidad
con las normas de proyecto correspondientes o los cédigos
técnicos reconocidos, lo que incluira lo siguiente:

Sobre una muestra adecuada de receptaculos interiores:

A1 ensayos para comprobar las caracteristicas mecanicas del
material de construccion;

2 verificacion del espesor minimo de las paredes;
3 inspeccion de las condiciones externas e internas;
A4 verificacion de la conformidad con la norma o el cédigo de

proyecto que corresponda; y

5 inspeccion de las soldaduras mediante radiografias,
ultrasonidos o cualquier otro método de ensayo adecuado
no destructivo, de conformidad con la correspondiente
norma o codigo de proyecto y construccion.

Para todos los receptaculos interiores:

.6 ensayo de presion hidraulica. Los receptaculos interiores
deberdn satisfacer los criterios de aceptacion
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especificados en la norma o cédigo técnico de proyecto y
construccion;

Nota: Con el acuerdo de la autoridad competente, el ensayo de
presioén hidraulica puede ser reemplazado por un ensayo que utilice
un gas, a condicion de que esa operacion no entrafie ningun peligro.

T inspeccion y evaluacién de defectos de fabricacion, y su
reparacion o la declaracion de los receptaculos interiores
como inadecuados para su uso; y

.8 inspeccion de las marcas.

Sobre una muestra adecuada de cierres:

9 verificacion de los materiales;

.10 verificacion de las dimensiones;

A1 verificacién de la limpieza;

A2 inspeccion del ensamblado de todos los componentes; y
13 comprobacion de si se han colocado marcas.

Para todos los cierres:
14 ensayo de estanqueidad.

Sobre una muestra adecuada de recipientes criogénicos cerrados
con todos los componentes montados:

15 comprobacién de que los equipos de servicio funcionan
correctamente; y

.16 verificacién de la conformidad con la norma o codigo de
proyecto que corresponda.

Para todos los recipientes criogénicos cerrados con todos los
componentes montados:

17 ensayo de estanqueidad.”

6.2.1.5.3 Enlaprimera oracion, sustitiyanse las palabras "los recipientes utilizados" por "las
carcasas de los recipientes a presion utilizadas".

6.2.1.5.4 Insértese el siguiente parrafo nuevo:

"6.2.1.5.4

En el caso de los bloques de botellas, las carcasas y los cierres de
las botellas deberdn someterse a inspeccion y ensayos iniciales
conforme a lo especificado en 6.2.1.5.1. Una muestra adecuada de
armaduras protectoras serd sometida a una prueba de carga de dos
veces la masa bruta maxima de los blogues de botellas.
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Ademds, todos los colectores de las botellas del bloque se
someteran a un ensayo de presion hidraulica y todas las botellas
completas del bloque se someteran a un ensayo de estanqueidad.

Nota: Con el acuerdo de la autoridad competente, el ensayo de
presioén hidraulica puede ser reemplazado por un ensayo que utilice
un gas siempre gque esa operacion no entrafie ningun peligro."

6.2.1.6 Inspecciony ensayos periddicos

6.2.1.6.1 Sustitiyase el texto de los apartados .3 and .4 por el siguiente:

"3

Verificacion de las roscas:

A si hay indicios de corrosion; o
2 si se desmontan los cierres u otros equipos de servicio;

Ensayo de presion hidraulica de la carcasa del recipiente a presion y, en
caso necesario, verificacion de las caracteristicas del material mediante los
ensayos adecuados;"

En la nota 2, sustitiyanse las palabras "las botellas y los tubos" por "las carcasas de botellas

y de tubos".

Sustitiyase la nota 3 por:

"Nota 3: La comprobacién de las condiciones internas prevista en 6.2.1.6.1.2 y el
ensayo de presion hidraulica descrito en 6.2.1.6.1.4 pueden sustituirse por un
examen por ultrasonidos realizado de conformidad con la norma ISO 18119:2018 en
el caso de las carcasas de botellas de acero sin soldadura y de aleacion de aluminio
sin soldadura. Con ese mismo fin, durante un periodo transitorio, hasta el 31 de
diciembre de 2024, podran aplicarse la norma ISO 10461:2005 +A1:2006 para las
carcasas de botellas de aleacion de aluminio sin soldadura y la norma 1SO 6406:2005
para las carcasas de botellas de acero sin soldadura."

Insértese la siguiente nota 4:

"Nota 4: Para los blogues de botellas, el ensayo de presion hidraulica previsto en el
apartado .4 se realizara en las carcasas de las botellas y en los colectores."

Sustituyase el actual apartado .5 por el que se indica a continuacion y afiddase el siguiente

apartado .6:

"5

verificacion del equipo de servicio, si fuera a ser puesto de nuevo en servicio.
Podra realizarse independientemente de la inspeccion de la carcasa del
recipiente a presion; y

ensayo de estanqueidad de los bloques de botellas tras ser ensamblados de
nuevo."

6.2.1.6.2 Sustitiyanse las palabras "Los recipientes a presion destinados" por "Las botellas

destinadas".
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6.2.1.7 Disposiciones para los fabricantes

6.2.1.7.2 Sustituyase el parrafo por:

"6.2.1.7.2 En todos los casos la evaluacién de la aptitud de los fabricantes de
carcasas de recipientes a presion y de receptaculos interiores de
recipientes criogénicos cerrados sera realizada por un organismo
de inspeccién reconocido por la autoridad competente del pais de
aprobacién. La evaluacion de la aptitud de los fabricantes de cierres
se llevara a cabo si es exigida por la autoridad competente. Esta
evaluacion se realizara durante la aprobacion del modelo tipo o
durante la inspeccion de la produccion y la certificacion."

6.2.2 Disposiciones aplicables a los recipientes a presién con la marca "UN"

En la nota 2, después de las palabras "recipientes a presién”, suprimase "y el equipo de
servicio".

6.2.2.1 Proyecto, construccién e inspeccion y ensayo iniciales

6.2.2.1.1 En la primera oracion, sustitiyanse las palabras "las botellas con la marca "UN™
por "las carcasas de botellas con la marca "UN" rellenables".

En el cuadro, en la fila correspondiente a la norma 1SO 9809-1:2010, en la columna titulada
"Aplicable a la fabricacion", sustitiyase "Hasta nuevo aviso" por "Hasta el 31 de diciembre
de 2026". Después de la fila correspondiente a la norma "ISO 9809-1:2010", afiddase la
siguiente nueva fila:

ISO 9809- Botellas de gas — Disefio, construccion y Hasta nuevo
1:2019 ensayo de botellas y tubos de gas rellenables, | aviso

de acero y sin soldaduras — Parte 1: Botellas y
tubos de acero templado y revenido con una
resistencia a la tension inferior a 1 100 MPa.

En el cuadro, en la fila correspondiente a la norma 1ISO 9809-2:2010, en la columna titulada
"Aplicable a la fabricacion", sustitlyase "Hasta nuevo aviso" por "Hasta el 31 de diciembre
de 2026". Después de la fila correspondiente a la norma "ISO 9809-2:2010", afiadase la
siguiente nueva fila:

ISO 9809- Botellas de gas — Disefio, construccion y Hasta nuevo
2:2019 ensayo de botellas y tubos de gas rellenables, | aviso

de acero y sin soldaduras — Parte 2: Botellas y
tubos de acero templado y revenido con una
resistencia a la tension superior o igual a 1 100
MPa

En el cuadro, en la fila correspondiente a la norma 1SO 9809-3:2010, en la columna titulada
"Aplicable a la fabricacion”, sustitlyase "Hasta nuevo aviso" por "Hasta el 31 de diciembre
de 2026". Después de la fila correspondiente a la norma "ISO 9809-3:2010", afiddase la
siguiente nueva fila:
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ISO 9809- Botellas de gas — Disefio, construccion y | Hasta nuevo
3:2019 ensayo de botellas y tubos de gas rellenables, | aviso

de acero y sin soldaduras — Parte 3: Botellas y
tubos de acero normalizado

En el cuadro, suprimanse las filas correspondientes a las normas "ISO 11118:1999" e
"ISO 11118:2015".

En la nota 1, después del cuadro, sustitiyase "botellas de materiales compuestos” por
"carcasas de botellas de materiales compuestos". En la nota 2, después del cuadro, en la
primera oracion, sustitiyase "botellas de materiales compuestos” por "carcasas de botellas
de materiales compuestos". En la segunda oracion, sustitiyase "las botellas" por "las carcasas
de botellas de materiales compuestos”. En la Gltima oracion, sustitiyase "una botella” por "la
carcasa de una botella".

6.2.2.1.2 En la primera oracion, sustitiyanse las palabras "los tubos con la marca "UN™ por
"las carcasas de tubos con la marca "UN"'. En el cuadro, en la fila correspondiente a la norma
ISO 11515:2013, sustitiyase "Hasta nuevo aviso" por "Hasta el 31 de diciembre de 2026".
Debajo de esa fila, afadase la siguiente:

ISO Botellas de gas — Tubos de materiales Hasta nuevo
11515:2013 | compuestos reforzados y rellenables, con una | aviso

+ Enm capacidad de entre 450 | y 3 000 | (de agua)—

1:2018 Disefio, construccion y ensayo

Al final del cuadro, afiadanse las siguientes filas:

ISO 9809- Botellas de gas — Disefio, construccion y Hasta nuevo
1:2019 ensayo de botellas y tubos de gas rellenables, | aviso

de acero y sin soldaduras — Parte 1: Botellas y
tubos de acero templado y revenido con una
resistencia a la tension inferior a 1 100 MPa.
ISO 9809- Botellas de gas — Disefio, construcciéon y Hasta nuevo
2:2019 ensayo de botellas y tubos de gas rellenables, | aviso

de acero y sin soldaduras — Parte 2: Botellas y
tubos de acero templado y revenido con una
resistencia a la tensién superior o igual a 1 100

MPa
ISO 9809- Botellas de gas — Disefio, construccion y Hasta nuevo
3:2019 ensayo de botellas y tubos de gas rellenables, | aviso

de acero y sin soldaduras — Parte 3: Botellas y
tubos de acero normalizado

En la nota 1, después del cuadro, sustitiyase "los tubos de construccién compuesta” por "las
carcasas de tubos de materiales compuestos”. En la nota 2, después del cuadro, en la primera
oracion, sustitiyase "Los tubos de materiales compuestos" por "Las carcasas de tubos de
materiales compuestos". En la segunda oracion, sustitiyase "los tubos fabricados de esa
forma son seguros” por "las carcasas de tubos de materiales compuestos fabricadas de esa
forma son seguras". En la Ultima oracion, sustitiyase "un tubo" por "la carcasa de un tubo".

6.2.2.1.3 En el primer cuadro, en la fila correspondiente a la norma ISO 9809-1:2010, en la
columna titulada "Aplicable a la fabricacidén”, sustitiyase "Hasta nuevo aviso" por "Hasta el 31
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de diciembre de 2026". Después de la fila correspondiente a la norma ISO 9809-1:2010,
afadase la siguiente nueva fila:

ISO 9809- Botellas de gas — Disefio, construccion y Hasta nuevo
1:2019 ensayo de botellas y tubos de gas rellenables, | aviso

de acero y sin soldaduras — Parte 1: Botellas y
tubos de acero templado y revenido con una
resistencia a la tension inferior a 1 100 MPa.

En el primer cuadro, en la fila correspondiente a la norma ISO 9809-3:2010, en la columna
titulada "Aplicable a la fabricacion”, sustitlyase "Hasta nuevo aviso" por "Hasta el 31 de
diciembre de 2026". Después de la fila correspondiente a la horma ISO 9809-3:2010, afiadase
la siguiente nueva fila:

ISO 9809- Botellas de gas — Disefio, construccion y Hasta nuevo
3:2019 ensayo de botellas y tubos de gas rellenables, | aviso

de acero y sin soldaduras — Parte 3: Botellas y
tubos de acero normalizado

6.2.2.1.4 Sustitiyanse las palabras "recipientes criogénicos con la marca "UN"™ por
"recipientes criogénicos cerrados con la marca "UN"". En el cuadro, en la fila correspondiente
a la norma ISO 21029-1:2004, en la columna titulada "Aplicable a la fabricacion”, sustitiyase
"Hasta nuevo aviso" por "Hasta el 31 de diciembre de 2026". Después de la fila
correspondiente a la norma ISO 21029-1:2004, afiadase la siguiente nueva fila:

ISO 21029- Recipientes criogénicos — Recipientes Hasta nuevo
1:2018 + transportables, aislados al vacio, de un aviso
Amd.1:2019 | volumen inferior a 1 000 | — Parte 1: Disefio,
fabricacion, inspeccién y ensayos

6.2.2.1.5 En el cuadro, en la fila correspondiente a la norma ISO 16111:2008, en la columna
titulada "Aplicable a la fabricacion”, sustitlyase "Hasta nuevo aviso" por "Hasta el 31 de
diciembre de 2026". Después de la fila correspondiente a la norma ISO 16111:2008, afiddase
la siguiente nueva fila:

ISO Dispositivos portéatiles para el almacenamiento | Hasta nuevo
16111:2018 | de gas — Hidrogeno absorbido en un hidruro | aviso
metalico reversible

6.2.2.1.6 La modificacion de la primera oracidon no se aplica al texto en espafol. En la
segunda oracidn, sustitiyase "una botella "UN™ por "una botella con la marca "UN" o la
carcasa de una botella con la marca "UN™". En el cuadro, en la fila correspondiente a la norma
ISO 10961:2010, en la columna titulada "Aplicable a la fabricacion”, sustitiyase "Hasta nuevo
aviso" por "Hasta el 31 de diciembre de 2026". Después de la fila correspondiente a la norma
ISO 10961:2010, afiddase la siguiente nueva fila:

ISO Botellas de gas — Bloques de botellas — Disefio, | Hasta nuevo
10961:2019 | fabricacién, ensayo e inspeccién aviso

Sustitiyase la nota que figura después del cuadro por la siguiente:
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"Nota: El cambio de una o mas botellas o carcasas de botella, del mismo modelo tipo
y lamisma presién de ensayo en un bloque de botellas con la marca "UN" ya existente
no requiere una nueva evaluacién de la conformidad del bloque. Ademas, el equipo
de servicio del bloque de botellas puede reemplazarse sin que sea necesaria una
nueva evaluacién de conformidad, siempre que se haya obtenido la aprobacion del
modelo tipo."

6.2.2.1.7 En el cuadro, en lafila correspondiente a la norma ISO 11513:2011, en la columna
titulada "Aplicable a la fabricacion", sustitiyase "Hasta nuevo aviso" por "Hasta el 31 de
diciembre de 2026". Después de la fila correspondiente a la norma ISO 11513:2011, afiddase
la siguiente nueva fila:

ISO Botellas de gas — Botellas de acero rellenables | Hasta nuevo
11513:2019 |y con soldaduras que contienen materiales para | aviso

el envasado de gases a presion subatmosférica
(excluido el acetileno) — Disefio, construccion,
ensayo, Uso e inspeccion periddica

En el cuadro, en la fila correspondiente a la norma 1SO 9809-1:2010, en la columna titulada
"Aplicable a la fabricacién", sustitiyase "Hasta nuevo aviso" por "Hasta el 31 de diciembre
de 2026". Después de la fila correspondiente a la norma ISO 9809-1:2010, afiadase la
siguiente nueva fila:

ISO 9809- Botellas de gas — Disefio, construccién y Hasta nuevo
1:2019 ensayo de botellas y tubos de gas rellenables, | aviso

de acero y sin soldaduras — Parte 1: Botellas y
tubos de acero templado y revenido con una
resistencia a la tension inferior a 1 100 MPa.

6.2.2.1.8 En el cuadro, en la fila correspondiente a la norma ISO 21172-1:2015, sustitiyase
"Hasta nuevo aviso" por "Hasta el 31 de diciembre de 2026". Después de la fila
correspondiente a la norma ISO 21172-1:2015, afiddase la siguiente nueva fila:

ISO 21172- Botellas de gas — Bidones a presion de acero | Hasta nuevo
1:2015 + soldado con una capacidad de hasta 3000 | | aviso

Enm 1:2018 | para el transporte de gases — Disefio y
construccion — Parte 1: capacidades de
hasta 1 000 |

6.2.2.1.9 Insértense el parrafo y el cuadro nuevos siguientes:

"6.2.2.1.9 Las normas siguientes se aplican al disefio, construccion e
inspeccion y ensayo iniciales de las botellas con la marca "UN" no
rellenables, con la salvedad de que las prescripciones de
inspeccion relacionadas con el sistema de evaluacion de
conformidad y aprobacion se ajustaran a lo dispuesto en 6.2.2.5.
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Aplicable ala

Referencia Titulo S
fabricacién
ISO 11118:1999 | Botellas de gas — Botellas de gas Hasta el 31 de
metdlicas no rellenables — diciembre de 2020
Especificacion y métodos de
ensayo
ISO 13340:2001 | Botellas de gas transportables — Hasta el 31 de

Valvulas de botellas no rellenables | diciembre de 2020
— Especificacién y ensayos de

prototipo
ISO 11118:2015 | Botellas de gas — Botellas de gas Hasta el 31 de
metalicas no rellenables — diciembre de 2026
Especificacion y métodos de
ensayo
ISO 11118:2015 | Botellas de gas — Botellas de gas Hasta nuevo aviso
+Enm.1:2019 metalicas no rellenables —
Especificacion y métodos de
ensayo

6.2.2.2 Materiales

En la primera oracion, suprimanse las palabras "de recipientes a presion".

6.2.2.3 Equipo de servicio

6.2.2.3 Sustitayase el titulo "Equipo de servicio" por "Cierres y su sistema de proteccion”.
Sustituyase la primera oracién por:

"Las normas siguientes se aplican al proyecto, construccion e inspeccién y ensayo
iniciales de los cierres y su sistema de proteccion:"

En el primer cuadro, en la fila correspondiente a la norma 11117:2008 + Cor.1:2009, en la
columna titulada "Aplicable a la fabricacion”, sustitiyase "Hasta nuevo aviso" por "Hasta el 31
de diciembre de 2026". Después de la fila correspondiente a la norma 11117:2008 +
Cor.1:2009, afiadase la siguiente nueva fila:

ISO Botellas de gas — Capsulas de proteccién de Hasta nuevo
11117:2019 | valvula y protegevalvulas - Disefio, aviso
construccion y ensayos

En el primer cuadro, suprimase la fila correspondiente a la norma 1SO 13340:2001.

En el primer cuadro, en la fila correspondiente a la norma ISO 17871:2015, en la columna
titulada "Aplicable a la fabricacion”, sustitlyase "Hasta nuevo aviso" por "Hasta el 31 de
diciembre de 2026". En la columna de "Titulo", afiddase la siguiente nueva nota debajo del
titulo:

"Nota: Esta norma no se aplicara a los gases inflamables."

En el primer cuadro, después de la entrada correspondiente a "17871:2015", afiddase la
siguiente nueva fila:
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ISO Botellas de gas — Valvulas de apertura rapida | Hasta nuevo
17871:2020 | para botellas — Especificacion y ensayos de aviso
tipo

En el segundo cuadro, en la fila correspondiente a la norma ISO 16111:2008, en la columna
titulada "Aplicable a la fabricacion", sustitiyase "Hasta nuevo aviso" por "Hasta el 31 de
diciembre de 2026". Después de la fila correspondiente a la norma ISO 16111:2008, afiadase
la siguiente nueva fila:

ISO Dispositivos portéatiles para el almacenamiento | Hasta nuevo
16111:2018 | de gas — Hidrogeno absorbido en un hidruro aviso
metalico reversible

6.2.2.4 Inspecciony ensayos periddicos

Modifiquese la primera oracién de modo que diga: "Las normas siguientes se aplican a la
inspeccidn y el ensayo periddicos de los recipientes a presion con la marca "UN™:".

En el primer cuadro, en la fila correspondiente a la norma 1ISO 6406:2005, sustitiyase "Hasta
nuevo aviso" por "Hasta el 31 de diciembre de 2024". Después de la fila correspondiente a la
norma ISO 6406:2005, afiddase la siguiente nueva fila:

ISO Botellas de gas — Botellas y tubos de gas de | Hasta  nuevo
18119:2018 | acero sin soldaduras y de aleacion de | aviso
aluminio sin soldaduras - Inspeccién vy
ensayo periodicos

En el primer cuadro, en la fila correspondiente a la norma ISO 10460:2005, sustitiyase "Hasta
nuevo aviso" por "Hasta el 31 de diciembre de 2024". Después de la fila correspondiente a la
norma ISO 10460:2005, afiadase la siguiente nueva fila:

ISO Botellas de gas — Botellas de gas de aleacién | Hasta nuevo
10460:2018 | de aluminio, de acero al carbono y de acero aviso
inoxidable y con soldadura - Inspeccion y
ensayo periodicos

En el primer cuadro, en la fila correspondiente a la norma ISO 10461:2005 + A1:2006,
sustitiyase "Hasta nuevo aviso" por "Hasta el 31 de diciembre de 2024".

En el primer cuadro, en la fila correspondiente a la norma ISO 10462:2013, en la columna
titulada "Aplicable a la fabricacion”, sustitiyase "Hasta nuevo aviso" por "Hasta el 31 de
diciembre de 2024". Después de la fila correspondiente a la norma ISO 10462:2013, afiddase
la siguiente nueva fila:

ISO Botellas de gas — Botellas de acetileno — Hasta nuevo
10462:2013 | Inspeccidn y mantenimiento periédicos aviso
+ Amd1:2019

En el primer cuadro, en la fila correspondiente a la norma 1SO 11513:2011, en la columna
titulada "Aplicable a la fabricacion", sustitiyase "Hasta nuevo aviso" por "Hasta el 31 de
diciembre de 2024". Después de la fila correspondiente a la norma ISO 11513:2011, afiddase
la siguiente nueva fila:

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/MSC/105/MSC 105-20-Add.2.docx



MSC 105/20/Add.2
Anexo 8, pagina 31

ISO Botellas de gas — Botellas de acero rellenables | Hasta nuevo
11513:2019 |y con soldaduras que contienen materiales para | aviso

el envasado de gases a presion subatmosférica
(excluido el acetileno) — Disefio, construccion,
ensayo, Uso e inspeccion periddica

Suprimase la fila correspondiente a la norma ISO 11623:2002.

Al final del primer cuadro, afiddase la siguiente nueva fila:

ISO Botellas de gas — Inspeccion y ensayo Hasta nuevo
23088:2020 | periddicos de bidones a presion de acero y aviso
con soldadura — Capacidades de hasta 1 000 |

En el segundo cuadro, en la fila correspondiente a la norma ISO 16111:2008, en la columna
titulada "Aplicable a la fabricacion", sustitlyase "Hasta nuevo aviso" por "Hasta el 31 de
diciembre de 2024". Después de la fila correspondiente a la norma ISO 16111:2008, afiddase
la siguiente nueva fila:

ISO Dispositivos portatiles para el almacenamiento | Hasta nuevo
16111:2018 | de gas — Hidrogeno absorbido en un hidruro | aviso
metdlico reversible

6.2.2.5 Sistema de evaluacion de la conformidad y aprobacién para la fabricacion de
recipientes a presiéon

Al principio de 6.2.2.5, renumérese 6.2.2.5.1 como 6.2.2.5.0, e insértese la siguiente nota al
final (después de la definicién de "comprobacion®).

"Nota: En esta subseccién, cuando se haga referencia a una evaluacion realizada
por separado, el término recipiente a presion se referira al recipiente a presion, la
carcasa del recipiente a presion, el receptaculo interior de un recipiente criogénico
cerrado o el cierre, segun corresponda.”

6.2.2.5.1 Insértese el nuevo parrafo 6.2.2.5.1 siguiente:

"6.2.2.5.1 Para la evaluacion de la conformidad de los recipientes a presion
se aplicardn las prescripciones establecidas en 6.2.2.5. En el
parrafo 6.2.1.4.3 se indican las partes de los recipientes a presion
cuya conformidad puede evaluarse por separado. No obstante, en
lugar de las prescripciones previstas en 6.2.2.5, podran aplicarse las
prescripciones especificadas por la autoridad competente en los
casos siguientes:

A la evaluacion de la conformidad de cierres;

2 la evaluacion de la conformidad de bloques de botellas con
todos los componentes ensamblados, siempre que la
conformidad de las carcasas de las botellas se haya
evaluado con arreglo a las prescripciones establecidas
en 6.2.2.5;y
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3 la evaluacién de la conformidad de recipientes criogénicos
cerrados con todos los componentes ensamblados,
siempre que la conformidad de los receptéculos interiores
se haya evaluado con arreglo a las prescripciones
establecidas en 6.2.2.5."

6.2.25.4 Proceso de aprobacion

6.2.2.5.4.9 Sustitiyase el texto del apartado.3 por el siguiente: "llevar a cabo o supervisar
los ensayos de recipientes a presion para obtener un certificado de aprobacién del modelo
tipo, segun lo exigido por la norma o el cédigo técnico aplicable a esos recipientes a presion;".

Anadase la siguiente oracion nueva al final del penultimo parrafo:

"Si no hubiera sido posible evaluar exhaustivamente la compatibilidad de los
materiales de construccion con el contenido del recipiente a presion en el momento
en que se emitio el certificado de aprobacion del modelo tipo, se incluira en dicho
certificado una nota en la que se indique que no se ha completado la evaluacién de
la compatibilidad."

6.2.2.7 Marcado de los recipientes a presion rellenables con la marca "UN"

En la nota, sustitiyase "6.2.2.9, y las prescripciones para el marcado" por "6.2.2.9, las
prescripciones para el marcado" e insértese al final "y las prescripciones para el marcado de
los cierres figuran en 6.2.2.11".

6.2.2.7.1 En la primera oracion, sustitiyanse las palabras "Los recipientes a presion" por
"Las carcasas de recipientes a presion y los recipientes criogénicos cerrados"”. Al final de la
segunda oracién, suprimase "sobre el recipiente a presioén ". En la tercera oracién, sustitiyase
"cuello del recipiente a presion” por "cuello de la carcasa del recipiente a presion".

6.2.2.7.2 Al final, insértese la nueva nota siguiente:

"Nota: En las botellas de acetileno se colocara también el distintivo de la norma
ISO 3807."

A continuacion de e) insértese la nueva nota siguiente:

"Nota: Cuando se evalle la conformidad de una botella de acetileno con arreglo
a6.2.1.4.4.2, sila carcasa de la botella y la botella de acetileno son examinadas por
organismos de inspeccion diferentes, estos colocaran sus respectivas marcas segun
lo indicado en d). Solo se requiere la fecha de la inspeccion inicial (véase e)) de la
botella de acetileno con todos los componentes ensamblados. Si el pais de
certificacion del organismo encargado de la inspeccion y el ensayo iniciales es
diferente, se colocara una segunda marca con arreglo a c)."

6.2.2.7.3 En g), en la segunda oracion, sustitiyanse las palabras la masa de la valvula, de
la cdpsula de la valvula" por "la masa del cierre o los cierres, de la capsula de proteccion de
la valvula®.

En i), al final insértese la siguiente nota:

"Nota: Cuando una carcasa de botella esta destinada a ser utilizada como botella de
acetileno (incluido el material poroso), no se requiere la marca de la presiéon de
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servicio hasta que todos los componentes de la botella de acetileno estén
ensamblados.”

En j), en la primera oracion, sustitiyanse las palabras "gases licuados y gases licuados
refrigerados” por "gases licuados, gases licuados refrigerados y gases disueltos".

Sustitiyase el texto de los parrafos k) y I) por el siguiente:
"k) En el caso de las botellas para el N° ONU 1001, acetileno disuelto:

i) la tara (en kilogramos), consistente en la suma de la masa de la
carcasa de la botella vacia, el equipo de servicio (incluido el
material poroso) no desmontado durante el llenado, los
revestimientos, el disolvente y el gas de saturacion, expresada con
tres cifras significativas tras redondear a la baja la Ultima de ellas y
seguida de "kg". Se indicara al menos un decimal después de la
coma. En los recipientes a presiéon de menos de 1 kg, la masa
deberd expresarse con dos cifras significativas tras redondear a la
baja la ultima de ellas;

i) un distintivo del material poroso (por ejemplo, el nombre o la
marca); y
i) la masa total (en kilogramos) de la botella de acetileno llena,

seguida de "kg".

) En el caso de las botellas para el N° ONU 3374, acetileno exento de
solvente:
i) la tara (en kilogramos), consistente en la suma de la masa de la

carcasa de la botella vacia, el equipo de servicio (incluido el
material poroso) no desmontado durante el llenado y los
revestimientos, expresada con tres cifras significativas tras
redondear a la baja la Gltima de ellas y seguida de "kg". Se indicara
al menos un decimal después de la coma. En los recipientes a
presion de menos de 1Kkg, la masa debera expresarse con dos
cifras significativas tras redondear a la baja la tltima de ellas;

i) un distintivo del material poroso; y

i) la masa total (en kilogramos) de la botella de acetileno llena,

seguida de "kg".
En n), al final, insértese la nueva nota siguiente:
"Nota: En el caso de las botellas de acetileno, si el fabricante de la botella de
acetileno no es el mismo que el de la carcasa de la botella, solo debera colocarse la
marca del fabricante de la botella de acetileno con todos los componentes
ensamblados."

6.2.2.7.8 Sustituyase el parrafo por:

"6.2.2.7.8 Las marcas indicadas en 6.2.2.7.7 podran grabarse en un anillo
metalico que se colocard en la botella o en el bidén a presion
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cuando se instale la valvula, y que solo se podra retirar
desmontando la valvula de la botella o del bidén a presién."

6.2.2.8 Marcado de los recipientes a presion no rellenables con la marca "UN"
En el titulo sustitiyase "los recipientes a presion" por "las botellas".

6.2.2.8.1 En la primera oracion, sustitiyanse las palabras "Los recipientes a presion" por
"Las botellas", asi como "recipiente a presién o gas" por "botella 0 de gas". En la segunda
oracion, sustitiyase "el recipiente a presion” por "la botella". En la tercera oracion, sustitiyase
"del recipiente a presion" por "de la carcasa de la botella" la primera vez y por "de la botella"
la segunda vez. En la cuarta oracion, sustitiyase "recipientes a presion" por "botellas" y "los
recipientes"” por "las botellas". En la quinta oracidn, sustitiyase "los recipientes a presion" por
"las botellas" las dos veces que aparece.

6.2.2.8.3 En la nota, sustitiyase los recipientes a presion” por "las botellas".

6.2.2.10 Marcado de los bloques de botellas

6.2.2.10.1 Sustitiyase "Cada una de las botellas" por "Cada una de las carcasas de las
botellas".

Insértese la siguiente nueva oracién después de la primera:

“"Los cierres individuales en un bloque de botellas se marcaran de conformidad
con lo dispuesto en 6.2.2.11."

6.2.2.10.3 En b), en la primera oracion, sustitlyase el texto entre paréntesis por "carcasas
de botellas y equipos de servicio". La correccion de la segunda oracién no se aplica al texto
en espafiol.

6.2.2.11 Insértese el nuevo parrafo 6.2.2.11 siguiente:

"6.2.2.11 Marcado de los cierres de recipientes a presion rellenables con la
marca " UN"

Para los cierres se colocaran de modo permanente las siguientes marcas claras y
legibles (por ejemplo, estampadas, grabadas o grabadas al acido):

A1 la marca de identificacion del fabricante;

2 la norma de proyecto o su designacion;

.3 la fecha de fabricacion (afio y mes o afio y semana), y

A4 el signo distintivo del organismo de inspeccidn responsable de la inspeccién

y el ensayo iniciales, si procede.

Debera marcarse la presion de ensayo de la valvula cuando sea inferior al valor
nominal de la presion de ensayo en la conexién de la valvula de llenado."
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6.2.4 Disposiciones aplicables a los generadores de aerosoles, recipientes
pequefios que contienen gas (cartuchos de gas) y cartuchos para pilas de
combustible que contienen gas licuado inflamable

Debajo del titulo, afiddase el nuevo parrafo siguiente:

"6.2.4.1 La presion interna de los generadores de aerosoles a 50 °C no debera
exceder de 1,2 MPa (12 bar) cuando se utilicen gases licuados inflamables,
de 1,32 MPa (13,2 bar) cuando se utilicen gases licuados no inflamables y
de 1,5 MPa (15 bar) cuando se utilicen gases comprimidos o disueltos no
inflamables. Si se trata de una mezcla de varios gases, se aplicara el limite
mas estricto."

El parrafo debajo del titulo pasa a ser 6.2.4.2.

Renumérense los siguientes parrafos como sigue: el 6.2.4.1 como 6.2.4.2.1, el 6.2.4.1.1
como 6.2.4.2.1.1, el 6.2.4.1.2 como 6.2.4.2.1.2, el 6.2.4.2 como 6.2.4.2.2, el 6.2.4.2.1
como 6.2.4.2.2.1,el6.2.4.2.2como 6.2.4.2.2.2,el6.2.4.2.2.1 como 6.2.4.2.2.2.1,el6.2.4.2.2.2
como 6.2.4.2.2.2.2, el 6.2.4.2.3 como 6.2.4.2.2.3, el 6.2.4.2.3.1 como 6.2.4.2.2.3.1,
el 6.2.4.2.3.2 como 6.2.4.2.2.3.2y el 6.2.4.3 como 6.2.4.2.3.

En el nuevo 6.2.4.2, sustitiyase "6.2.4.1" por "6.2.4.2.1"y "6.2.4.2" por "6.2.4.2.2".
En el nuevo 6.2.4.2.2, sustitlyase "6.2.4.2.1" por "6.2.4.2.2.1" y "6.2.4.2.2" por "6.2.4.2.2.2".

En el nuevo 6.2.4.2.3, sustitiyase "6.2.4.1" por "6.2.4.2.1"y "6.2.4.2" por "6.2.4.2.2".

CAPIiTULO 6.3
DISPOSICIONES RELATIVAS A LA CONSTRUCCION Y EL ENSAYO DE LOS EMBALAJES/ENVASES
PARA SUSTANCIAS INFECCIOSAS DE CATEGORIA A DE LA CLASE 6.2

6.3.2 Disposiciones relativas alos embalajes/envases

6.3.2.1 Enlasegunda oracidn, sustitiyanse las palabras "que superen los ensayos descritos"
por las palabras "que cumplan satisfactoriamente las disposiciones establecidas".

6.3.2.2 En la nota. sustitiyase "ISO 16106:2006" por "ISO 16106:2020" y suprimase
"Packaging —" en el titulo de la norma.

CAPITULO 6.4
DISPOSICIONES RELATIVAS A LA CONSTRUCCION, ENSAYO Y APROBACION DE BULTOS PARA
MATERIALES RADIACTIVOS Y A LA APROBACION DE DICHOS MATERIALES
6.4.12 Métodos de ensayo y demostracion del cumplimiento

6.4.12.1En la primera oracién, suprimase "2.7.2.3.1.3, 2.7.2.3.1.4," y después
de "2.7.2.3.4.2", insértese ", 2.7.2.3.4.3".

6.4.12.2 Suprimase "2.7.2.3.1.3, 2.7.2.3.1.4," y después de "2.7.2.3.4.2",
insértese ", 2.7.2.3.4.3".

6.4.24 Disposiciones transitorias parala clase 7

6.4.24.1  Sustitiyase el titulo antes de 6.4.24.1 de modo que diga "Bultos que no
requieren la aprobacion del disefio de la autoridad competente de conformidad con las
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ediciones de 1985, de 1985 (enmendada en 1990), de 1996, de 1996 (revisada), de 1996
(enmendada en 2003), de 2005, de 2009 y de 2012 del Reglamento del OIEA para el
Transporte Seguro de Materiales Radiactivos ".

6.4.24.1 En a), sustitlyase el texto por "Los bultos que cumplan los requisitos establecidos
en las ediciones de 1985 o de 1985 (enmendada en 1990) del Reglamento del OIEA para el
Transporte Seguro de Materiales Radiactivos:"

En b), sustitiyase el texto por "Los bultos que cumplan los requisitos establecidos en las
ediciones de 1996, de 1996 (revisada), de 1996 (enmendada en 2003), de 2005, de 2009 o
de 2012 del Reglamento del OIEA para el Transporte Seguro de Materiales Radiactivos:"

6.4.24.2  Sustituyase el titulo antes de 6.4.24.2 por "Disefios de bultos aprobados de
conformidad con las ediciones de 1985, de 1985 (enmendada en 1990), de 1996, de 1996
(revisada), de 1996 (enmendada en 2003), de 2005, de 2009 y de 2012 del Reglamento
del OIEA para el Transporte Seguro de Materiales Radiactivos".

6.4.24.2 En a), sustitiyase el texto por "Los embalajes/envases que se hayan fabricado
segun un disefio de bulto aprobado por la autoridad competente en virtud de las disposiciones
de las ediciones de 1985 o de 1985 (enmendada en 1990) del Reglamento del OIEA para el
Transporte Seguro de Materiales Radiactivos, podran seguir utilizandose siempre que se
cumplan todas las condiciones siguientes:"

En b), sustitiyase el texto por "Los embalajes/envases que se hayan fabricado segun un
disefio de bulto aprobado por la autoridad competente en virtud de las disposiciones de las
ediciones de 1996, de 1996 (revisada), de 1996 (enmendada en 2003), de 2005, de 2009 o
de 2012 del Reglamento del OIEA para el Transporte Seguro de Materiales Radiactivos,
podran seguir utilizandose siempre que se cumplan todas las condiciones siguientes:"

6.4.24.3  Sustitiyanse las palabras "de la Coleccion de Normas de Seguridad del OIEA,
N° 6" por "del Reglamento del OIEA para el Transporte Seguro de Materiales Radiactivos".

6.4.24.4  Sustitiyase el parrafo por "No se permitiran, después del 31 de diciembre de 2028,
nuevas construcciones de embalajes/envases seguin un disefio de bulto que cumpla lo
dispuesto en las ediciones de 1996, de 1996 (revisada), de 1996 (enmendada en 2003),
de 2005, de 2009 o de 2012 del Reglamento del OIEA para el Transporte Seguro de
Materiales Radiactivos."

6.4.24.5 En el titulo anterior a 6.4.24.5, sustitiyase el texto entre paréntesis por "(edicion
de 2009 del Reglamento del OIEA para el Transporte Seguro de Materiales Radiactivos)".

En la primera frase, sustitiyase "de la edicion de 2009 del Reglamento para el transporte
seguro de materiales radiactivos del OIEA" por "de la edicion de 2009 del Reglamento del
OIEA para el Transporte Seguro de Materiales Radiactivos".

6.4.24.6  Sustitiyase el titulo anterior a 6.4.24.6 por "Materiales radiactivos en forma
especial aprobados de conformidad con las ediciones de 1985, de 1985 (enmendada
en 1990), de 1996, de 1996 (revisada), de 1996 (enmendada en 2003), de 2005, de 2009 y
de 2012 del Reglamento del OIEA para el Transporte Seguro de Materiales Radiactivos".

Sustituyase el parrafo por:

"Los materiales radiactivos en forma especial fabricados segun un disefio que haya
recibido la aprobacion unilateral de la autoridad competente en virtud de las ediciones

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/MSC/105/MSC 105-20-Add.2.docx



MSC 105/20/Add.2
Anexo 8, pagina 37

6.5.1

de 1985, de 1985 (enmendada en 1990), de 1996, de 1996 (revisada), de 1996
(enmendada en 2003), de 2005, de 2009 o de 2012 del Reglamento del OIEA para
el Transporte Seguro de Materiales Radiactivos podran continuar utilizdndose
siempre que estén en conformidad con el sistema de gestion obligatorio, con arreglo
a los requisitos aplicables estipulados en 1.5.3.1. No se permitiran nuevas
fabricaciones de materiales radiactivos en forma especial segun un disefio que haya
recibido la aprobacion unilateral de la autoridad competente en virtud de las ediciones
de 1985 o de 1985 (enmendada en 1990) del Reglamento del OIEA para el
Transporte Seguro de Materiales Radiactivos. No se permitiran, después del 31 de
diciembre de 2025, nuevas fabricaciones de materiales radiactivos en forma especial
segun un disefio que haya recibido la aprobacién unilateral de la autoridad
competente en virtud de las ediciones de 1996, de 1996 (revisada), de 1996
(enmendada en 2003), de 2005, de 2009 o de 2012 del Reglamento del OIEA para
el Transporte Seguro de Materiales Radiactivos."

CAPITULO 6.5
DISPOSICIONES RELATIVAS A LA CONSTRUCCION Y EL ENSAYO DE
RECIPIENTES INTERMEDIOS PARA GRANELEROS (RIG)

Prescripciones generales

6.5.1.1.2 Sustituyase el parrafo por:

6.5.2

"6.5.1.1.2 Las prescripciones relativas a los RIG establecidas en 6.5.3 se
basan en los RIG utilizados actualmente. Para tener en cuenta el
progreso cientifico y técnico, se admite la utilizacién de RIG cuyas
especificaciones difieren de las indicadas en 6.5.3 y 6.5.5, siempre
gue sean igualmente eficaces, que sean aceptables para la
autoridad competente y que cumplan satisfactoriamente las
prescripciones establecidas en 6.5.4 y 6.5.6. Se admitiran métodos
de inspeccién y ensayo distintos de los descritos en el presente
Cddigo a condicion de que sean equivalentes."

Marcado

6.5.2.1 Marcado principal

6.5.2.1.2

Insértese el siguiente parrafo nuevo 6.5.2.1.2:

"6.5.2.1.2 Los RIG fabricados con material plastico reciclado tal como se
define en 1.2.1 llevaran la marca "REC". Para los RIG rigidos esa
marca se colocara cerca de las marcas prescritas en 6.5.2.1.1. Y
para el recipiente interior de los RIG compuestos se colocara cerca
de las marcas prescritas en 6.5.2.2.4."

Renumérense 6.5.2.1.2y 6.5.2.1.3 como 6.5.2.1.3 y 6.5.2.1.4, respectivamente.

6.5.4

Ensayos, certificacion e inspeccién

6.5.4.1 Garantia de calidad

6.5.4.1 En la nota, sustitiyase "ISO 16106:2006" por "ISO 16106:2020" y suprimase la
palabra "Packaging —" en el titulo de la norma.

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/MSC/105/MSC 105-20-Add.2.docx



MSC 105/20/Add.2
Anexo 8, pagina 38

6.5.5 Disposiciones especificas relativas a los RIG
6.5.5.3 Disposiciones especificas relativas a los RIG de plastico rigido
6.5.5.3.2 Después de la primera oracion, afiadase el texto siguiente: "Salvo en el caso del
material plastico reciclado tal como se define en 1.2.1, no se podra emplear ningun material
ya utilizado, excepto los residuos de la produccién o los materiales reprocesados resultantes
del mismo proceso de fabricacion."
6.5.5.3.5 Suprimase el parrafo.
6.5.5.4.6 Después de la primera oracion, afiadase el texto siguiente: "Salvo en el caso del
material plastico reciclado tal como se define en 1.2.1, no se podra emplear ningun material
ya utilizado, excepto los residuos de la produccién o los materiales reprocesados resultantes
del mismo proceso de fabricacion."
6.5.5.4.9 Suprimase el parrafo.
Renumérense 6.5.5.4.10 a 6.5.5.4.26 como 6.5.5.4.9 a 6.5.5.4.25, respectivamente.
En el nuevo 6.5.5.4.19, sustitiyase "6.5.5.4.9" por "6.5.5.4.8".
CAPITULO 6.6
DISPOSICIONES RELATIVAS A LA CONSTRUCCION Y EL ENSAYO
DE EMBALAJES/ENVASES DE GRAN TAMANO

6.6.1 Generalidades

6.6.1.2 En la nota. sustitiyase "ISO 16106:2006" por "ISO 16106:2020" y suprimase la
palabra "Packaging —" en el titulo de la norma.

6.6.1.3 En la segunda oracion, sustitiyanse las palabras "que puedan superar con éxito los
ensayos descritos" por "que cumplan satisfactoriamente las disposiciones establecidas".

CAPITULO 6.7
DISPOSICIONES RELATIVAS AL PROYECTO, LA CONSTRUCCION, LA INSPECCION Y EL ENSAYO DE
LAS CISTERNAS PORTATILES Y LOS CONTENEDORES DE GAS DE ELEMENTOS MULTIPLES (CGEM)

6.7 Afiddase la siguiente nueva nota al principio del capitulo 6.7, a continuacién de la nota
actual:

"Nota 2: Las disposiciones del presente capitulo se aplican también a las cisternas
portatiles con depdsito de plastico reforzado con fibras (PRF) segun lo indicado en el
capitulo 6.10."

Renumérese la actual "Nota" como "Nota 1".

6.7.2 Disposiciones relativas al proyecto, la construccion, lainspeccion y el ensayo
de cisternas portatiles destinadas al transporte de las sustancias de
las clases 1y 3 a9

6.7.2.1 Definiciones

En la definicion de "cisterna portatil”, sustitiyase la Gltima oracion por:
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"Los vehiculos cisterna para el transporte por carretera, los vagones cisterna,
las cisternas no metélicas (excepto las cisternas portétiles de PRF, véase el
capitulo 6.10), las botellas de gas, los receptaculos de gran tamafio y los recipientes
intermedios para graneles (RIG) no se consideran cisternas portétiles;"

6.7.3 Disposiciones relativas al proyecto, la construccion, lainspeccion y el ensayo
de cisternas portatiles destinadas al transporte de gases licuados no
refrigerados de la clase 2

6.7.3.8 Capacidad de los dispositivos reductores de presion

6.7.3.8.1.1 Suprimase la nota a pie de pagina. Al final de 6.7.3.8.1.1, afiddase la siguiente
nota con el texto de la nota a pie de pagina:

“Nota: Esta formula solo es vdlida para gases licuados no refrigerados con
temperaturas criticas muy superiores a la temperatura en condiciones de acumulacion.
Cuando se trate de gases con temperaturas criticas proximas o inferiores a esta
Gltima, para calcular el caudal de descarga de los dispositivos de descompresion hay
que tener en cuenta otras propiedades termodindmicas del gas (véase, por ejemplo,
CGA S-1.2-2003 Pressure Relief Device Standards — Part 2 — Cargo and Portable
Tanks for Compressed Gases)."

Capitulo 6.10
Después del capitulo 6.9, afiadase el nuevo capitulo 6.10 siguiente:

"CAPITULO 6.10
DISPOSICIONES RELATIVAS AL PROYECTO, LA CONSTRUCCION, LA INSPECCION Y
EL ENSAYO DE LAS CISTERNAS PORTATILES CON DEPOSITOS HECHOS DE
MATERIALES PLASTICOS REFORZADOS CON FIBRAS (PRF)

6.10.1 Aplicaciony prescripciones generales

6.10.1.1 Las disposiciones que figuran en la seccion 6.10.2 son aplicables a las cisternas
portatiles con depédsito de PRF destinadas al transporte de mercancias peligrosas de las
clases o divisiones 1, 3, 5.1, 6.1, 6.2, 8 y 9 por todos los medios de transporte. Ademas de las
prescripciones del presente capitulo, y a menos que se indique otra cosa, toda cisterna portatil
multimodal con depdsito de PRF que responda a la definicién de "contenedor” formulada en
el Convenio Internacional sobre la Seguridad de los Contenedores (CSC), de 1972, en su
forma enmendada, debe cumplir las prescripciones establecidas en dicho Convenio que le
sean aplicables.

6.10.1.2 Las disposiciones de este capitulo no son aplicables a las cisternas portétiles para
instalaciones mar adentro.

6.10.1.3 Las disposiciones establecidas en el capitulo 4.2 y la seccién 6.7.2, excepto las
relativas a la utilizacion de materiales metalicos para la construccion de depdsitos de cisternas
portatiles y las disposiciones adicionales establecidas en este capitulo, son aplicables a los
depdsitos de PRF de cisternas portatiles.

6.10.1.4 Paratener en cuenta los progresos cientificos y técnicos pertinentes, los requisitos
técnicos del presente capitulo podran modificarse mediante disposiciones alternativas, que
deberan ofrecer al menos el mismo nivel de seguridad que garantizan las del presente capitulo
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en cuanto a la compatibilidad con las sustancias transportadas y la capacidad de la cisterna
portatil de PRF para resistir golpes, cargas e incendios. En el caso del transporte internacional,
las autoridades competentes deberdn aprobar disposiciones alternativas para las cisternas
portatiles de PRF.

6.10.2 Disposiciones relativas al proyecto, la construccion, lainspeccion y el ensayo
de cisternas portatiles de PRF

6.10.2.1 Definiciones

A los efectos de la presente seccion son aplicables las definiciones de 6.7.2.1, salvo las
relativas a los materiales metalicos ("acero de grano fino", "acero dulce" y "acero de
referencia™) para la construccion de depdsitos de cisternas portatiles.

Asimismo, para las cisternas portatiles con depdsito de PRF, se entendera:
Por capa externa, la parte del depdsito expuesta directamente a la atmdosfera.

Por plastico reforzado con fibras (PRF), un material compuesto por un polimero termoestable
o termoplastico (también llamado matriz) que contiene un refuerzo de fibras o particulas.

Por bobinado de filamentos, un proceso de construccién de estructuras de PRF en el cual los
refuerzos continuos (filamentos, cintas u otros), impregnados previamente en la matriz o
impregnados durante el propio proceso de bobinado, se colocan sobre un mandril rotativo.
Generalmente, la pieza tiene forma de superficie de revolucién y puede incluir los fondos.

Por depésito de PRF, una pieza cilindrica cerrada en cuyo interior se pueden transportar
sustancias quimicas.

Por cisterna de PRF, una cisterna portéatil compuesta por un depdésito de PRF, y sus fondos,
provisto de equipos de servicio, dispositivos de seguridad y otros elementos.

Por temperatura de transicion vitrea (T,), un valor dentro del rango de temperaturas en el que
se produce la transicion vitrea.

Por moldeo manual, un proceso para moldear plasticos reforzados en el que el refuerzo y la
resina se colocan a mano en un molde.

Por revestimiento, una capa sobre la superficie interior de un depdsito de PRF para que dicha
superficie no entre en contacto con la mercancia peligrosa que se transporta.

Por malla, un refuerzo hecho con fibras dispuestas aleatoriamente, troceadas o retorcidas,
unidas entre si en forma de laminas de diferentes longitudes y espesores.

Por muestra de deposito fabricada en paralelo, una muestra de PRF, que debe ser
representativa del depésito, y que se fabrica en paralelo a la construccion del depdsito cuando
no sea posible usar los recortes de la fabricacién del depésito. La muestra de depdésito
fabricada en paralelo puede ser plana o curvada.

Por muestra representativa, una muestra recortada del depdsito.

Por infusién de resina, un proceso de fabricacion de PRF en el que se coloca un refuerzo seco
en un molde y su contramolde, un molde de una sola cara con una bolsa de vacio o un molde
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de otro tipo, y se introduce resina liquida aplicando presién desde fuera en el orificio de
entrada y/o generando un vacio total o parcial a través del orificio de succion.

Por capa estructural, una capa de PRF necesaria para que los depdsitos soporten las cargas
previstas en el proyecto.

Por velo, una malla delgada con alta capacidad de absorcidén que se utiliza en las capas de
elementos de PRF en las que se requiere mejorar algin aspecto de la matriz polimérica
(uniformidad de la superficie, resistencia quimica, estanqueidad, etc.).

6.10.2.2 Disposiciones generales relativas al proyecto y la construccion

6.10.2.2.1 Las disposiciones establecidas en 6.7.1 y 6.7.2.2 son aplicables a las cisternas
portatiles de PRF. Para las partes del deposito hechas de PRF no se aplican las disposiciones
del capitulo 6.7 que figuran en 6.7.2.2.1, 6.7.2.2.9.1, 6.7.2.2.13 y 6.7.2.2.14. Los depdsitos
deberan proyectarse y construirse de acuerdo con las disposiciones de un cédigo de proyecto
de recipientes a presion aplicable a los materiales plasticos reforzados con fibras y admitido
por la autoridad competente.

Asimismo, se aplicaran las prescripciones que figuran a continuacion.

6.10.2.2.2 Sistema de calidad del fabricante

6.10.2.2.2.1 EI sistema de calidad debera incluir todos los elementos, prescripciones y
disposiciones adoptados por el fabricante. Debera estar documentado de manera sisteméatica
y ordenada en forma de principios, procedimientos e instrucciones escritas.

6.10.2.2.2.2 Debera, en particular, incluir descripciones adecuadas de:

A1 la estructura organizativa y las responsabilidades del personal en lo que
respecta al proyecto y la calidad del producto;

2 el control del proyecto y las técnicas, los procesos y los procedimientos de
comprobacién que van a utilizarse cuando se proyecten las cisternas
portatiles;

.3 las instrucciones vigentes para la fabricacion, el control y la garantia de la

calidad, y el funcionamiento de los procesos;

A4 los registros de calidad, como informes de inspeccion, datos de ensayos y
datos de calibracion;

5 la verificacion por parte de la direccion de la eficacia del sistema de calidad
resultante de las auditorias de acuerdo con 6.10.2.2.2.4;

.6 la descripcion de la forma en que se satisfacen las prescripciones de los
clientes;

7 el procedimiento de control de los documentos y su revision;

.8 los medios de control de las cisternas portétiles, los componentes adquiridos

y los materiales intermedios y finales que no cumplan los requisitos
correspondientes; y
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9 los programas de formacion y los procedimientos de cualificacion del
personal pertinente.

6.10.2.2.2.3 Con arreglo al sistema de calidad, en la fabricacion de toda cisterna portatil de
PRF se debera, como minimo:

A aplicar un plan de inspeccién y ensayo;
2 realizar inspecciones visuales;
3 verificar la orientacion de las fibras y la fraccion de masa mediante un

proceso de control documentado;

4 verificar la calidad y las caracteristicas de las fibras y la resina mediante
certificados u otra documentacion;

5 verificar la calidad y las caracteristicas del revestimiento mediante
certificados u otra documentacion;

.6 verificar, segin proceda, las caracteristicas de la resina termoplastica
formada o el grado de curado de la resina termoestable, por medios directos
o indirectos (por ejemplo, la prueba de dureza de Barcol o el analisis
calorimétrico diferencial) con arreglo a lo dispuesto en 6.10.2.7.1.2.8, o
mediante el ensayo de fluencia de una muestra representativa o de una
muestra del depdsito fabricada en paralelo, durante 100 horas, conforme a
lo dispuesto en 6.10.2.7.1.2.5;

7 documentar los procesos de formacion de resina termoplastica o los
procesos de curado y poscurado de resina termoestable, segun
corresponda; y

.8 conservar y almacenar durante 5 afios las muestras de los depdésitos para
futuras inspecciones y verificaciones de estos (por ejemplo, las muestras
recortadas de la boca de acceso).

6.10.2.2.2.4 Auditoria del sistema de calidad

En un primer momento se evaluara el sistema de calidad con el fin de determinar si cumple
las disposiciones que figuran en 6.10.2.2.2.1 a 6.10.2.2.2.3, segun el criterio de la autoridad
competente.

Se notificaran al fabricante los resultados de la auditoria. La notificacidon debera contener las
conclusiones de la auditoria y cualquier posible medida correctiva que pueda requerirse.

Se realizaran auditorias periddicas, a satisfaccion de la autoridad competente, para garantizar
que el fabricante mantiene y aplica el sistema de calidad. Los informes de las auditorias
periddicas se pondran a disposicion del fabricante.

6.10.2.2.2.5 Mantenimiento del sistema de calidad

El fabricante mantendra el sistema de calidad tal como se haya aprobado, de manera que su
estado sea satisfactorio y eficaz en todo momento.
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El fabricante notificara a la autoridad competente que aprobd el sistema de calidad cualquier
modificacion prevista. Los cambios propuestos seran evaluados para determinar si el sistema
de calidad modificado sigue cumpliendo las disposiciones establecidas en 6.10.2.2.2.1
a6.10.2.2.3.

6.10.2.2.3 Depositos de PRF

6.10.2.2.3.1 Los depésitos de PRF deberan estar conectados de forma segura a los
elementos estructurales del armazén de la cisterna portatil. Los soportes de dichos depdsitos
y los elementos de fijacion a su armazon no deberan generar concentraciones de tension
locales que superen los limites previstos en el disefio de la estructura del deposito, de acuerdo
con las disposiciones establecidas en este capitulo para todas las condiciones de
funcionamiento y de ensayo.

6.10.2.2.3.2 Los depdsitos deberan fabricarse con materiales adecuados, aptos para
soportar como minimo temperaturas de calculo de -40 °C a +50 °C, a menos que la autoridad
competente del pais en el que se realice la operacién de transporte establezca rangos de
temperatura para condiciones climaticas o de funcionamiento mas severas (por ejemplo,
elementos calefactores).

6.10.2.2.3.3 Si se instala un sistema de calefaccion, debera cumplir lo dispuesto
en 6.7.2.5.12 a 6.7.2.5.15, asi como las siguientes disposiciones:

A la temperatura méaxima de funcionamiento de los elementos calefactores
incorporados o conectados al depdésito no debera superar la temperatura
maxima de calculo de la cisterna;

2 los elementos calefactores se proyectaran, controlaran y utilizaran de forma
gue la temperatura de la sustancia transportada no pueda superar la
temperatura maxima de célculo de la cisterna o el valor para el que la presiéon
interna supere la PSMA; y

.3 las estructuras de la cisterna y sus elementos calefactores no podran impedir
el examen de los posibles efectos de sobrecalentamiento en el depdésito.

6.10.2.2.3.4 Los depdsitos constaran de los siguientes elementos:

— revestimiento;
- capa estructural; y
- capa externa.

Nota: Los elementos podréan unirse si se cumplen todos los criterios funcionales aplicables.

6.10.2.2.3.5 El revestimiento es la parte interior del depdsito y constituye la primera barrera
disefiada para oponer resistencia quimica de larga duracion a las sustancias transportadas, e
impedir cualquier reaccion peligrosa en el contenido del depdsito, la formacion de compuestos
peligrosos y cualquier debilitamiento importante de la capa estructural debido a la difusion de
las sustancias a través del propio revestimiento. Se debera verificar la compatibilidad quimica
de los materiales segun lo dispuesto en 6.10.2.7.1.3.

El revestimiento podra ser un revestimiento de PRF o un revestimiento termoplastico.

6.10.2.2.3.6  Los revestimientos de PRF constaran de los dos componentes siguientes:
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A Una capa superficial (conocida como "gel coat"): una capa superficial con un
alto contenido de resina, reforzada con un velo compatible con la resina y la
sustancia que contenga el depdsito. Esta capa tendra un contenido de fibras
cuya masa sera como maximo del 30 % de su masa total y un espesor de
entre 0,25 mm y 0,60 mm.

2 Una o varias capas de refuerzo: una o varias capas con un espesor minimo
de 2 mm, que contengan por lo menos 900 g/m2 de malla de vidrio o bien
fibras troceadas con una masa de vidrio que no sea inferior al 30 %, salvo
gue se demuestre una seguridad equivalente para un contenido de vidrio
menor.

6.10.2.2.3.7 Los revestimientos termoplasticos estaran formados por laminas
termoplasticas soldadas entre si con la forma que se requiera, mediante un procedimiento de
soldadura adecuado y por personal cualificado. Los revestimientos con soldadura tendran una
capa de un medio conductor de la electricidad colocada sobre la superficie de contacto no
liquida de las soldaduras para facilitar las pruebas de chispas. Se debera conseguir una union
duradera entre el revestimiento y la capa estructural por medio de un método adecuado.

6.10.2.2.3.8 La capa estructural debera proyectarse con arreglo a lo dispuesto
en 6.7.2.2.12, 6.10.2.2.3.1, 6.10.2.3.2, 6.10.2.3.4 y 6.10.2.3.6 para que resista las cargas
previstas.

6.10.2.2.3.9 La capa externa, de resina o pintura, deberd proporcionar una protecciéon
adecuada de la capa estructural del depdsito frente al deterioro ocasionado por las
condiciones ambientales y de uso, como la radiacion ultravioleta y la niebla salina, y la
exposicion ocasional a salpicaduras de la sustancia transportada.

6.10.2.2.3.10 Resinas

El procesamiento de la mezcla de resina se llevara a cabo de acuerdo con las
recomendaciones del proveedor. Las resinas podran ser:

- resinas de poliéster insaturado;
- resinas de viniléster;

- resinas epoxicas;

- resinas fendlicas; y

- resinas termoplasticas.

La temperatura de distorsion térmica (HDT) de la resina, determinada de acuerdo
con 6.10.2.7.1.1, ser4d al menos 20 °C superior a la temperatura maxima de célculo del
deposito indicada en 6.10.2.2.3.2, pero en ningun caso sera inferior a 70 °C.

6.10.2.2.3.11 Material de refuerzo

El material de refuerzo que se utilice en las capas estructurales debera cumplir las
prescripciones establecidas para dichas capas.

Para el revestimiento interno se utilizaran fibras de vidrio del tipo C o ECR, con arreglo a la
norma ISO 2078:1993 + Enm 1:2015. Solo podrén utilizarse velos termoplasticos para el
revestimiento interno si se demuestra su compatibilidad con la sustancia que se va a
transportar.
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6.10.2.2.3.12 Aditivos

Los aditivos necesarios para el tratamiento de las resinas, como catalizadores, aceleradores,
endurecedores y sustancias tixotrépicas, asi como los utilizados para mejorar la cisterna,
como sustancias de relleno, colorantes o pigmentos, no deberan debilitar los materiales,
habida cuenta de su vida de servicio y de la temperatura de funcionamiento previstas en el
proyecto.

6.10.2.2.3.13 Los depésitos de PRF, sus elementos de fijacion, sus equipos de servicio y sus
elementos estructurales deberan proyectarse de modo que, durante su vida de servicio
prevista en el proyecto, resistan las cargas indicadas en 6.7.2.2.12, 6.10.2.2.3, 6.10.2.3.2,
6.10.2.3.4y 6.10.2.3.6, sin que se produzca pérdida de su contenido (a excepcion del gas que
pueda escapar a través de las aberturas de desgasificacion).

6.10.2.2.3.14 Disposiciones especiales para el transporte de sustancias con un punto de
inflamacion méaximo de 60 °C

6.10.2.2.3.14.1 Las cisternas de PRF utilizadas para el transporte de liquidos
inflamables de la clase 3 cuyo punto de inflamacién no supere los 60 °C se construiran de
forma que se elimine la electricidad estatica en los distintos componentes para evitar la
acumulacién de cargas peligrosas.

6.10.2.2.3.14.2 La resistencia eléctrica superficial medida en el interior y el exterior del
depdsito no debera ser superior a 10° Q, lo que puede conseguirse mediante el uso de aditivos
en la resina o de laminas conductoras intercaladas, como redes metalicas o de carbono.

6.10.2.2.3.14.3 La resistencia de descarga a tierra no debera ser superior a 10" Q.

6.10.2.2.3.14.4 Todos los componentes del depdsito se conectaran eléctricamente
entre si, asi como a las partes metalicas del equipo de servicio y los elementos estructurales
de la cisterna, y al vehiculo. La resistencia eléctrica entre los componentes y el equipo
conectados no excedera de 10 Q.

6.10.2.2.3.14.5 La resistencia eléctrica superficial y la resistencia de descarga se
mediran en cada cisterna que se construya o en cada muestra del depésito siguiendo un
procedimiento reconocido por la autoridad competente. En caso de que el depésito resultara
dafado y tuviera que ser reparado, se volvera a medir la resistencia eléctrica.

6.10.2.2.3.15 Lacisterna se disefiara para que pueda resistir, sin fugas significativas, en caso
de quedar completamente envuelta en llamas durante 30 minutos, de acuerdo con lo indicado
en el ensayo descrito en 6.10.2.7.1.5. No ser& necesario el ensayo, previa conformidad de la
autoridad competente, cuando se puedan aportar pruebas suficientes mediante ensayos con
modelos de cisternas comparables.

6.10.2.2.3.16 Procedimiento de construccion de los depositos de PRF

6.10.2.2.3.16.1 Para construir un depdsito de PRF se emplearan técnicas de
fabricacion de materiales compuestos, como el bobinado de filamentos, el moldeo manual o
la infusion de resina.

6.10.2.2.3.16.2 El valor de la masa del refuerzo de fibras se ajustara al especificado en
el procedimiento establecido, con un limite superior de tolerancia de +10 % y un limite inferior
de tolerancia de -0 %. Para el refuerzo de los depdsitos se utilizaran uno o varios de los tipos
de fibras indicados en 6.10.2.2.3.11 y en la especificacion del procedimiento.
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6.10.2.2.3.16.3 Se empleara uno de los sistemas de resina especificados en 6.10.2.2.3.10.
Como aditivos no se utilizaran materiales de relleno, pigmentos o colorantes que afecten al
color natural de la resina, excepto en los casos permitidos en la especificacion del
procedimiento.

6.10.2.3 Criterios de proyecto

6.10.2.3.1 Los depdsitos de PRF deberan estar proyectados de manera que se puedan
analizar los esfuerzos bien mateméticamente o bien experimentalmente por medio de galgas
extensométricas de hilo resistente o por algun otro método aprobado por la autoridad
competente.

6.10.2.3.2 Los depositos de PRF deberan proyectarse y construirse de forma que resistan la
presidn de ensayo. En las instrucciones de transporte en cisternas portatiles que figuran en la
columna 13 de la Lista de mercancias peligrosas y se describen en 4.2.5 o en las
disposiciones especiales para cisternas portatiles que figuran en la columna 14 de dicha Lista
y se describen en 4.2.5.3 se establecen disposiciones especificas para determinadas
sustancias. El espesor minimo de la pared de los depdsitos de PRF no serd inferior al
especificado en 6.10.2.4.

6.10.2.3.3 A la presién de ensayo especificada, la maxima deformacion relativa a traccién
medida en mm/mm en el depdsito no debera dar lugar a la formacion de microfisuras y, por
tanto, no debera superar el valor en el primer punto de rotura o dafio de la resina por
deformacién medido durante los ensayos de traccidn descritos en el apartado 6.10.2.7.1.2.3.

6.10.2.3.4 Para la presion interna de ensayo, la presion externa de célculo especificada
en 6.7.2.2.10, las cargas estéticas indicadas en 6.7.2.2.12 y las cargas estaticas de gravedad
generadas por las sustancias transportadas con la densidad maxima especificada para el
proyecto y con un grado de llenado méaximo, el criterio de fallo (FC) en la direccion longitudinal,
en la direccion circunferencial y en la direccion del plano de cada una de las capas del material
compuesto no debera superar el siguiente valor:

FC<l
K
donde:
K=KyX K, XK, XKy XK, XK;s
donde:
K tendra un valor minimo de 4.
Ko es un factor de resistencia. Para el disefio general, el valor de Ko

debera ser igual o superior a 1,5. El valor de Ko se multiplicara por
un factor 2, salvo que el depdsito esté provisto de una proteccion
contra dafios consistente en un esqueleto metdlico integral con
elementos estructurales longitudinales y transversales.

K1 es un factor relacionado con el deterioro de las propiedades del
material por deformacion y envejecimiento. Se determinara

mediante la formula:

K—1
l_aﬂ
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donde a es el factor de deformacion y B es el factor de
envejecimiento determinados de acuerdo con 6.10.2.7.1.2.5 y .6,
respectivamente. El valor de los factores a 'y  utilizado en el calculo
estara comprendido entre O y 1.

También se puede utilizar un valor moderado de Ki=2 en el
ejercicio de validaciébn numérica de 6.10.2.3.4 (lo que no implica
gue no sea necesario realizar ensayos para determinar ay ).

K> es un factor relacionado con la temperatura de servicio y las
propiedades térmicas de la resina; su valor minimo es 1y se calcula
mediante la siguiente ecuacion: K, = 1,25 - 0,0125 (HDT - 70),
donde HDT es la temperatura de distorsion térmica de la resina,
en °C.

Ks es un factor relacionado con la fatiga del material; se utilizara un
valor de 1,75 salvo que se acuerde otro valor con la autoridad
competente. Para el disefio dindmico, segun se indica
en 6.7.2.2.12, se utilizara un valor de 1,1.

K4 es un factor relacionado con la técnica de curado de la resina y
puede tener los siguientes valores:

1,0 cuando el curado se lleve a cabo de acuerdo con un
proceso aprobado y documentado, y el sistema de calidad
descrito en 6.10.2.2.2 incluya la verificacién del grado de
curado de toda cisterna portati de PRF mediante un
método de medicion directa, como el analisis calorimétrico
diferencial, con arreglo a la norma ISO 11357-2:2016,
segun se describe en 6.10.2.7.1.2.9.

1,1 cuando la formacion de la resina termoplastica o el curado
de la resina termoestable se lleve a cabo de acuerdo con
un procedimiento aprobado y documentado, y el sistema
de calidad descrito en 6.10.2.2.2 incluya, para toda
cisterna portatil de PRF, la verificacion de, segun sea el
caso, las caracteristicas de la resina termoplastica
formada o el grado de curado de la resina termoestable,
mediante  un método de  medicién indirecta
segun 6.10.2.7.1.2.8, como la prueba de dureza de Barcol
conforme a la norma ASTM D2583:2013-03 o la norma
EN 59:2016, la determinacion de la temperatura de
distorsion térmica conforme a la norma I1SO 75-1:2013, el
andlisis termomecéanico conforme a la norma
ISO 11359-1:2014, o el andlisis dinAmico mecanico
térmico conforme a la norma ISO 6721-11:20109.

1,5 en los demas casos.

Ks es un factor relacionado con las instrucciones de transporte en
cisternas portétiles de 4.2.5.2.6 y su valor es:

1,0 para las instrucciones T1 a T19.
1,33 para la instruccién T20.
1,67 para las instrucciones T21y T22.
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Deberé realizarse un ejercicio de validacion del proyecto mediante un analisis numérico y un
criterio de fallo adecuado para materiales compuestos, a fin de comprobar que cada una de
las capas del depdésito presente valores admisibles. Los criterios de fallo para materiales
compuestos son, entre otros, Tsai-Wu, Tsai-Hill, Hashin, Yamada-Sun, los invariantes del
tensor de deformaciones (Strain Invariant Failure Theory, SIFT), la deformacién maxima o el
esfuerzo maximo. Se podran utilizar otros criterios de fallo, previo acuerdo con la autoridad
competente. El procedimiento seguido para validar el disefio y sus resultados deberan
ponerse a disposicion de la autoridad competente.

Los valores admisibles se determinaran con los parametros requeridos por los criterios de fallo
elegidos y obtenidos mediante experimentos, un coeficiente de seguridad K, los valores de
resistencia medidos segun 6.10.2.7.1.2.3 y los criterios de deformacion méaxima por
alargamiento prescritos en 6.10.2.3.5. El andlisis de las juntas se realizara teniendo en cuenta
los valores admisibles determinados en 6.10.2.3.7 y los valores de resistencia medidos segun
lo indicado en 6.10.2.7.1.2.7. Debera examinarse el pandeo conforme a 6.10.2.3.6. El
proyecto de los orificios y de las inclusiones metalicas deberd realizarse de acuerdo
con 6.10.2.3.8.

6.10.2.3.5 Para los esfuerzos definidos en 6.7.2.2.12 y 6.10.2.3.4, el alargamiento
resultante en cualquier direccion no deberé exceder el valor indicado en el cuadro que figura
a continuacién, o una décima parte del alargamiento en rotura de la resina determinado
conforme a la norma ISO 527-2:2012, si este ultimo valor es menor que el primero.

En el cuadro siguiente figuran ejemplos de limites conocidos.

Tipo de resina Deformacién maxima a traccién (%)

Resinas de poliéster insaturado o fendlicas | 0,2

Resinas de viniléster 0,25
Resinas epodxicas 0,3
Resinas termoplasticas Véase 6.10.2.3.3

6.10.2.3.6 Para la presion externa de calculo especificada, el coeficiente de seguridad
minimo utilizado en el andlisis de pandeo lineal del depdsito se calculara como se indica en el
cddigo de proyecto de recipientes a presion aplicable, y no podra ser inferior a 3.

6.10.2.3.7 Las uniones realizadas con un adhesivo y/o los materiales laminares utilizados
para recubrir las juntas, incluidas las juntas a tope, las conexiones entre el equipo y el
depdésito, y las juntas entre el depdsito y los rompeolas o tabiques de separacién deberan
poder resistir las cargas indicadas en 6.7.2.2.12, 6.10.2.2.3.1, 6.10.2.3.2, 6.10.2.34 y
6.10.2.3.6. Para evitar concentraciones de tensiones en los materiales laminares de
recubrimiento, los elementos unidos se achaflanaran como maximo en una proporcion de 1/6.
La resistencia al cizallamiento entre los materiales laminares y los componentes de la cisterna
recubiertos por dichos materiales no sera inferior a:

Q 1
=y-< —
TTYTEX
donde:
Tg es la resistencia al cizallamiento interlaminar conforme a la norma
ISO 14130:1997 y su enmienda ISO 14130:1997/Cor 1:2003;
Q es la carga por unidad de longitud en la unién;
K es el coeficiente de seguridad determinado conforme a 6.10.2.3.4;
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I es la longitud del material laminar de recubrimiento;

Y es el factor de muesca que relaciona la tension media en la junta
con la tensibn maxima en la junta en el punto de inicio del fallo.

Se podran utilizar otros modelos de calculo para las juntas, previa autorizacion de la autoridad
competente.

6.10.2.3.8 Se permite el uso de bridas metélicas y sus cierres en los depésitos de PRF y se
disefiardn conforme a lo dispuesto en 6.7.2. Los orificios de los depésitos de PRF se
reforzaran a fin de proporcionar, como minimo, los mismos margenes de seguridad previstos
para el propio depésito bajo los esfuerzos estaticos y dindmicos que se definen
en 6.7.2.2.12, 6.10.2.3.2, 6.10.2.3.4 y 6.10.2.3.6. Debera haber el menor niumero posible de
orificios. La relacion axial de los orificios con forma ovalada no sera superior a 2.

Si las bridas o los componentes metalicos se fijan al depdsito de PRF mediante materiales
adhesivos, se seguira el método indicado en 6.10.2.3.7 para caracterizar la junta entre el metal
y el PRF. Si las bridas o los componentes metalicos se fijan de otra forma, por ejemplo,
mediante conexiones de rosca, se aplicaran las disposiciones correspondientes de la norma
para recipientes a presion pertinente.

6.10.2.3.9 Los célculos de comprobacién de la resistencia del depdésito se llevaran a cabo
mediante el método de elementos finitos, con el que se simularan las capas del deposito, las
juntas del depésito de PRF, las juntas entre el depdsito de PRF y el armazén de la cisterna, y
los orificios. El tratamiento de las singularidades se realizara utilizando un método apropiado
de acuerdo con el cédigo de proyecto de recipientes a presion aplicable.

6.10.2.4 Espesor minimo de la pared del depdésito

6.10.2.4.1 EIl espesor minimo de la pared del depésito de PRF se determinard mediante
calculos de comprobacion de la resistencia del depdésito, teniendo en cuenta las disposiciones
relativas a la resistencia indicadas en 6.10.2.3.4.

6.10.2.4.2 El espesor minimo de las capas estructurales de los depésitos de PRF se
determinar4 de acuerdo con 6.10.2.3.4, si bien deberd ser, en cualquier caso, de al
menos 3 mm.

6.10.2.5 Componentes de equipamiento para cisternas portatiles con depdsitos de
PRF

El equipo de servicio, los orificios en el fondo, los dispositivos de descompresion, los
dispositivos de medicion, los soportes, los bastidores y los elementos de elevacién y sujecion
de las cisternas portatiles deberan cumplir las disposiciones establecidas en 6.7.2.5
a 6.7.2.17. Para cualquier otro elemento metélico que deba integrarse en el depdésito de PRF
se aplicaran las disposiciones de 6.10.2.3.8.

6.10.2.6  Aprobacion del proyecto
6.10.2.6.1 La aprobacién del proyecto de las cisternas portatiles de PRF se realizara de
acuerdo con las disposiciones establecidas en 6.7.2.18. Se aplicaran también las

disposiciones adicionales que figuran a continuacion.

6.10.2.6.2 El informe de ensayo del prototipo para la aprobacion del proyecto debera incluir
los siguientes datos:
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A1 los resultados de los ensayos de los materiales utilizados para la fabricacién del
depdsito de PRF de acuerdo con las disposiciones establecidas en 6.10.2.7.1;

2 los resultados del ensayo de caida de bola con arreglo a las disposiciones
establecidas en 6.10.2.7.1.4; y

.3 los resultados del ensayo de resistencia al fuego de acuerdo con las
disposiciones establecidas en 6.10.2.7.1.5.

6.10.2.6.3 Se establecera un programa de inspeccion de la duracién de servicio, que sera
incluido en el manual de funcionamiento y estara destinado comprobar el estado de la cisterna
en las inspecciones periodicas. El programa de ensayo se centrara en las zonas de carga
critica identificadas en el andlisis de disefio realizado conforme a 6.10.2.3.4. El método de
inspeccidn tendra en cuenta el modo de dafio posible en la zona de carga critica (por ejemplo,
esfuerzo de traccion o esfuerzo interlaminar). Las inspecciones consistirdn en una
combinacién de exdmenes visuales y ensayos no destructivos (ensayo por emision acustica,
ensayo por ultrasonidos, ensayo termogréfico, etc.). En el caso de los elementos calefactores,
el programa de ensayo de la duracién de servicio incluird un examen del depésito o de zonas
representativas de este para evaluar los efectos de sobrecalentamiento.

6.10.2.6.4 Un prototipo representativo de la cisterna en cuestion se sometera a los ensayos
que se especifican a continuacion. El equipo de servicio podra ser sustituido por otros
elementos si fuera necesario.

6.10.2.6.4.1 El prototipo seréa objeto de una inspeccién para determinar su conformidad con
las especificaciones del modelo tipo. Consistird en una inspeccion interna y externa y en la
medicion de las principales dimensiones.

6.10.2.6.4.2 El prototipo, equipado con galgas extensométricas en todas las zonas sometidas
a grandes esfuerzos, identificadas en el ejercicio de validacion del proyecto realizado de
acuerdo con 6.10.2.3.4, se sometera a las cargas indicadas a continuacion y se registrara la
tension resultante:

A Se llenara de agua hasta el maximo grado de llenado. Los resultados de la
medicion se utilizaran como referencia para ajustar los valores de disefio
calculados segun 6.10.2.3.4.

2 Se llenara de agua hasta el maximo grado de llenado y se sometera en las
tres direcciones a cargas estéticas colocadas en las piezas de esquina de la
base, sin afiadir masa adicional por fuera del depésito. Para comparar con
los valores de disefio calculados segun 6.10.2.3.4, se extrapolaran las
tensiones registradas utilizando el cociente entre las aceleraciones exigidas
en 6.7.2.2.12 y las medidas.

.3 Se llenard de agua y se sometera a la presion de ensayo especificada.
Cuando se someta a esta carga, el depésito no debera presentar dafios
visibles ni fugas. El esfuerzo correspondiente al nivel de tensiobn medido no
debera superar el coeficiente de seguridad minimo calculado en 6.10.2.3.4
en ninguno de estos casos de carga.
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6.10.2.7 Disposiciones adicionales aplicables a las cisternas portéatiles de PRF

6.10.2.7.1 Ensayo de los materiales

6.10.2.7.1.1 Resinas

El alargamiento a traccion de la resina se determinara con arreglo a la norma ISO 527-2:2012,
y su temperatura de distorsién térmica conforme a la norma ISO 75-1:2013.

6.10.2.7.1.2 Muestras de los depdsitos

Antes de realizar los ensayos, se quitaran todos los revestimientos de las muestras. Si no es
posible recortar muestras del depdésito, se podran utilizar muestras del depdsito fabricadas en
paralelo. Los ensayos incluiran:

A

La evaluacion del espesor de las capas de la pared central del depésito y de
los fondos.

La evaluacién del contenido (masa) y la composicién del material compuesto
del refuerzo conforme a la norma ISO 1172:1996 o I1SO 14127:2008, asi
como de la orientacién y la disposicién de las capas del refuerzo.

Ensayos de resistencia a traccion, alargamiento de rotura y moédulo de
elasticidad de acuerdo con la norma 1SO 527-4:1997 o ISO 527-5:2009 en
las direcciones circunferencial y longitudinal del depdsito. Asimismo, se
realizardn ensayos sobre capas representativas de algunas zonas del
depdésito de PRF, conforme a la norma ISO 527-4:1997 o ISO 527-5:2009,
para evaluar si el coeficiente de seguridad (K) es adecuado. Se utilizara un
minimo de seis probetas para la medida de la resistencia a la traccion, que
se calculara como el valor medio de todos los valores medidos menos dos
veces la desviacion estandar.

La evaluacion de la deformacion y resistencia a flexion mediante un ensayo
de flexion de tres o cuatro puntos, de acuerdo con la norma ISO 14125:1998
+ Enm. 1:2011, en una probeta con una anchura minima de 50 mm y una
distancia entre apoyos de al menos 20 veces el espesor de la pared. Se
utilizaran como minimo cinco probetas.

La determinacion del factor de fluencia a calculando el promedio de los
valores obtenidos para, como minimo, dos probetas con las caracteristicas
descritas en el apartado .4, sometidas durante 1 000 horas a un ensayo de
fluencia en flexion en tres o cuatro puntos, a la temperatura maxima de
calculo indicada en 6.10.2.2.4. Para cada probeta se realizara el siguiente
ensayo:

A Se introducira la probeta en un horno del equipo de ensayo de
flexion, sin aplicarle carga, a la temperatura maxima de calculo y se
dejard como minimo 60 minutos.

2 Se aplicara carga a la probeta de flexion de acuerdo con la norma
ISO 14125:1998 + Enm. 1:2011 con un esfuerzo de flexién igual a
la resistencia determinada en el apartado .4 dividida por cuatro. Se
mantendrd la carga mecanica a la temperatura méaxima de célculo
sin interrupcién durante al menos 1 000 horas.
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.3 Se medira la deformacion inicial seis minutos después de repetir el
paso .2 supra aplicando la carga méxima. Se mantendra la probeta
sometida a carga en el equipo de ensayo.

4 Se medird la deformacion final 1 000 horas después de realizar el
paso .2 supra aplicando la carga maxima.

5 Se calculara el factor de fluencia a dividiendo la deformacion inicial
obtenida en el apartado .3 supra por la deformacion final obtenida
en el apartado .4.

.6 La determinacion del factor de envejecimiento 8 calculando el promedio de
los valores obtenidos para, como minimo, dos probetas con las
caracteristicas descritas en el apartado .4, sometidas durante 1 000 horas a
carga en un ensayo de flexion estatica de tres o cuatro puntos y sumergidas
en agua a la temperatura maxima de calculo indicada en 6.10.2.2.4. Para
cada probeta se realizara el siguiente ensayo:

A Antes del ensayo o del acondicionamiento, se secaran las probetas
en un horno a 80 °C durante 24 horas.

2 Se aplicara carga a la probeta de flexién en tres o cuatro puntos,
a temperatura ambiente, de acuerdo con la norma ISO 14125:1998
+ Enm. 1:2011, con un esfuerzo de flexién igual a la resistencia
determinada en el apartado .4 dividida por cuatro. Se medira la
deformacién inicial seis minutos después de aplicar la carga
maxima. Se retirara la probeta del equipo de ensayo.

.3 Se sumergird la probeta, sin aplicarle carga, en agua a la
temperatura maxima de calculo durante al menos 1 000 horas, sin
interrumpir el periodo de acondicionamiento en agua. Cuando haya
transcurrido dicho periodo de acondicionamiento, se sacara la
probeta, se mantendrd humeda a temperatura ambiente y se
realizara el paso .4 infra en un plazo de tres dias;

4 Se sometera a la probeta por segunda vez a una carga estatica,
segun el mismo procedimiento descrito en el apartado .2 supra. Se
medira la deformacién final seis minutos después de aplicar la
carga maxima. Se retirara la probeta del equipo de ensayo.

5 Se calcularé el factor de envejecimiento 8 dividiendo la deformacion
inicial obtenida en el apartado .2 supra por la deformacién final
obtenida en el apartado .4.

7 La determinacion de la resistencia al cizallamiento interlaminar de las juntas,
mediante un ensayo sobre muestras representativas, de acuerdo con la
norma ISO 14130:1997.

.8 La evaluaciéon de la eficacia de, segun sea el caso, los procesos de
formacion de resina termoplastica o los procesos de curado y poscurado de
resina termoestable para los materiales laminares mediante uno o varios de
los métodos siguientes:
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A1 la medicién directa de las caracteristicas de la resina termoplastica
formada o del grado de curado de la resina termoestable: la
temperatura de transicion vitrea (Tg) o la temperatura de fusion (Trm)
determinadas mediante andlisis calorimétrico diferencial con
arreglo a la norma ISO 11357-2:2016; o

2 la medicion indirecta de las caracteristicas de la resina
termoplastica formada o del grado de curado de la resina
termoestable:

- la temperatura de distorsion térmica conforme a la norma
ISO 75-1:2013;

- la Tq 0 T mediante andlisis termomecanico conforme a la
norma 1SO 11359-1:2014;

- el andlisis dindmico mecéanico térmico conforme a la norma
ISO 6721-11:2019;

- la prueba de dureza de Barcol conforme a la norma ASTM
D2583:2013-03 0 EN 59:2016.

6.10.2.7.1.3 Se debera probar la compatibilidad quimica del revestimiento y de las
superficies de contacto del equipo de servicio con las sustancias que se van a transportar
mediante uno de los métodos que se indican a continuacion. Se tendran en cuenta todos los
aspectos relativos a la compatibilidad de los materiales del depésito y de su equipo con las
sustancias que se van a transportar, incluidos el deterioro quimico del depésito y el
desencadenamiento de reacciones criticas del contenido y de reacciones peligrosas entre
ambos.

A Para determinar cualquier deterioro del depdsito, se extraerdn muestras
representativas del depdsito con su revestimiento interno y las soldaduras,
y se someteran al ensayo de compatibilidad quimica previsto en la norma
EN 977:1997 durante 1 000 horas a50°C o a la temperatura maxima
autorizada para el transporte de la sustancia en cuestién. Por comparaciéon
con una muestra no ensayada, la pérdida de resistencia y el médulo de
elasticidad medidos en el ensayo de flexion segin la norma EN 978:1997 no
deberan exceder del 25 %. No seran admisibles las fisuras, burbujas o
picaduras, la separacion de las capas y los revestimientos ni las
rugosidades.

2 La compatibilidad se podrd probar también con datos certificados y
documentados sobre experiencias positivas de compatibilidad entre las
sustancias que se van a transportar y los materiales del depésito con los que
entrardn en contacto a una temperatura especifica, durante un tiempo
concreto y bajo ciertas otras condiciones de servicio.

3 Igualmente podran utilizarse los datos técnicos publicados en la literatura,
las normas u otras fuentes especializadas en la materia, que sean
aceptables para la autoridad competente.

4 Podran utilizarse otros métodos de verificacion de la compatibilidad quimica,
previo acuerdo con la autoridad competente.
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6.10.2.7.1.4 Ensayo de caida de bola conforme a la horma EN 976-1:1997

Un prototipo representativo de la cisterna se sometera al ensayo de caida de bola con arreglo
a la norma EN 976-1:1997, n°® 6.6. No se debera producir ningun dafio visible ni en el interior
ni en el exterior del deposito.

6.10.2.7.1.5 Ensayo de resistencia al fuego

6.10.2.7.1.5.1 Un prototipo representativo de la cisterna, con su equipo de servicio y sus
elementos estructurales colocados y lleno de agua hasta el 80 % de su capacidad méxima,
durante 30 minutos serd envuelto completamente en las llamas producidas por un fuego
abierto en un recipiente lleno de fuel doméstico o por cualquier otro tipo de fuego que produzca
el mismo efecto. El fuego tendrd una temperatura de llama de 800 °C y una emisividad de 0,9,
el coeficiente de transferencia de calor hacia la cisterna sera de 10 W/(m2K) y la absorbancia
de la superficie sera de 0,8. Se supondra un flujo térmico neto minimo de 75 kW/mz2 de acuerdo
con la norma ISO 21843:2018. Las dimensiones del recipiente superaran a las de la cisterna
en al menos 50 cm a cada lado. Entre el nivel del combustible y la parte superior de la cisterna
debera haber una distancia de entre 50 cm y 80 cm. El resto de la cisterna por debajo del nivel
del liquido, incluidos orificios y cierres, permanecera estanco, con excepcion de derrames
insignificantes.

6.10.2.8 Inspeccidn y ensayo

6.10.2.8.1 La inspeccion y el ensayo de las cisternas portétiles de PRF se deberan llevar a
cabo de acuerdo con las disposiciones de 6.7.2.19. Ademas, los revestimientos termoplasticos
con soldadura deberan someterse a una prueba de chispa conforme a una norma adecuada,
una vez realizados los ensayos de presion de acuerdo con las inspecciones periddicas
especificadas en 6.7.2.19.4.

6.10.2.8.2 Asimismo, la inspeccion inicial y las inspecciones periddicas deberan ajustarse al
programa de ensayo de la duracion de servicio y a los métodos de inspeccion conexos
previstos en 6.10.2.6.3.

6.10.2.8.3 En la inspeccién y el ensayo iniciales se verificard que la construccién de la
cisterna es conforme con el sistema de calidad descrito en 6.10.2.2.2.

6.10.2.8.4 Ademas, durante la inspeccion del depésito se indicaran o marcaran las zonas
calentadas por los elementos calefactores, de modo que se puedan identificar en los planos
de disefio o0 se puedan distinguir mediante una técnica adecuada (por ejemplo, infrarrojos).
En el examen del depoésito se tendrdn en cuenta los efectos del sobrecalentamiento, la
corrosion, la erosién, la sobrepresion y la sobrecarga mecanica.

6.10.2.9 Conservaciéon de muestras

Para futuras inspecciones y verificaciones, se conservaran muestras del depdsito de cada
cisterna fabricada (por ejemplo, muestras recortadas de la boca de acceso) durante un
periodo de cinco afios a partir de la fecha de inspeccién y ensayo iniciales y hasta que se
supere la inspeccion periddica quinquenal exigida.

6.10.2.10 Marcado

6.10.2.10.1 Para las cisternas portatiles con depdsito de PRF se aplican las prescripciones
gue figuran en 6.7.2.20.1, salvo las de 6.7.2.20.1 1) ii).
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6.10.2.10.2 La informacion requerida en 6.7.2.20.1 f) i) ser&: "Material estructural del depésito:
plastico reforzado con fibras", las fibras de refuerzo, por ejemplo, "fibra de vidrio clase E", y la
resina, por ejemplo, "resina de viniléster".
6.10.2.10.3También se aplican a las cisternas portatiles con depdésito de PRF las
prescripciones establecidas en 6.7.2.20.2."
PARTE 7
DISPOSICIONES RELATIVAS A LAS OPERACIONES DE TRANSPORTE

CAPITULO 7.2
DISPOSICIONES GENERALES DE SEGREGACION

7.2.5 Grupos de segregacion

7.2.5.2 En el cuadro, suprimase la entrada correspondiente a "SGG1a".
7.2.7 Segregacion de mercancias de laclase 1

7.2.7.1.4 Estiba mixta autorizada para las mercancias de la clase 1

En la nota 1 del cuadro, dentro del paréntesis, suprimanse las palabras "y los objetos que
exijan estiba especial)".

7.2.8 Cdbdigos de segregacion
En el cuadro, suprimase la entrada correspondiente a "SG75".
CAPITULO 7.3
OPERACIONES DE REMESA RELATIVAS A LA ARRUMAZON Y EL USO DE
LAS UNIDADES DE TRANSPORTE Y DISPOSICIONES CONEXAS
7.3.7 Unidades de transporte a temperatura regulada

7.3.7.2 Disposiciones generales

7.3.7.2.3.1 Sustitiyase "la palabra "ESTABILIZADO" o "ESTABILIZADA"" por "las palabras
"TEMPERATURA REGULADA .

7.3.7.2.3.2  Suprimase la nota a pie de pagina.

CAPITULO 7.6
ESTIBA Y SEGREGACION EN BUQUES DE CARGA GENERAL

7.6.2 Disposiciones relativas a la estiba 'y segregacion
7.6.2.7 Disposiciones aplicables alas clases 4.1,4.2y 4.3
7.6.2.7.2.1 Sustituyase el término "embalajes/envases"” por "bultos".

CAPIiTULO 7.9
EXENCIONES, APROBACIONES Y CERTIFICADOS
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7.9.3 Informacién de contacto de las principales autoridades nacionales
competentes designadas

Sustitiyase el texto del parrafo por:

"En este parrafo figuran los datos de contacto de las principales autoridades
nacionales competentes designadas, los cuales pueden obtenerse a través del
modulo del GISIS relativo a los puntos de contacto. *"

Sustitiyanse las actuales notas a pie de pagina por la nueva nota siguiente:

"* Se invita a los Estados Miembros a que accedan al GISIS para actualizar los datos
de contacto de sus principales autoridades nacionales competentes designadas a
través de sus administradores de cuentas GISIS. El acceso publico al médulo del
GISIS relativo a los puntos de contacto, a fin de obtener los datos de contacto mas
recientes por via electronica, se proporciona en el siguiente enlace:
https://gisis.imo.org/Public/."

INDICE

Suprimase la entrada correspondiente a "Hierro en polvo, véase".

En las entradas correspondientes a "Bromoetano, véase" y "BROMURO DE ETILO", en la
columna "Clase", sustitiyase "6.1" por "3".

Modifiquese la entrada correspondiente a "EXTRACTOS AROMATICOS LIQUIDOS" de modo
que diga:

Sustancia, materia u objeto Contaminante Clase | N°ONU
del mar

Extractos aromaticos liquidos, véase 3 1197

Modifiquese la entrada correspondiente a "EXTRACTOS LIQUIDOS PARA AROMATIZAR"
de modo que diga:

Sustancia, materia u objeto Contaminante Clase | N°ONU
del mar

Extractos liquidos para aromatizar, véase 3 1197
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Afddanse las siguientes nuevas entradas en orden alfabético:

Contaminante

Sustancia, materia u objeto del mar Clase N° ONU
1-butileno, véase 2.1 1012
cis-2-butileno, véase 2.1 1012
trans-2-butileno, véase 21 1012

DIHIDROXIDO DE COBALTO EN POLVO, gue contiene no

menos del 10 % de particulas respirables P 6.1 3550

EXTRACTOS LIQUIDOS, para saborizar o aromatizar 3 1197

*k%k
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ANEXO 26

RESOLUCION MSC.518(105)
(adoptada el 28 de abril de 2022)

REGLAMENTO MODELO SOBRE LA SEGURIDAD
DE LOS TRANSBORDADORES NACIONALES

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacibn Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

SUMAMENTE PREOCUPADO por el niumero elevado de vidas humanas que se han perdido
en los accidentes de transbordadores nacionales en todo el mundo,

RECONOCIENDO que las cuestiones referidas a la seguridad de los transbordadores
nacionales son de caracter internacional y colectivo, y exigen medidas agiles para colmar el
vacio esencial del marco reglamentario en lo referido a los transbordadores nacionales,

RECONOCIENDO TAMBIEN la necesidad de presentar un conjunto de reglas modelo marco
de caracter recomendatorio para su examen por los Estados Miembros, con el fin de que
incorporen en sus legislaciones nacionales las disposiciones pertinentes, segun proceda,

ADMITIENDO que el Reglamento modelo sobre la seguridad de los transbordadores
nacionales se ha de utilizar voluntariamente para incrementar la seguridad de los
transbordadores nacionales,

HABIENDO APROBADO el Reglamento modelo sobre la seguridad de los transbordadores
nacionales en su 104° periodo de sesiones,

1 ADOPTA el Reglamento modelo sobre la seguridad de los transbordadores
nacionales, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2 ALIENTA a los Estados Miembros a que utilicen como base, total o parcialmente, el
Reglamento modelo sobre la seguridad de los transbordadores nacionales con caracter
recomendatorio, fundamentandose en analisis de riesgos, para:

A elaborar legislacion nacional por la que se rija la seguridad de los
transbordadores nacionales;

2 los acuerdos bilaterales o multilaterales por los que se rija la navegacion en
condiciones de seguridad de los transbordadores nacionales en sus aguas
respectivas;

3 INSTA a los Estados Miembros y demas interesados a que adopten medidas agiles

para incrementar la seguridad de los transbordadores nacionales, entre otras cosas,
incorporando en el plano nacional e implantando el Reglamento modelo sobre la seguridad
de los transbordadores nacionales;

4 PIDE a los Estados Miembros que informen al Secretario General de la incorporacion
en el plano nacional e implantacion del Reglamento modelo sobre la seguridad de los
transbordadores nacionales;

5 PIDE TAMBIEN al Secretario General que ponga en conocimiento de todos los
Estados Miembros y demas interesados la presente resolucion y su anexo.
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ANEXO

REGLAMENTO MODELO SOBRE LA SEGURIDAD
DE LOS TRANSBORDADORES NACIONALES

PREAMBULO

1 El presente reglamento modelo: a) proporciona disposiciones marco sobre la
seguridad de los transbordadores nacionales para su incorporacion en la legislacién nacional;
b) no promulga disposiciones sobre facilitacion, proteccion ni contaminacion; c) esta
redactado de un modo que facilita su traduccién e incorporacién en la legislacion nacional; y
d) puede servir de base para acuerdos intergubernamentales, de caracter multilateral, bilateral
o regional.

2 Los paises interesados podran incorporarlo en su legislacion nacional de forma
totalmente voluntaria y con caracter recomendatorio, y sera su prerrogativa decidir respecto
de su incorporacién a sus legislaciones nacionales.

3 La eleccion de la modalidad de implantacion de este reglamento se deja a discrecion
de la autoridad competente, con lo que se fomentan, entre otras cosas, las soluciones
especificas del lugar, que pueden ser econémicas pero eficaces, teniendo en cuenta los
avances en la Organizacién. La autoridad competente puede delegar una responsabilidad en
una organizacién reconocida, en una entidad nacional equivalente o en un inspector
designado.

4 Cuando un transbordador nacional cumpla el presente reglamento, podra desplazarse
desde las aguas nacionales de un pais directamente a las de otro que haya contraido uno o
varios acuerdos bilaterales o multilaterales con este.

~ ARTICULO 1
Ambito de aplicacion

El presente reglamento se aplicara a los transbordadores nacionales que operen en las aguas
nacionales determinadas por la autoridad competente y que se indican en el anexo 1.

ARTICULO 2
Generalidades

1 Todas las entidades relacionadas con la construcciéon, la modificacion, la
transformacion, la gestién y la seguridad operacional de los transbordadores nacionales, asi
como con la instruccion y la formacion de los tripulantes de a bordo y del personal de tierra,
cumpliran el presente reglamento.

2 La autoridad competente podra tomar medidas para proteger, preservar y promover
modos para el proyecto y construccion seguros y protegidos de las embarcaciones y medios
de transporte utilizados en aguas nacionales.

Utilizacion de terminologia

En el presente reglamento, los verbos en futuro denotaran caracter obligatorio; en condicional,
caracter recomendatorio; y las formas "podra/podran", caracter optativo.
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Definiciones
A los efectos del presente reglamento:

Oficial competente: oficial en posesién de un titulo de competencia valido, expedido por una
institucion acreditada y reconocido por la autoridad competente.

Jefe de maquinas: oficial competente en posesion de un titulo de competencia
correspondiente a su categoria y responsable del funcionamiento y mantenimiento eficaces
de todas las maquinas y del equipo eléctrico del transbordador nacional.

Autoridad competente: entidad gubernamental responsable de la implantacion del presente
reglamento.

Tripulante: toda persona, incluido el capitan, que trabaje en el transbordador nacional o realice
operaciones en él.

Mercancias peligrosas: toda mercancia, incluidas las pertenencias personales cubiertas por
las disposiciones del Cédigo maritimo internacional de mercancias peligrosas.

Toneladas de peso muerto: capacidad maxima de transporte, en toneladas, del transbordador
nacional.

Desplazamiento: masa de agua, en toneladas, desplazada con cualquier calado concreto.

Transbordador nacional: embarcacién de cualquier tipo, construccién y medio de propulsion,
destinado al transporte de pasajeros y sus pertenencias, incluidas las unidades de flete
acompafiadas o no, Unicamente en aguas nacionales, y autorizada a tal efecto por la autoridad
competente.

Aguas nacionales: aguas en las que pueden operar transbordadores nacionales, claramente
identificadas, designadas y promulgadas como tales por la autoridad competente.

Calado: distancia vertical desde la quilla en el centro del buque hasta la flotacion.

Excepcion: toda disposicion adoptada por la autoridad competente mediante un decreto que
ofrezca una dispensa general a determinados tipos de transbordadores nacionales respecto
del cumplimiento del presente reglamento.

Exencién: toda disposicion adoptada por la autoridad competente por escrito que ofrezca una
dispensa respecto de cualquier obligacibn o responsabilidad impuesta por el presente
reglamento.

Arqueo bruto: la medida del tamafio total de un transbordador nacional determinada de
acuerdo con las disposiciones del presente Convenio internacional sobre arqueo de buques.

Transbordador nacional de gran velocidad: nave de gran velocidad que puede transportar
pasajeros y que se define en el capitulo X del Convenio SOLAS.

Siniestro maritimo: acaecimiento, o serie de acaecimientos, directamente relacionado con la
explotacion de un transbordador nacional que ha dado lugar a cualquiera de las situaciones
gue seguidamente se enumeran:

A1 la muerte o las lesiones graves de una persona;
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2 la pérdida de una persona que estuviera a bordo de un transbordador
nacional;

3 la pérdida, presunta pérdida o abandono de un transbordador nacional;

A los dafios materiales sufridos por un transbordador nacional;

5 la varada o averia de un transbordador nacional, o el hecho de que se vea

envuelto en un abordaje;

.6 dafios materiales causados en la infraestructura maritima ajena al
transbordador nacional que representen una amenaza grave para la seguridad
del transbordador nacional, de otro buque, o de una persona; o

7 dafios graves al medio ambiente, o la posibilidad de que se produzcan dafios
graves para el medio ambiente, como resultado de los dafios sufridos por
uno o varios transbordadores nacionales.

No obstante, no se consideraran siniestros maritimos los actos u omisiones
intencionales cuya finalidad sea poner en peligro la seguridad de un transbordador
nacional, de una persona, o el medio ambiente.

Suceso maritimo: un acaecimiento, o serie de acaecimientos, distinto de un siniestro maritimo,
gue haya ocurrido habiendo una relacion directa con las operaciones de un transbordador
nacional, que haya puesto en peligro 0 que, de no ser corregido, pondria en peligro la
seguridad del transbordador nacional, la de sus ocupantes o la de cualquier otra persona, o
la del medio ambiente.

Capitan: oficial en posesion de un titulo de competencia correspondiente a su categoria y que
est& al mando del transbordador nacional.

Arqueo neto: la medida de la capacidad util de un transbordador nacional determinada de acuerdo
con las disposiciones del presente Convenio internacional sobre arqueo de buques.

Transbordador nacional nuclear: transbordador nacional provisto de una instalaciéon de
energia nuclear.

Organizacién: Organizacion Maritima Internacional.

Pasajero: toda persona a bordo del transbordador nacional que no sea ni el capitan ni un
tripulante.

Organizacién reconocida: organizacion que, tras la correspondiente evaluacion, la autoridad
competente ha considerado en cumplimiento de las normas aceptables para esta. Una
organizacion reconocida puede estar autorizada a realizar reconocimientos, expedir
certificados y emprender cualquier otra actividad prescrita por este reglamento a peticion y en
nombre de la autoridad competente.

Apto para navegar: en condiciones de realizar el viaje previsto sin peligro para el
transbordador nacional, el medio ambiente o las personas y que cumple las disposiciones del
presente reglamento en todos los aspectos.
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ARTICULO 3
Cultura de la seguridad

La autoridad competente pondra en practica mecanismos eficaces para fomentar y fortalecer
la cultura de la seguridad en todos los ambitos de las operaciones de los transbordadores
nacionales.

ARTICULO 4
Reconocimientos y certificados

1 Todos los reconocimientos, pruebas e inspecciones, seran realizados por la autoridad
competente o la organizacion reconocida, una entidad nacional equivalente, o un inspector
designado. Una vez que se hayan realizado satisfactoriamente los reconocimientos, pruebas
e inspecciones, los certificados expedidos en relacién con dichos reconocimientos, pruebas e
inspecciones indicardn de manera clara y legible el nombre, el cargo y la informacién de
contacto de la persona que realice tales reconocimientos, pruebas o inspecciones.

2 Los certificados expedidos por la autoridad competente o la organizacion reconocida,
una entidad nacional equivalente o un inspector designado, se conservaran a bordo y estaran
disponibles para su inspeccién con un preaviso breve.

ARTICULO 5
Transbordador nacional de nueva construccion

Los transbordadores nacionales de nueva construccion cumpliran las siguientes
prescripciones, segun proceda:

Construccion
Se expedira a los transbordadores nacionales un certificado de seguridad de construccién.

Normas de estabilidad
Los transbordadores nacionales cumpliran las normas de estabilidad con y sin averia
adecuadas.

Gestion de la estabilidad
Se facilitara al capitan un cuadernillo de estabilidad aprobado e informacién suficiente para
mantener la estabilidad y para la lucha contra averias.

Sistema de deteccidn de incendios
Los transbordadores nacionales contaran con un sistema de deteccién de incendios
adecuado y aprobado.

Equipo de extincion de incendios
Los transbordadores nacionales contaran con un equipo de extincién de incendios adecuado
y aprobado.

Transbordador nacional de alta velocidad
Los transbordadores nacionales de alta velocidad cumplirdn lo dispuesto en el capitulo X del
Convenio SOLAS.

Prueba de estabilidad

Los transbordadores nacionales se someteran a una prueba de estabilidad al finalizar la
construccién para determinar su desplazamiento y la posicion de su centro de gravedad
para la condicién de buque en rosca.
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Equipo de salvamento
Los transbordadores nacionales contardn a bordo con un equipo de salvamento adecuado y
aprobado.

Cuando la autoridad competente determine el equipo de salvamento que debe llevarse a
bordo de un transbordador nacional, podré tener en cuenta las disposiciones del anexo 2.

Linea de carga
A los transbordadores nacionales se les asignard una marca de francobordo.

Marcas y roétulos

En los transbordadores nacionales, la informacion que figura a continuacion se marcara o
mostrara, segun proceda, en uno o varios lugares destacados y sera claramente visible en
todo momento:

A nombre;

.2 puerto de matricula;

3 escalas y marcas de calado;

A marca de francobordo;

5 toneladas de peso muerto;

.6 arqueo bruto;

T arqueo neto;

.8 namero total de pasajeros que el transbordador esta autorizado a llevar;

9 namero de pasajeros que el transbordador esta autorizado a llevar en cada
cubierta;

.10 namero de chalecos salvavidas prescrito;

A1 plano de ubicacion del equipo de salvamento;

A2 plano de ubicacién del equipo de extincién de incendios; y

13 limites para la navegacion.

Transbordador nacional nuclear
Los transbordadores nacionales nucleares cumpliran lo dispuesto en el capitulo VIII del
Convenio SOLAS.

Nota: Los transbordadores nacionales llevaran a bordo copias certificadas de los
certificados, planos, marcas y rétulos que se indican supra, que, segun proceda,
seran resistentes a los agentes atmosféricos y se colocaran de manera segura en
uno o varios lugares adecuados del transbordador nacional.

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/MSC/105/MSC 105-20-Add.2.docx



MSC 105/20/Add.2
Anexo 26, pagina 7

ARTICULO 6
Modificacion o transformacion en transbordador nacional

1 Toda embarcacién modificada o transformada en transbordador nacional cumplira las
prescripciones destinadas a los transbordadores nacionales de nueva construccion.

2 Las rutas de navegacion volveran a evaluarse.

ARTICULO 7
Reparaciéon, modificacion y transformacion

Todas las reparaciones, modificaciones y transformaciones seran realizadas bajo la
supervision de la autoridad competente o la organizacién reconocida, una entidad nacional
equivalente, o un inspector designado.

ARTICULO 8
Matricula

1 La autoridad competente mantendra un registro de los transbordadores nacionales
bajo su jurisdiccion en el que figuraran el nombre y los datos de dicho transbordador nacional y €l
nombre y la informacion de contacto de su propietario.

2 Todas las reparaciones, modificaciones y transformaciones importantes quedaran
registradas por la autoridad competente o la organizacién reconocida, o una entidad nacional
equivalente, o un inspector designado en el archivo correspondiente o en un documento
equivalente.

ARTICULO 9
Dotacion

1 Los transbordadores nacionales contaran con dotacién de gente de mar cualificada,
certificada, médicamente apta y que goce del descanso debido.

2 La autoridad competente expedira un certificado valido de dotacion de seguridad que
estara disponible a bordo.

3 Los tripulantes estaran en posesion de los titulos adecuados expedidos o reconocidos
por la autoridad competente.

4 Los tripulantes estaran en posesion de los certificados médicos validos prescritos por
la autoridad competente antes de embarcar en el transbordador nacional. Se dispondra de un
programa de organizacion del trabajo y de un registro de las horas de descanso para
garantizar la aptitud para el servicio.

ARTICULO 10
Instrucciéon y formacién

1 Instituciones debidamente acreditadas por la autoridad competente impartirén
instruccion y formacion al personal de tierra y a los tripulantes de los transbordadores nacionales.

2 La autoridad competente auditard las instituciones de instruccién y formacion
acreditadas por ella a intervalos periddicos, a fin de comprobar su idoneidad.
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3 La instruccion y la formacion del personal de tierra y de los tripulantes de los
transbordadores nacionales podran ajustarse a los cursos de formacion que elaboren la
Organizacion o la autoridad competente.

4 La autoridad competente podra beneficiarse de las notas explicativas, directrices y
orientaciones preparadas por la Organizacion cuando elabore programas de instruccién y
formacion del personal de tierra y de los tripulantes de los transbordadores nacionales.

ARTICULO 11
Gestion de la seguridad y gobernanza

1 La autoridad competente garantizara la provision suficiente de sistemas de gestién
de la seguridad y mecanismos de gobernanza en tierra y a bordo.

2 La autoridad competente verificara el sistema de gestion de la seguridad para
garantizar su efectividad.

3 La compafiia se asegurard de que los sistemas de gestion de la seguridad
establezcan claramente que el capitan tiene la autoridad suprema y la responsabilidad de
tomar las decisiones concernientes a la seguridad.

4 La compafiia examinard los sistemas de gestién de la seguridad regularmente y
tras producirse un siniestro o suceso maritimo, a fin de garantizar que se mantiene su
efectividad para lograr sus resultados relativos a la seguridad.

5 Ni el propietario, ni el fletador, ni la compafiia que explote el transbordador nacional,
ni ninguna otra persona, pondran impedimentos o restricciones al capitan del transbordador
para que adopte o ejecute cualquier decisidn que, segln su criterio profesional, sea necesaria
para la seguridad de la vida humana en el mar y la proteccién del medio marino.

6 El capitan examinara la lista de comprobacién que figura en el anexo 3 a la hora de
adoptar una decisién con respecto a la navegabilidad del transbordador nacional.

ARTICULO 12
Salud y seguridad en el trabajo

La autoridad competente garantizara la provision suficiente de sistemas de salud y seguridad
en el trabajo en tierra 'y a bordo, con un interés especial por los problemas de salud y seguridad
nuevos y emergentes.

ARTICULO 13
Navegacion y comunicaciones de radio

1 Todo el equipo de a bordo habréa sido certificado por la autoridad competente o la
organizacion reconocida, una entidad nacional equivalente o un inspector designado, y sera
plenamente operativo en el momento de la salida.

2 Todos los transbordadores domésticos deberian llevar equipos radioeléctricos de
seguridad adecuados que puedan cumplir las prescripciones del SMSSM segun proceda.

Equipo

La autoridad competente establecerd las prescripciones aplicables al equipo nautico y de
comunicaciones para el transbordador nacional, teniendo en cuenta su tamafio, capacidad y
limites para la navegacion.
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Cartas nauticas
Las cartas nauticas, incluidas sus versiones electrénicas, para el viaje previsto
estaran actualizadas.

Rutas de navegacion
La autoridad competente deberia indicar las rutas de navegacion habituales para los
transbordadores nacionales de alta velocidad.

Limites para la havegaciéon
La autoridad competente deberia asignar limites para la navegacibn a cada
transbordador nacional.

Los transbordadores nacionales no operaran mas alla de sus limites para la navegacion salvo
en circunstancias excepcionales.

Condiciones meteorolbgicas
Se instalara equipo de vigilancia del tiempo meteoroldgico que pueda recibir predicciones
meteoroldgicas.

ARTICULO 14
Inspeccion y mantenimiento

El estado del transbordador nacional y de sus maquinas y equipo sera inspeccionado y
mantenido de manera rutinaria y periddica por tripulantes cualificados o personal de servicio
de modo que se ajuste a lo dispuesto en el presente reglamento, a fin de garantizar que el
transbordador nacional siga estando, en todos los sentidos, en condiciones de hacerse a la
mar sin peligro alguno para si mismo ni para las personas que se encuentren a bordo.

ARTICULO 15
Estibay sujecion

1 Todas las pertenencias personales, el equipaje, la carga y los vehiculos se estibaran
y sujetaran de manera adecuada antes del inicio del viaje previsto para impedir, en la medida
de lo posible, durante todo el viaje, que el transbordador nacional y las personas a bordo
sufran dafios o corran riesgos y que la carga caiga al mar.

2 No se permitira llevar a bordo mercancias peligrosas, a menos que su transporte
cumpla lo establecido en las disposiciones pertinentes aprobadas por la autoridad competente.

ARTICULO 16
Embarco y desembarco

1 Se dispondra de planchas de desembarco, defensas y redes de seguridad seguras,
adecuadas y apropiadas, donde sea necesario, para la seguridad del transbordador nacional.

2 Se facilitardn medios de acceso adecuados y seguros entre el transbordador nacional
y el puesto de atraque.

ARTICULO 17
Antes de la saliday la llegada

1 Antes de salir de un puerto, el capitan confirmard que el transbordador nacional
cumple el presente reglamento.
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2 El capitan se asegurara de que la tripulacién haya descansado lo suficiente y tiene
la aptitud debida antes de emprender el viaje.

3 El capitan no emprendera, ni sera forzado a emprender, en ningln caso viaje alguno
con un transbordador nacional poco seguro o0 no apto para navegar.

Lista de comprobaciones
Antes de la salida, el capitan cumplimentara una lista de comprobaciones, como la del
anexo 3, para garantizar la navegabilidad del transbordador nacional.

Tripulantes y pasajeros
Antes de la salida, el capitan dara cuenta de todos los tripulantes, y los pasajeros y la carga
se documentaran tanto a bordo como en tierra.

El capitan garantizara que el nUmero maximo de pasajeros en cada cubierta no excede las
cantidades asignadas.

Las condiciones de transporte seran claras y facilmente accesibles.
Las listas de los tripulantes y pasajeros seran claras y facilmente accesibles.

Salida
Antes de que el transbordador nacional emprenda rumbo al mar, el capitan estard plenamente
satisfecho respecto de las cuestiones de seguridad a bordo y las circunstancias externas conexas.

El capitan no emprendera viaje alguno con un transbordador nacional poco seguro o no apto
para navegar.

Aptitud para el viaje
El capitan conservara un certificado de aptitud valido para los viajes previstos expedido por la
autoridad competente.

Equipo de salvamento

Antes de que el transbordador nacional salga de puerto y en todo momento durante el viaje,
todos los dispositivos de salvamento estaran en condiciones de servicio y listos para utilizarlos
inmediatamente.

Marcas de francobordo y calados
El transbordador nacional no navegara con la marca de francobordo adecuada sumergida
en ningun momento durante el viaje o la llegada.

El capitan o un oficial competente realizaran las lecturas de los calados, que se registraran
debidamente en el diario de navegacion.

Instrucciones sobre seguridad

Antes de la salida se impartiran instrucciones sobre seguridad, que incluird una demostracion de
abandono del transbordador nacional, la colocacion de los chalecos salvavidas y el embarque del
equipo de salvamento o la utilizacion de los dispositivos de flotacion, segin proceda.

Boletin meteoroldgico
Se facilitara al capitan el boletin meteorol6gico mas reciente con las condiciones previstas
para el viaje.
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El capitAn no emprendera un viaje con el transbordador nacional cuando no disponga del
boletin meteorol6gico mas reciente o cuando el prondstico meteoroldgico sea desfavorable.

La autoridad competente no permitird la salida del transbordador nacional cuando existan o
se prevean condiciones meteorolégicas desfavorables.

Llegada
Antes de la llegada, el capitan llevara a cabo controles de seguridad y emitira comunicados
de seguridad.

Antes de llevar el transbordador nacional a puerto, el capitan estard plenamente satisfecho
respecto de las cuestiones de seguridad de a bordo y las circunstancias externas conexas.

ARTICULO 18
Certificados

Todos los certificados seran expedidos por, 0 en nhombre de, la autoridad competente o la
organizacion reconocida, una entidad nacional equivalente o un inspector designado.

ARTICULO 19
Exencién y excepcién

1 En ningun caso el transbordador nacional zarpard, ni se le permitira que zarpe, si no
cumple plenamente las disposiciones del presente reglamento, si no cuenta con un certificado
de exencion valido o si no esta cubierto por un decreto de excepcién expedido por la autoridad
competente que disponga un nivel de seguridad equivalente.

2 En el certificado de exencidn se indicard de manera clara y explicita el motivo de la
exencion, asi como el nombre, el cargo y la informacién de contacto reconocida y verificable
de la persona autorizada que lo expida. Las exenciones seran verificadas por el capitan.

ARTICULO 20
Ayudas ala navegacién

1 La autoridad competente garantizard la provision de un nimero suficiente de ayudas
a la navegacioén para facilitar la seguridad de la navegacion.

2 Dichas ayudas a la navegacion seran plenamente operativas y se someteran a
mantenimientos periodicos.

3 Las deficiencias en el funcionamiento de las ayudas a la havegacion se comunicaran
inmediatamente como avisos a los navegantes y otros medios adecuados.

ARTICULO 21
Siniestros y sucesos maritimos

1 Todo siniestro o suceso maritimo de un transbordador nacional ser& notificado por el
capitan a la autoridad competente en cuanto sea posible en la practica.

2 Todo siniestro 0 suceso maritimo de un transbordador nacional serd investigado de
inmediato por la autoridad competente y se registrara debidamente, haciendo énfasis en la
causa y el modo en que se produjo.
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3 La autoridad competente garantizara que todas las partes pertinentes adoptan
medidas para evitar sucesos mas 0 menos parecidos en el futuro.

ARTICULO 22
Obligacién de prestar auxilio

El capitan prestara auxilio a toda persona que se encuentre 0 parezca encontrarse en una
situacion de peligro en el mar, con independencia de la nacionalidad o las circunstancias y de
conformidad con el derecho nacional e internacional.

ARTICULO 23
Violacién del reglamento

La autoridad competente garantizara que se dispone de disposiciones juridicas nacionales
adecuadas en vigor para adoptar medidas reglamentarias cuando se produzcan violaciones
del presente reglamento.

ARTICULO 24
Enmiendas

Las enmiendas al presente reglamento seran difundidas por la autoridad competente, de
conformidad con la legislacién nacional.

ARTICULO 25
Implantacion

A fin de facilitar la implantacion y el cumplimiento del presente reglamento, la autoridad
competente podréa publicar orientaciones.

ARTICULO 26
Anexos

Los anexos seran parte integrante del presente reglamento.

ANEXO1
ZONA DE NAVEGACION

La autoridad competente adjuntara:

A Una copia certificada de una carta de las aguas nacionales del pais en
cuestion en la que se indiquen las coordenadas con claridad.

2 Una copia certificada de la zona de navegacion del transbordador nacional
en la que se indiquen las coordenadas con claridad.

ANEXO 2
EQUIPO DE SALVAMENTO

El equipo de salvamento prescrito en el articulo 5 podra incluir:
A1 radiobalizas de localizacion de siniestros (RLS) autozafables;

2 un sistema de identificacion automatica (SIA) bidireccional;
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.3 una radio de ondas métricas portatil, que flote e impermeable;
A bengalas;
5 un namero suficiente de embarcaciones de supervivencia autozafables

para el numero permitido de pasajeros mas un 25 %; y

.6 un namero suficiente de chalecos salvavidas aprobados para el nUmero
permitido de pasajeros mas un 25 %.

ANEXO 3
LISTA DE COMPROBACIONES

El capitan y el jefe de maquinas firmaran la presente declaracion.

Notas:

1 Solamente se respondera "Si" o "No".

2 En caso de duda, se respondera "No".

3 Para la pregunta 8, insértese "NP" (no procede) si el transbordador nacional no esta
sujeto a la estabilidad con averia.

4 Si la respuesta a alguna de las preguntas es "No", el transbordador nacional no

zarpara ni se ordenara al capitan que emprenda el viaje, salvo con un permiso por
escrito de la autoridad competente.

Pregunta Respuesta

1 ¢, Son validos los certificados prescritos, incluido el certificado de
exencién cuando proceda?

2 ¢ Se ajusta la dotacion a lo dispuesto en el certificado de dotacion
de seguridad?

3 ¢,Ha descansado la tripulacion suficientemente y tiene la aptitud
debida para desempefiar sus funciones?

¢ Se dispone de literas suficientes y adecuadas?

¢, Se encuentra el viaje previsto dentro de la zona de navegacion
asignada?

6 ¢ Estan las bombas contraincendios y de sentina en estado de
disponibilidad operacional?

7 ¢,Cuenta con estabilidad suficiente segun el cuadernillo
de estabilidad?

¢,Cumple las prescripciones sobre estabilidad con averia?

¢ Estan las puertas y escotillas estancas cerradas y seguras?

10 | ¢Se ha distribuido a los pasajeros en varias cubiertas de
manera segura?

11 | ¢Se confirma que la marca de francobordo no esta sumergida?
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Pregunta

Respuesta

12 | ¢Se han tomado y registrado los calados?

13 | ¢Es el equipo de navegacion y comunicaciones
plenamente operativo?

14 | ¢Se ha confirmado el prondstico meteoroldgico para un
viaje seguro?

15 | ¢Se ha dado cuenta de los tripulantes y los pasajeros y se ha
confirmado su presencia?

16 | ¢ Se han hecho preparativos para impartir las instrucciones
de seguridad?

17 | ¢Esta todo el equipo de salvamento certificado v listo para su uso?

18 | ¢Es el buque seguro y apto para la navegacion?

Fecha, lugar, nombre del capitan y firma.

Fecha, lugar, nombre del jefe de maquinas y firma.

*k%
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ANEXO 27

PROYECTO DE ENMIENDAS AL CAPITULO II-2 DEL CONVENIO SOLAS
EN RELACION CON EL PUNTO DE INFLAMACION

CAPITULO II-2
CONSTRUCCION — PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS
Parte A
Generalidades
Regla 3
Definiciones
1 Se afaden los péarrafos nuevos siguientes a continuacion del parrafo 58 existente,

junto con las correspondientes notas a pie de pagina:

"59 Caso confirmado (punto de inflamacion): se trata del caso en que un laboratorio
acreditado” analiza una muestra representativa de conformidad con normas
aceptables para la Organizacion™ y comunica que el punto de inflamacién medido es
inferior a 60 °C.

El laboratorio estara acreditado conforme a la norma ISO/IEC 17025:2017 o una norma
equivalente para la realizacion del mencionado ensayo de punto de inflamacion ISO 2719:2016.

Norma 1SO 2719:2016 — Determination of flash point — Pensky-Martens closed cup method,
Procedure A (for Distillate Fuels) or Procedure B (for Residual Fuels).

60 Muestra representativa: se trata de un espécimen del producto con
caracteristicas fisicas y quimicas idénticas a las caracteristicas medias del volumen
total muestreado.

61 Combustible liquido: esta definido en la regla 1 del Anexo | del Convenio
internacional para prevenir la contaminacién por los buques, 1973, modificado por el
correspondiente Protocolo de 1978."

Parte B
Prevencion de incendios y explosiones

Regla 4
Probabilidad de ignicion

2 Al final del parrafo 2.1.4, suprimase la palabra "y", y al final del péarrafo 2.1.5,

sustitayase "." por ";".

3 Se afiaden los siguientes péarrafos nuevos a continuacion del parrafo 2.1.5 existente,
junto con las correspondientes notas a pie de pagina:

"6 a los buques que transporten combustible liquido se les facilitard, antes de
la toma de combustible, una declaracion, firmada y certificada por el
representante del proveedor del fueloil, de que el combustible liquido
suministrado se ajusta a lo prescrito en la regla 11-2/4.2.1 del Convenio
SOLAS y al método de ensayo utilizado para determinar el punto de
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inflamacién. Una nota de entrega de combustible para el combustible
entregado al buque contendrd el punto de inflamacion especificado de
acuerdo con normas aceptables para la Organizacién,* o una declaracién de
que la medicion del punto de inflamacién ha arrojado un valor igual o superior
a 70 °C**;

* Norma 1SO 2719:2016, Determination of flash point — Pensky-Martens closed cup
method, Procedure A (for Distillate Fuels) or Procedure B (for Residual Fuels).

* Esta informacién podra incluirse en la nota de entrega de combustible de conformidad
con lo dispuesto en la regla 18 del Anexo VI del Convenio MARPOL.

7 los Gobiernos Contratantes se comprometen a garantizar que las
autoridades competentes designadas por ellos informen a la Organizacién,
para que esta lo comunique a los Gobiernos Contratantes y a los Estados
Miembros de la Organizacion, de todos los casos confirmados en los que los
proveedores de combustible liquido no hayan cumplido lo prescrito en la
regla 11-2/4.2.1 del Convenio SOLAS; y

.8 los Gobiernos Contratantes se comprometen a garantizar que las
autoridades competentes designadas por ellos tomen las medidas
pertinentes contra los proveedores de combustible liquido que hayan
entregado combustible que no se ajuste a lo prescrito en la regla 11-2/4.2.1
del Convenio SOLAS."

*k%k
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ANEXO 28

HOJA DE RUTA PARA ELABORAR UN CODIGO BASADO EN OBJETIVOS PARA
LOS BUQUES MARITIMOS AUTONOMOS DE SUPERFICIE (MASS)

PERIODOS DE SESIONES
DEL MSC

PLAN DE TRABAJO

MSC 106
(2 a 11 de noviembre
de 2022)

Examinar los principios clave y la nocién comun del
proposito y objetivos de este instrumento nuevo

Empezar a examinar las posibles lagunas y/o temas comunes
determinados durante el estudio exploratorio sobre la
reglamentacion (MSC.1/Circ.1638, secciéon 5), comenzando
por los puntos de prioridad alta (MSC.1/Circ.1638,
parrafos 6.11.1 a 6.11.3), incluidos los siguientes:
o determinacion de las posibles lagunas que deberian
abordarse antes de la redaccion de los instrumentos
o determinaciéon de las posibles lagunas que deberian
abordarse durante la redaccién de un instrumento

Entre las cuestiones de prioridad alta (MSC.1/Circ.1638,
parrafos 6.11.1 a 6.11.3) se incluyen las siguientes:

o examen, junto con los documentos pertinentes, de la
conveniencia de maodificar la definicion de MASS vy los
grados de autonomia (incluida la definicién respectiva)

o significado de las palabras capitan, tripulacién o persona
responsable

o centro/puesto de control a distancia

o determinacion del operador remoto como gente de mar

Empezar a elaborar el glosario/la terminologia, que se
desarrollara a lo largo del proceso de redaccion
o en la elaboraciébn deberian tenerse en cuenta los
documentos presentados con anterioridad al Comité

Empezar a examinar el alcance y marco del instrumento
obligatorio y/o no obligatorio que se elabore - (incluidos la
estructura del instrumento, los &mbitos que deberia abarcar, las
partes/capitulos, etc.) de un instrumento basado en objetivos
(Cdodigo MASS) y demds instrumentos no obligatorios conexos

Empezar a elaborar las disposiciones referidas a un codigo no
obligatorio basado en objetivos

Examen de las lagunas no incluidas en el RSE, pero que son
importantes para la elaboracion de un Codigo MASS
o Indicar las cuestiones que podria examinar un Grupo de
trabajo mixto MSC/LEG/FAL
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- Examinar la necesidad y el momento oportuno para:
o involucrar a los subcomités?
o iniciar la coordinacién general con otros comités
o mantener  contactos  con otras  organizaciones
internacionales, por ejemplo, la OIT, la ISO, la OHI, la IALA
y la IMSO

- Actualizar esta hoja de ruta

MSC 107 - Si es necesario:
(primer semestre de 2023) o seguir examinando los temas y/o posibles lagunas
comunes

o seguir examinando el glosario/la terminologia
o seguir determinando cuestiones para su posible examen
por el Grupo de trabajo mixto MSC/LEG/FAL

- Seguir elaborando el Cédigo MASS no obligatorio
o seguir examinando el &mbito de aplicacion y el marco
o elaborar disposiciones para un instrumento basado en
objetivos, teniendo en cuenta las aportaciones de los
subcomités, segun proceda

- En el proceso de elaboracion de las disposiciones, examinar
las repercusiones y determinar los cambios de los instrumentos
existentes de la OMI y recomendar como abordar los cambios
en dichos instrumentos, segun corresponda, teniendo en
cuenta también cualquier recomendacion del Grupo de trabajo
mixto MSC/LEG/FAL. Para ello, las enmiendas necesarias
deberian centrarse en las clasificadas "de prioridad alta"?
durante el estudio exploratorio sobre la reglamentacion:

o capitulos II-1, 11-2, 1, 1V, V, VI, VII, IX, XI-1 y XI-2 del

Convenio SOLAS;

Reglamento de abordajes;

Convenio y Cddigo de formacioén;

Convenio de formacién para pescadores;

Convenio de lineas de carga 1966 y su Protocolo de 1988;

Convenio SAR 1979;

Cadigo SSCI;

Cdédigo IMSBC;

Cadigo IMDG;

Arqueo 1969;

Cdbdigo CIQ; y

Cadigo CIG;

O O O OO OO OO0 O0OOo

- Examinar la participacion de los subcomités?

- Actualizar esta hoja de ruta

MSC 108 - Si es necesario:

(primer semestre de 2024) o seguir examinando los temas y/o posibles lagunas comunes
o seguir examinando el glosario/la terminologia

o _seguir determinando cuestiones para su posible examen por

1 Las tareas de los subcomités se incluiran en esta hoja de ruta cuando las acuerde el Comité.

2 Los instrumentos de prioridad media y baja de conformidad con el resultado del estudio exploratorio sobre
la reglamentacion se trataran en una fecha posterior (MSC.1/Circ.1638, parrafos 6.8.1 a 6.9.3).

8 Las tareas de los subcomités se incluiran en esta hoja de ruta cuando las acuerde el Comité.
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el Grupo de trabajo mixto MSC/LEG/FAL

Seguir elaborando el Cédigo MASS no obligatorio

o seguir examinando el &mbito de aplicacion y el marco

o elaborar disposiciones para un instrumento basado en
objetivos, teniendo en cuenta las aportaciones de los
subcomités, segun proceda

Decision sobre la forma de adoptar el instrumento obligatorio
(cédigo): implantacion a través de uno o varios convenios

Si es necesario, elaborar las enmiendas a los instrumentos
existentes que sean necesarias para la entrada en vigor del
instrumento nuevo y que deban aprobarse y/o adoptarse al
mismo tiempo que el Cédigo nuevo

Seguir examinando cualquier enmienda posterior a otros
instrumentos existentes de la OMI que se vean afectados por
la entrada en vigor del Codigo nuevo, incluidas las Directrices
provisionales relativas a los ensayos de los MASS
(MSC.1/Circ.1604)

Ultimar el Codigo MASS no obligatorio como anexo del
proyecto de resolucion MSC

Examinar los procedimientos de enmienda de los instrumentos
actuales de la OMI
o examinar si estos instrumentos podrian enmendarse con
el resultado actual, o si el Grupo de trabajo sobre MASS
necesitaria elaborar nuevos resultados para esta labor

Actualizar esta hoja de ruta

MSC 109
(segundo semestre de 2024)

Ultimacion y adopcion del nuevo Codigo MASS no obligatorio

Ultimacion del proyecto de c6digo MASS obligatorio basado en
el Codigo MASS no obligatorio aprobado

Ultimacion y aprobacion de las enmiendas a los instrumentos
existentes que sean necesarias para la entrada en vigor del
instrumento nuevo

Seguir examinando los instrumentos actuales de la OMI que
pertenezcan al &mbito del MSC, en especial los clasificados "de
prioridad alta" en el RSE

Determinacion de la labor futura
o examinar si es necesario crear un resultado nuevo o Si
deberia enmendarse el existente

Actualizar esta hoja de ruta

MSC 110
(primer semestre de 2025)

Adopcion de un Cdédigo* > MASS obligatorio y convenio o
convenios conexos que den efectividad al nuevo Codigo MASS

4 En la adopcién deberian tenerse en cuenta los avances realizados por otros comités y por el Grupo de
trabajo mixto, en caso de constituirse.

5 La fecha de entrada en vigor del 1 de enero de 2028 implica que la adopcion tenga lugar el 1 de julio de 2026
a mas tardar (primer semestre de 2026).

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/MSC/105/MSC 105-20-Add.2.docx



MSC 105/20/Add.2
Anexo 28, pagina 4

- Adopcion y/o aprobacién final de las enmiendas a los
instrumentos existentes que sean necesarias para la entrada
en vigor del instrumento nuevo

- Ultimar el examen de los instrumentos existentes de la OMI, en
especial los clasificados "de prioridad alta" durante el RSE, y
acordar la labor futura restante y el modo de proceder.

*k%k

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/MSC/105/MSC 105-20-Add.2.docx



MSC 105/20/Add.2
Anexo 29, pagina 1

ANEXO 29
PROYECTO DE CIRCULAR FAL.2-MEPC.1-MSC.1-LEG.2

LISTA DE LOS CERTIFICADOS Y DOCUMENTOS QUE HAN
DE LLEVARSE A BORDO DE LOS BUQUES, 2022

1 El Comité de facilitacién, en su [...] periodo de sesiones, el Comité de proteccién del
medio marino, en su [...]° periodo de sesiones, el Comité de seguridad maritima, en su 105°
periodo de sesiones y el Comité juridico, en su 109° periodo de sesiones, aprobaron la lista
de los certificados y documentos que han de llevarse a bordo de los buques, [...], la cual
figura en el anexo.

2 Esta labor se efectu6 de conformidad con lo dispuesto en la seccidén 2 del anexo del
Convenio de facilitacion sobre las formalidades exigidas a los propietarios de buques por las
autoridades publicas a la llegada, durante la permanencia en el puerto y a la salida de los
buques. Se insiste en que no se debe entender que estas disposiciones significan que se
excluye que las autoridades competentes puedan exigir, a efectos de inspeccién,
determinados certificados y otros documentos del buque relativos a la matricula,
dimensiones, seguridad, dotacion, clasificacion y otras cuestiones conexas.

3 Desde la publicacion de la circular FAL.2/Circ.131-MEPC.1/Circ.873-
MSC.1/Circ.1856/LEG.2/Circ.3, se han enmendado varios instrumentos mencionados en la
misma. Se reconoce que la lista deberia actualizarse periédicamente en cumplimiento de las
citadas disposiciones del Convenio de facilitacion.

4 En esta circular solamente se enumeran los certificados y documentos prescritos en
virtud de los instrumentos de la OMI y no se incluyen certificados o documentos prescritos
por otras organizaciones internacionales o autoridades gubernamentales.

5 Los certificados y los libros de registro pertinentes pueden estar en formato
electronico. A este respecto, deben tenerse en cuenta las directrices® elaboradas por la
Organizacion.

6 Esta circular no deberia utilizarse en el ambito de las inspecciones de supervision
por el Estado rector del puerto, en las cuales deberia hacerse referencia a las prescripciones
derivadas de los convenios.

7 Se invita a los Gobiernos Miembros a que tomen nota de la informacion facilitada en
el anexo y adopten las medidas que estimen oportunas.

8 La presente circular sustituye a la circular FAL.2/Circ.131-MEPC.1/Circ.873-
MSC.1/Circ.1586-LEG.2/Circ.3.

1 Véanse las "Directrices para el uso de certificados electronicos" (FAL.5/Circ.39/Rev.2) y las "Directrices
para la utilizacion de libros registro electrénicos en virtud del Convenio MARPOL" (resolucion
MEPC.312(74)).
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ANEXO

LISTA DE LOS CERTIFICADOS Y DOCUMENTOS QUE HAN

DE LLEVARSE A BORDO DE LOS BUQUES, 2022

(Nota: todos los certificados que se lleven a bordo han de ser validos y estar redactados
siguiendo el modelo que figure en el convenio o instrumento internacional pertinente.)

Se expedira un Certificado internacional de arqueo (1969) a todo
buque cuyos arqueos bruto y neto hayan sido determinados conforme
a las disposiciones del Convenio.

N° Contenido Referencia
1 | Todos los buques alos que se aplica el convenio al que se hace

referencia

Certificado internacional de arqueo (1969) Convenio de

arqueo 1969, articulo 7

Certificado internacional de francobordo

A todo buque que haya sido inspeccionado y marcado de conformidad
con las disposiciones del Convenio internacional sobre lineas de
carga, 1966, o del Convenio modificado por su Protocolo de 1988,
segun proceda, le sera expedido un Certificado internacional de
francobordo conforme a las disposiciones del Convenio.

Convenio de lineas

de carga de 1966,

articulo 16;

Protocolo de 1988 relativo
al Convenio de lineas

de carga, articulo 16

Certificado internacional de exencidn relativo al francobordo

A todo buque al que se haya concedido una exencién en virtud de las
disposiciones del articulo 6 del Convenio de lineas de carga, o del
Convenio modificado por su Protocolo de 1988, segln proceda, le
sera expedido un Certificado internacional de exencién relativo al
francobordo.

Convenio de lineas

de carga de 1966,

articulo 16;

Protocolo de 1988 relativo
al Convenio de lineas

de carga, articulo 16

Certificado de exencion?

Cuando a un buque le sea concedida una exencién en virtud de lo
dispuesto en el Convenio SOLAS 1974 se le expedira un Certificado
de exencién, ademas de los certificados enumerados supra.

Convenio SOLAS 1974,
regla 1/12;

Protocolo de 1988 relativo
al Convenio SOLAS,
regla 1/12

Expediente técnico del revestimiento

Se conservara a bordo y se mantendra a lo largo de la vida del
buque un expediente técnico del revestimiento en el que se incluyan
las especificaciones del sistema de revestimiento aplicado a los
tanques dedicados a lastre de agua de mar de todos los tipos de
buques y a los espacios del doble forro en el costado de los
graneleros de eslora igual o superior a 150 m, asi como el registro de
la labor de revestimiento del astillero y del propietario del buque, y
criterios detallados para la seleccién del revestimiento, las
especificaciones de la labor, la inspeccién, el mantenimiento y las
reparaciones.

Convenio SOLAS 1974,
regla II-1/3-2 y 11-1/3-11;
resolucién MSC.215(82),
enmendada por la
resolucién MSC.341(91)
y la circular
MSC.1/Circ.1381;
resolucién MSC.288(87)
enmendada por la circular
MSC.1/Circ.1381y
enmendada por la
resolucién MSC.342(91)

Procedimiento de remolgue de emergencia

Los buques contaran con un procedimiento de remolque de
emergencia especifico. El procedimiento se llevara a bordo para
utilizarlo en situaciones de emergencia, y se basara en las directrices
elaboradas por la Organizacion.

Convenio SOLAS
regla II-1/3-4;
circular MSC.1/Circ.1255

Las circulares SLS.14/Circ.115 y SLS.14/Circ.115/Add.1, Add.2 y Add.3 se refieren a la expedicién de los

certificados de exencién.
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Ne° Contenido Referencia
Planos de construccién Convenio SOLAS 1974,
A bordo de los buques construidos el 1 de enero de 2007 o regla II-1/3-7;

posteriormente, se mantendra una serie de planos de construccion
del buque acabado en los que se indique cualquier modificacién
estructural posterior.

circular MSC/Circ.1135

Expediente de construccion del buque

Se mantendra un expediente de construccion del buque con
informacion especifica en los petroleros de eslora igual o superior
a 150 my en los graneleros de eslora igual o superior a 150 m,
construidos con una sola cubierta, tanques laterales superiores

y tanques laterales tipo tolva en los espacios de carga, excluyendo
los mineraleros y los buques de carga combinada:

A cuyo contrato de construccién se adjudiquen el 1 de julio
de 2016 o posteriormente;

2 en ausencia de un contrato de construccién, cuya quilla se
coloque, o cuya construccion se halle en una fase
equivalente, el 1 de julio de 2017 o posteriormente; o

.3 cuya entrega tenga lugar el 1 de julio de 2020 o
posteriormente, caso en el cual deberan llevar a bordo
un expediente de construccion del buque que contenga
informacion de conformidad con las reglas y las directrices,

el cual serd actualizado segun proceda a lo largo de la vida del buque
a fin de facilitar su funcionamiento en condiciones de seguridad, su
mantenimiento, inspeccion y reparacion y la adopcion de las medidas
de emergencia.

Convenio SOLAS 1974,
regla 11-1/3-10;
circular MSC.1/Circ.1343

Informe sobre el estudio de ruidos a bordo

Aplicable a buques nuevos de arqueo bruto igual o superior a 1 600,
excepto naves de sustentacion dinamica, naves de gran velocidad,
buques pesqueros, gabarras de tendido de tuberias, gabarras gria,
unidades moviles de perforacién mar adentro, yates de recreo no
dedicados al trafico comercial, buques de guerra y buques para
transporte de tropas, buques carentes de propulsion mecéanica,
gabarras de hinca de pilotes y dragas.

Siempre se llevara a bordo un informe sobre el estudio del ruido,
y estara a disposicion de la tripulacién.

Para buques existentes, véase la seccién "Otros certificados y
documentos que no son obligatorios — Informe sobre el estudio de
ruidos a bordo" (resolucién A.468(XIl)).

Convenio SOLAS 1974,
regla 11-1/3-12;

Cadigo sobre niveles de
ruido, seccién 4.3
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NO

Contenido

Referencia

Informacién sobre estabilidad e informacién sobre la carga
Todo buque de pasaje, sean cuales fueren sus dimensiones, y todo
buque de carga de eslora igual o superior a 24 m sera sometido, ya
terminada su construccidn, a una prueba destinada a determinar los
elementos de su estabilidad. Se facilitara al capitan la informacion
necesaria sobre estabilidad que sea satisfactoria a juicio de la
Administracion, que le permita obtener, por medios rapidos y
sencillos, un conocimiento preciso de la estabilidad del buque en las
diferentes condiciones de servicio a fin de poder mantener la
estabilidad necesaria, tanto sin averia como después de averia. En
el caso de los buques construidos a partir del 1 de enero de 2010, la
informacion sobre estabilidad sin averia y con averia prescrita en la
regla II-1/5-1 del Convenio SOLAS se presentara como datos
refundidos e incluira la gama operativa completa de los valores del
calado y el asiento. También se llevara a bordo en todo momento
informacion relativa a la estabilidad e informacion relativa a la carga
relacionada con la resistencia del buque cuando se requiera en virtud
de lo estipulado en la regla 10 del Protocolo de 1988 relativo al
Convenio de lineas de carga, con los justificantes de que esa
informacion ha sido aprobada por la Administracién. Cuando se trate
de graneleros, la informacién que debe figurar en el Cuadernillo de
granelero podra incluirse en la informacién sobre estabilidad.

Convenio SOLAS 1974,
reglas II-1/5 y 1I-1/5-1;
Convenio de lineas

de carga de 1966,

regla 10;

Protocolo de 1988 relativo
al Convenio de lineas

de carga, regla 10

Planos y cuadernillos de lucha contra averias

En los buques de pasaje y en los buques de carga se exhibiran
permanentemente planos que indiquen claramente para cada cubierta
y bodega los limites de los compartimientos estancos, sus aberturas y
respectivos medios de cierre con la posicién de sus correspondientes
mandos, asi como los medios para corregir cualquier escora
producida por inundacién. Ademas se facilitaran a los oficiales del
buque cuadernillos que contengan la mencionada informacién.

Convenio SOLAS 1974,
regla 11-1/19;

circular MSC.1/Circ.1245,
enmendada por la circular
MSC.1/Circ.1570

Cuadernillo de maniobra

Para uso del capitan o del personal designado al efecto habra a bordo
informacion, registrada en pruebas, acerca de los tiempos de parada
del buque y de las correspondientes caidas de proa y distancias
recorridas y, en el caso de buques de hélices multiples, los resultados
de pruebas que permitan determinar la aptitud de éstos para navegar
y maniobrar con una o més hélices inactivas.

Convenio SOLAS 1974,
regla 11-1/28

Evaluacion de los proyectos y disposiciones alternativos

Cuando proceda, se llevara a bordo del buque una copia de la
documentacion que haya aprobado la Administracion y que indique
que los proyectos y disposiciones alternativos cumplen lo dispuesto en
la presente regla.

Convenio SOLAS 1974,
reglas 11-1/55.4.2,
[1-2/17.4.2 y 111/38.4.2

Plan de mantenimiento

El plan de mantenimiento abarcara la informacion necesaria sobre los
sistemas de prevencion de incendios y sistemas y dispositivos de
lucha contra incendios, como se prescribe en la regla 11-2/14.2.2. En la
regla 11-2/14.4 figuran prescripciones adicionales para los buques
tanque.

En el caso de los buques que transporten mas de 36 pasajeros, el
plan de mantenimiento deberia incluir el alumbrado a baja altura y el
sistema megafonico, segun lo prescrito en la regla 11-2/14.3 del
Convenio SOLAS.

Convenio SOLAS 1974,
reglas 11-2/14.2.2,
[1-2/14.3 y 11-2/14.4
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Registro de la formacidn y ejercicios a bordo
Los ejercicios de lucha contra incendios se realizaran y registraran de
conformidad con lo dispuesto en las reglas 111/19.3 y 111/19.5.

Convenio SOLAS 1974,
regla 11-2/15.2.2.5

Manual de formacion de seguridad contra incendios

El manual de formacién estara escrito en el idioma de trabajo del
buque y habra uno en cada comedor y sala de recreo de la tripulacion
0 en cada camarote de la tripulacién. El manual incluira las
instrucciones y la informacién exigidas en la regla 11-2/15.2.3.4.
Cualquier parte de esta informacién se podra proporcionar con medios
audiovisuales en vez de con el manual.

Convenio SOLAS 1974,
regla 11-2/15.2.3

Plano/folleto de lucha contra incendios

Habra expuestos permanentemente, para orientacion de los oficiales,
planos de disposicion general que muestren claramente respecto de
cada cubierta los puestos de control, las distintas secciones de
contencién de incendios y detalles acerca de los sistemas de
deteccion de incendios y de alarma contraincendios, los dispositivos
extintores, etc. En lugar de esto, si la Administracién lo juzga
oportuno, los pormenores que anteceden podran figurar en un folleto,
del que se facilitara un ejemplar a cada oficial y del que siempre habra
un ejemplar a bordo en un sitio accesible. Los planos y folletos se
mantendran al dia, y cualquier cambio que se introduzca se anotara
en ellos tan pronto como sea posible. Se guardara permanentemente
un duplicado de los planos de lucha contra incendios o un folleto que
contenga dichos planos en un estuche estanco a la intemperie
facilmente identificable, situado fuera de la caseta, para ayuda del
personal de tierra encargado de la lucha contra incendios.

Convenio SOLAS 1974,
reglas 11-2/15.2.4
y 11-2/15.3.2

Manual de seguridad contra incendios

El manual de seguridad contra incendios incluira la informacion y las
instrucciones necesarias para la explotacion del buque y la
manipulacién de la carga sin riesgos en relacion con la seguridad
contra incendios. El manual estara escrito en el idioma de trabajo del
buque y habra uno en cada comedor y sala de recreo de la tripulacion
0 en cada camarote de la tripulacién. Este manual podra combinarse
con los manuales de formacién de seguridad contra incendios
prescritos en la regla 11-2/15.2.3.

Convenio SOLAS 1974,
regla 11-2/16.2

Manual de operaciones para las instalaciones para helicépteros
En cada instalacion para helicopteros habra un manual de
operaciones que contenga una descripcion y una lista de
comprobacion de las precauciones, los procedimientos y las
prescripciones de seguridad relativas al equipo. Ese manual podra
formar parte de los procedimientos de emergencia del buque.

Convenio SOLAS 1974,
regla 11-2/18.8.1

Declaracion de aceptacion de la instalacién de un sistema

de suelta y recuperacion de sustitucion en un bote salvavidas
existente

Para todos los buques, a mas tardar en la primera entrada
programada en dique seco después del 1 de julio de 2014, pero a mas
tardar el 1 de julio de 2019, los mecanismos de suelta con carga de
los botes salvavidas que no cumplan lo dispuesto en los

parrafos 4.4.7.6.4 a 4.4.7.6.6 del Codigo IDS se sustituiran por equipo
gue cumpla lo dispuesto en el Cédigo.

Convenio SOLAS 1974,
regla I11/1.5;

parrafo 4.4.7.6 del

Cddigo IDS;

circular MSC.1/Circ.1392,
enmendada por la circular
MSC.1/Circ.1584
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Cuadro de obligaciones e instrucciones para casos de
emergencia

Todos los buques estaran provistos de cuadros de obligaciones e
instrucciones para casos de emergencia, que cumplan lo prescrito en
la regla 37 y que se fijaran en lugares bien visibles de todo el buque,
incluidos el puente de navegacion, la camara de maquinas y los
espacios de alojamiento de la tripulacion. En los buques de pasaje,
estas instrucciones se formularan en el idioma o los idiomas exigidos
por el Estado de abanderamiento del bugue y en inglés.

Convenio SOLAS 1974,
reglas /8y III/37

Planes y procedimientos especificos para el rescate de personas
del agua

Todos los buques tendran planes y procedimientos especificos para el
rescate de personas del agua. Los buques construidos antes del 1

de julio de 2014 cumplirdn esta prescripcion a mas tardar cuando se
efectle el primer reconocimiento intermedio o el primer
reconocimiento de renovacion del equipo de seguridad después

del 1 de julio de 2014, si este es anterior.

Se considerara que los buques de pasaje de transbordo rodado que

se ajustan a lo dispuesto en la regla I11/26.4 cumplen la presente regla.

Los planes y procedimientos deberian considerarse parte de la
preparacion para situaciones de emergencia prescrita en el parrafo 8
de la parte A del Cédigo IGS.

Convenio SOLAS 1974,
regla I1/17-1;

resolucién MSC.346(91);
circular MSC.1/Circ.1447

Manual de formacion

Dicho manual de formacion, que podra comprender varios volimenes,
contendré instrucciones e informacidn, facilmente comprensibles e
ilustradas siempre que sea posible, relativas a los dispositivos de
salvamento del buque y a los métodos éptimos de supervivencia.
Cualquier parte de esa informacién podra facilitarse en forma de
medios audiovisuales en lugar de figurar en el manual.

Convenio SOLAS 1974,
regla 111/35

Registros radioeléctricos

Se mantendra un registro que sea satisfactorio a juicio de la
Administracion y de conformidad con el Reglamento de
Radiocomunicaciones, de todos los sucesos relacionados con el
servicio de radiocomunicaciones que parezcan tener importancia para
la seguridad de la vida humana en el mar.

Convenio SOLAS 1974,
regla IV/17

Documento relativo a la dotacion minima de seguridad

Todo buque al que se apliquen las disposiciones del capitulo | del
Convenio estara provisto de un documento adecuado relativo a la
dotacion de seguridad, o equivalente, expedido por la Administracion
como prueba de que lleva la dotacion minima de seguridad.

Convenio SOLAS 1974,
regla V/14.2
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Sistema registrador de datos de la travesia — Documento de Convenio SOLAS 1974,
cumplimiento regla v/18.8

El sistema registrador de datos de la travesia, incluidos todos los
sensores, se sometera a una prueba anual de funcionamiento. Dicha
prueba se realizara en una instalacion de prueba o de servicio a fin de
verificar la precision, duracion y posibilidad de recuperacion de los
datos registrados. Ademas, se llevaran a cabo pruebas e inspecciones
para determinar el estado de servicio de todas las envueltas
protectoras y todos los dispositivos instalados para ayudar a localizar
el registrador. Se conservara a bordo del buque una copia del
certificado de cumplimiento expedido por la instalacion de prueba en
la que se indique la fecha de cumplimiento y las normas de
funcionamiento aplicables.

Informe sobre la prueba del SIA

El sistema de identificacion automatico (SIA) se sometera a una
prueba anual, que sera realizada por un inspector aprobado o en una
instalacion de prueba o de servicio aprobada. Se conservara a bordo
del buque una copia del informe sobre la prueba, que deberia
ajustarse al modelo de formulario que figura en el anexo de la circular
MSC.1/Circ.1252.

Convenio SOLAS 1974,
regla V/18.9;
circular MSC.1/Circ.1252

Cartas y publicaciones nauticas

Las cartas y publicaciones nauticas que se precisen para el viaje
previsto seran las apropiadas y estaran actualizadas. Se podra
aceptar un sistema de informacion y visualizacién de cartas
electrénicas (SIVCE) para cumplir esta obligacion de llevar cartas
nauticas.

Convenio SOLAS 1974,
reglas V/19.2.1.4y V/27

Informe de la prueba de conformidad de la LRIT

La Administracion, o el proveedor de servicios de aplicaciones (ASP)
que haya llevado a cabo la prueba actuando en nombre de la
Administracién debera expedir, una vez que se haya superado la
prueba, un informe de la prueba de conformidad, con arreglo al
modelo que figura en el apéndice 2 de la circular MSC.1/Circ.1307.

Convenio SOLAS 1974,
regla V/19-1,
circular MSC.1/Circ.1307

Cédigo internacional de sefiales y un ejemplar del volumen IlI

del Manual IAMSAR

Todo buque que deba contar con una instalacion radioeléctrica llevara
el Cddigo internacional de sefiales. Todos los buques llevaran un
ejemplar actualizado del volumen Ill del Manual internacional de los
servicios aeronauticos y maritimos de basqueda y salvamento
(Manual IAMSAR).

Convenio SOLAS 1974,
regla V/21

Registros de las escalas del practico utilizadas para el transbordo
de practicos

Todas las escalas de practico que se utilicen para el transbordo de
practicos se sefalaran claramente con marbetes u otro marcado
permanente de modo que cada dispositivo pueda identificarse a
efectos de reconocimiento, inspeccién y mantenimiento de registros.
Se conservara un registro en el buque sobre la fecha en la que se
ponga en servicio la escala identificada y se efectle cualquier
reparacion.

Convenio SOLAS 1974,
regla V/23.2.4
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Registro de las actividades relacionadas con la navegacion

A bordo de todos los buques que efectlen viajes internacionales se
mantendra un registro de las actividades relacionadas con la
navegacion y de los incidentes, incluidos los ejercicios y las pruebas
antes de zarpar. Si no se registra en el diario de navegacion del
buque, dicha informacién se conservara por cualquier otro medio que
apruebe la Administracion.

Convenio SOLAS 1974,
reglas V/26 y V/28.1

Manual de sujecion de la carga

Todas las cargas que no sean cargas solidas o liquidas a granel, las
unidades de carga y las unidades de transporte se cargaran, estibaran
y sujetaran durante el viaje con arreglo al Manual de sujecién de la
carga aprobado por la Administracion. En los buques con espacios de
carga rodada, segun éstos se definen en la regla 11-2/3.41, la sujecién
de tales cargas, unidades de carga y unidades de transporte, de
conformidad con el Manual de sujecién de la carga, se efectuard antes
de que el buque salga del muelle. Todos los tipos de buques
dedicados al transporte de cargas que no sean de sélidos o liquidos a
granel deben llevar un Manual de sujecion de la carga, cuyas normas
seran como minimo equivalentes a las de las directrices elaboradas
por la Organizacion.

Convenio SOLAS 1974,
reglas VI/5.6 y VII/5;
circular
MSC.1/Circ.1353/Rev.1

Hojas informativas sobre la seguridad de los materiales (MSDS)
Los buques que transporten hidrocarburos o combustible liquido,
segun se definen éstos en la regla 1 del Anexo 1 del Convenio
internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973,
modificado por el Protocolo de 1978, dispondran de hojas informativas
sobre la seguridad de los materiales, basadas en las
recomendaciones elaboradas por la Organizacién, previamente al
embarque de dichos hidrocarburos como carga a granel o a la toma
del combustible liquido.

Convenio SOLAS 1974,
regla VI/5-1;
resolucién MSC.286(86)

Certificado de gestiéon de la seguridad

La Administracién o una organizacion reconocida por ella expedira

a cada buque un Certificado de gestion de la seguridad. Antes de
expedir dicho certificado, la Administracion o la organizacion
reconocida por ella verificara que la compafiia y su gestion a bordo se
ajustan al sistema de gestién de la seguridad aprobado.

Convenio SOLAS 1974,
regla 1X/4;
Cédigo IGS, parrafo 13

Documento de cumplimiento

Se expedira un documento de cumplimiento a cada compafiia que
cumpla las prescripciones del Cadigo IGS. Se conservara a bordo una
copia de dicho documento.

Convenio SOLAS 1974,
regla 1X/4;
Cédigo IGS, parrafo 13

Registro sinéptico continuo (RSC)

Todos los buques a los que se aplica el capitulo | del Convenio
dispondran de un registro sindptico continuo. Este registro proporciona a
bordo un historial del buque referido a la informacién contenida en él.

Convenio SOLAS 1974,
regla XI-1/5

Plan de proteccion del buque y registros conexos

Todo buque llevara a bordo un plan de proteccién del buque aprobado
por la Administracién. El plan comprendera los tres niveles de
proteccidn que se definen en la parte A del Cadigo PBIP. Se
mantendran a bordo, por lo menos durante el periodo minimo que
especifique la Administracion, registros de las siguientes actividades
que abarca el plan de proteccion del buque:

.1 formacion, ejercicios y practicas;

.2 amenazas para la proteccion maritima y sucesos que afectan a
la proteccién maritima;

.3 fallos en la proteccion;

Convenio SOLAS 1974,
regla XI-2/9;

parte A del Cédigo PBIP,
secciones 9y 10
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cambios en el nivel de proteccion;

comunicaciones relacionadas directamente con la proteccién
del buque tales como amenazas especificas respecto del buque
o de las instalaciones portuarias donde esté, o haya estado, el
buque;

auditorias internas y revisiones de las actividades de proteccion;
revision periodica de la evaluacién de la proteccion del buque;
revision periodica del plan de proteccion del buque;
implantacion de las enmiendas al plan; y

mantenimiento, calibrado y prueba del equipo de proteccién que
haya a bordo, incluidas las pruebas del sistema de alerta de
proteccion del buque.

[N

oo~

Certificado internacional de proteccion del buque (ISSC) o
Certificado internacional de proteccion del buque provisional

La Administracion o una organizacién reconocida por ella
expedird a cada buque un certificado internacional de proteccion del
buque para verificar que este cumple las disposiciones de

proteccién maritima del capitulo XI-2 del Convenio SOLAS y de la
parte A del Coédigo PBIP. En virtud de lo dispuesto en la parte A,
seccién 19.4, del Cédigo PBIP se puede expedir un certificado
provisional.

Convenio SOLAS 1974,
regla XI-2/9.1.1;

parte A del Codigo PBIP,
seccién 19 y apéndices

[Certificado de exencion de las gabarras UNSP

Las gabarras sin dotacién ni autopropulsién (UNSP), tal como se
definen en la regla 1.40 del Anexo | del Convenio MARPOL, en la
regla 1.16 del Anexo IV del Convenio MARPOL y en la regla 2.1.32 del
Anexo VI del Convenio MARPOL, pueden quedar exentas de las
prescripciones de reconocimiento y certificacion de los Anexos I, IV

y VI del Convenio MARPOL. A este respecto, la Administracion debera
expedir el certificado o certificados de exencion para las gabarras
UNSP utilizando los formularios de los apéndices de los Anexos I, IV

y VI del Convenio MARPOL, teniendo en cuenta las "Directrices para
eximir a las gabarras sin dotacién ni autopropulsién (UNSP) de
determinadas prescripciones sobre reconocimiento y certificacién
previstas en el Convenio MARPOL" (MEPC.1/Circ.892).

Nota: se espera que las enmiendas a los Anexos | y IV del Convenio
MARPOL, aprobadas mediante la resolucién MEPC.330(76), y del
Anexo VI del Convenio MARPOL, adoptadas mediante la resolucion
MEPC.328(76), entren en vigor el 1/11/2022.]

[Convenio MARPOL,
Anexo |, reglas 3.7y 9.2;
Convenio MARPOL,
Anexo IV, reglas 3.2

y 7.2;

Convenio MARPOL,
Anexo VI, reglas 3.4

y 8.4; MEPC.1/Circ.892]

Certificado internacional de prevencién de la contaminacion por
hidrocarburos

A todo petrolero cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 150 y demas
buques de arqueo bruto igual o superior a 400 que realicen viajes a
puertos o terminales mar adentro sometidos a la jurisdiccion de otras
Partes en el Convenio MARPOL se les expedira, una vez reconocidos
de acuerdo con las disposiciones de la regla 6 del Anexo | del
Convenio MARPOL, un Certificado internacional de prevencion de la
contaminacion por hidrocarburos. El certificado ira acompafiado de un
Registro de construccién y equipo de buques no petroleros (modelo A)
0 un Registro de construccion y equipo de petroleros (modelo B),
segun proceda.

Convenio MARPOL,
Anexo |, regla 7
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Libro registro de hidrocarburos

Todos los petroleros de arqueo bruto igual o superior a 150 y todos los
buques de arqueo bruto igual o superior a 400 que no sean petroleros
estaran provistos de un Libro registro de hidrocarburos, parte |
(Operaciones en los espacios de maquinas). Todo petrolero de arqueo
bruto igual o superior a 150 llevara también a bordo un Libro registro
de hidrocarburos, parte Il (Operaciones de carga y lastrado).

Convenio MARPOL,
Anexo |, reglas 17 y 36

Plan de emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos

Todo petrolero de arqueo bruto igual o superior a 150 y todo buque no
petrolero cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 400 llevara a bordo
un plan de emergencia en caso de contaminacion por hidrocarburos
aprobado por la Administracion.

Convenio MARPOL,
Anexo |, regla 37,
resolucién MEPC.54(32),
enmendada por la
resolucién MEPC.86(44)

Certificado internacional de prevencién de la contaminacion

por aguas sucias

A todo buque que esté sujeto a las disposiciones del Anexo IV del
Convenio MARPOL y que realice viajes a puertos o terminales mar
adentro sometidos a la jurisdiccién de otras Partes en el Convenio se
le expedira, tras el reconocimiento inicial o de renovacion realizado de
acuerdo con las disposiciones de la regla 4 de dicho anexo, un
Certificado internacional de prevencion de la contaminacién por aguas
sucias.

Convenio MARPOL,
Anexo IV, regla 5;
circular MEPC/Circ.408

Documento de aprobacién del régimen de descarga de aguas
sucias

Las aguas sucias no tratadas de buques que no sean buques de
pasaje en todas las zonas, y procedentes de buques de pasaje que se
hallen fuera de zonas especiales y que hayan estado almacenadas en
tanques de retencion, se descargaran a un régimen moderado
aprobado por la Administracién, teniendo en cuenta las normas
elaboradas por la Organizacion.

Convenio MARPOL,
Anexo IV, regla 11.1.1;
resoluciéon MEPC.157(55)

Plan de gestidon de basuras

Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 100 y todo buque que
esté autorizado a transportar 15 personas o mas, y las plataformas
fijas o flotantes, tendran un plan de gestidn de basuras que la
tripulaciéon debera cumplir.

Convenio MARPOL,
Anexo V, regla 10.2;
resoluciéon MEPC.220(63)

Libro registro de basuras

Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 y todo buque que
esté autorizado a transportar 15 personas 0 mas, que realice viajes a
puertos o terminales mar adentro que estén bajo la jurisdiccion de
otras Partes en el Convenio, y toda plataforma fija o flotante, llevara
un Libro registro de basuras.

Convenio MARPOL,
Anexo V, regla 10.3

Certificado de cumplimiento de las emisiones de SOy Manual
técnico del sistema de limpieza de los gases de escape (LGE)

En los buques en los que se haya instalado una unidad del sistema
LGE como método alternativo de cumplimiento de la regla 14 del
Anexo VI del Convenio MARPOL, de conformidad con lo dispuesto en
la regla 4 del Anexo VI del Convenio MARPOL, deberia llevarse a
bordo el Certificado de cumplimiento de las emisiones de SOx y el
Manual técnico del sistema LGE. Este certificado tendréd validez
durante toda la vida util de la unidad del sistema LGE, a condicién de
que se realicen los reconocimientos prescritos en las correspondientes
disposiciones de las "Directrices de 2015 sobre los sistemas de
limpieza de los gases de escape" (resolucion MEPC.259(68)).

MARPOL Anexo VI,
regla 4;
resolucion MEPC.259(68)
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Plan de gestidn de la eficiencia energética del buque (SEEMP)
Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 400, excluyendo
las plataformas (FPAD y UFA inclusive) y plataformas de perforacion,
independientemente de su propulsion, llevaran a bordo un Plan de
gestion de la eficiencia energética del buque (SEEMP). Dicho plan
podra formar parte del Sistema de gestion de la seguridad del

buque (SMS). En el caso de los buques de arqueo bruto igual o superior
a 5 000, el SEEMP incluira una descripcion de la metodologia que se
utilizara para recopilar los datos prescritos en la regla [27.1] del

Anexo VI del Convenio MARPOL vy los procesos que se utilizaran para
presentar estos datos a la Administracion del buque.

La Administracion garantizard que, para todo buque al que se aplique la
regla [27], el SEEMP cumple lo dispuesto en la regla [26.2] del Anexo VI
del Convenio MARPOL. Esto se llevara a cabo antes de recopilar los
datos de conformidad con la regla [27] del Anexo VI del Convenio
MARPOL a fin de garantizar que la metodologia y los procesos estén
implantados antes de que comience el primer periodo de natificacion del
buque. Se facilitara al buque la confirmacion del cumplimiento, la cual
se mantendra a bordo.

[Para los buques de arqueo bruto igual o superior a 5 000 que entran en
las categorias indicadas en la regla 26.3 del Anexo VI del Convenio
MARPOL:

.1 el 1de enerode 2023 o antes, el SEEMP incluird los
contenidos especificados en la regla 26.3, incluida la
metodologia para calcular el Cll anual obtenido, el CllI
operacional anual prescrito, el plan de implantacién con
respecto al Cll operacional anual prescrito y un procedimiento
de autoevaluacion y mejora;

.2 En el caso de los buques clasificados D tres afios
consecutivos o clasificados E de conformidad con la regla 28
del Anexo VI del Convenio MARPOL, se examinara el
SEEMP para incluir un plan de medidas correctivas con el fin
de alcanzar el Cll operacional anual prescrito de conformidad
con la regla 28.8 del presente anexo; y

.3 el SEEMP estaré sujeto a verificaciones y auditorias de las
compaifiias teniendo presentes las directrices que adoptara la
Organizacion.

La Administracion garantizara que, para todo buque al que se aplique la
regla 28, el SEEMP cumple lo dispuesto en la regla 26.3.1 del presente
anexo. Esto se llevara a cabo antes del 1 de enero de 2023. Se
facilitara al buque la confirmacion del cumplimiento, la cual se
mantendra a bordo.

Nota: se prevé que las enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL
adoptadas mediante la resolucion MEPC.328(76) entren en vigor
el 1/11/2022]

Convenio MARPOL,
Anexo VI, reglas 5.4.5
[5.4.6, 26, 27 y 28];
circular
MEPC.1/Circ.795/Rev.5;
MEPC.1/Circ.876

[Nota: se prevé que el
MEPC 78 examine las
directrices actualizadas
para la elaboracién de un
plan de gestién de la
eficiencia energética del
buque]
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Certificado internacional de prevenciéon de la contaminacion
atmosférica

Se expedira un Certificado internacional de prevencién de la
contaminacién atmosférica a los buques construidos antes de la fecha de
entrada en vigor del Protocolo de 1997, asi como a todo buque de arqueo
igual o superior a 400 que realice viajes a puertos o terminales mar
adentro sometidos a la jurisdiccién de otras Partes y a las plataformas y
torres de perforacion que realicen viajes a aguas sometidas a la
soberania o jurisdiccién de otras Partes en el Protocolo de 1997.

Convenio MARPOL,
Anexo VI, regla 6

Certificado internacional de eficiencia energética del buque

Se expedira un Certificado internacional de eficiencia energética del
buque una vez que se realice un reconocimiento, de conformidad con
lo dispuesto en la regla 5.4 del presente anexo, de todo buque de
arqueo bruto o superior a 400 antes de que el buque pueda realizar
viajes a puertos o terminales mar adentro sometidos a la jurisdiccion
de otras Partes.

Convenio MARPOL,
Anexo VI, regla 6

Declaracion de cumplimiento — Notificacién del consumo de
fueloil [y de la clasificacion de la intensidad de carbono
operacional]

A partir del afio civil 2019, todo buque de arqueo bruto igual o superior
a 5 000 recopilara los datos que se especifican en el apéndice 1X del
Anexo VI del Convenio MARPOL, para ese afio civil y todo afio civil
posterior, 0 parte de un afo civil, segin proceda. Tras recibir los datos
notificados de conformidad con la regla [27] del Anexo VI del Convenio
MARPOL, la Administracién o cualquier organizacion debidamente
autorizada por ella determinara si los datos se han notificado de
conformidad con la regla [27] y, en caso afirmativo, expedird una
declaracion de cumplimiento para el buque de conformidad con lo
dispuesto en la regla 6 del Anexo VI del Convenio MARPOL. La
Administracion asume en todos los casos la plena responsabilidad
respecto de la declaraciéon de cumplimiento, de conformidad con la
metodologia incluida en el SEEMP.

[Tras el final del afio civil 2023 y tras el final de cada afio civil
siguiente, para todo buque de arqueo bruto igual o superior a 5 000
que pertenezca a una o varias de las categorias enumeradas en la
regla 28 del Anexo VI del Convenio MARPOL, se calculara el Cll
operacional anual obtenido correspondiente a un periodo de 12 meses
desde el 1 de enero hasta el 31 de diciembre del afio civil anterior
utilizando los datos recopilados de conformidad con la regla 27 del
presente anexo y teniendo en cuenta las directrices que elaborara la
Organizacion. Tras recibir los datos notificados de conformidad con la
regla 27.3 de este anexo y del Cll operacional anual obtenido segun lo
estipulado en la regla 28.2 de este anexo, la Administracion o
cualquier organizacion debidamente autorizada por ella verificara los
datos y determinara la clasificacién de la intensidad de carbono
operacional del buque, de conformidad con lo dispuesto en la regla 6
del Anexo VI del Convenio MARPOL vy, cuando proceda, emitira una
declaracion de conformidad relativa a la notificacion del consumo de
fueloil y a la clasificacion de la intensidad de carbono operacional del
buque a mas tardar 5 meses después del comienzo del afio civil,
previa determinacion y verificacion de conformidad con lo dispuesto en
las reglas 6.6.1 a 6.6.3 del Anexo. La Administracién asume en todos
los casos la plena responsabilidad respecto de la declaracion de
cumplimiento.]

Convenio MARPOL,
Anexo VI, regla 6
[27 y 28]
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La declaracion de cumplimiento se redactara conforme al modelo que
figura en el apéndice X del Anexo VI del Convenio MARPOL.

[Nota: se prevé que las enmiendas al Anexo VI del Convenio
MARPOL, adoptadas mediante la resolucién MEPC.328(76), entren en
vigor el 1/11/2022]

Libro registro de sustancias que agotan la capa de ozono

Todo buque sujeto a la regla 6.1 del Anexo VI del Convenio MARPOL
que tenga sistemas recargables que contienen sustancias que agotan
la capa de ozono mantendra un libro registro de tales sustancias.

Convenio MARPOL,
Anexo VI, regla 12.6

Diario o libro registro electrénico de las emisiones de 6xidos de
nitrégeno

El nivel y el estado de encendido/apagado de los motores diésel
marinos instalados a bordo de un buque al que se aplique la

regla 13.5.1 del Anexo VI del Convenio MARPOL, y certificados de
acuerdo con el nivel Il 'y el nivel 111, o solo de acuerdo con el nivel Il, se
registraran en el diario o libro registro electrénico prescrito por la
Administracién a la entrada y a la salida de una zona de control de las
emisiones, o cuando el estado de encendido/apagado cambie dentro
de dicha zona, junto con la fecha, la hora y la situacién del buque.

Convenio MARPOL,
Anexo VI, reglas 13.5.1
y 13.5.3

Procedimiento y Libro registro del cambio de fueloil (registro de
cambio de combustible)

Los buques que utilicen fueloil de distintos tipos para cumplir lo
prescrito en la regla 14.3 del Anexo VI del Convenio MARPOL y que
entren en una zona de control de las emisiones o salgan de ella
llevaran un procedimiento por escrito en el que se muestre como debe
realizarse el cambio de fueloil. Cuando se lleve a cabo una operacién
de cambio de fueloil antes de entrar en una zona de control de las
emisiones o se inicie tal operacion al salir de ella, se anotaran en el
libro registro prescrito por la Administracion el volumen de fueloil con
bajo contenido de azufre de cada tanque, asi como la fecha, la hora y
la situacién del buque.

Convenio MARPOL,
Anexo VI, regla 14.6

Manual de instrucciones del fabricante para los incineradores
Los incineradores instalados de conformidad con lo prescrito en la
regla 16.6.1 del Anexo VI del Convenio MARPOL dispondran de un
manual de instrucciones del fabricante, que se guardara junto con la
unidad.

Convenio MARPOL,
Anexo VI, regla 16.7

Nota de entrega de combustible y muestra representativa

La nota de entrega de combustible y la muestra representativa del
fueloil entregado se mantendran a bordo de conformidad con lo
prescrito en las reglas 18.6 y 18.8.1 del Anexo VI del Convenio
MARPOL.

Convenio MARPOL,
Anexo VI, reglas 18.6
y 18.8.1

Expediente técnico del EEDI
Aplicable a los buques [y a las categorias especificadas en la
regla 22.1 del Anexo VI del Convenio MARPOL].

[El expediente técnico del EEDI contiene la informacion necesaria
para el calculo del EEDI obtenido y muestra el proceso de calculo.

Nota: se prevé que las enmiendas al Anexo VI del Convenio
MARPOL, adoptadas mediante la resolucién MEPC.328(76), entren en
vigor el 1/11/2022.]

Convenio MARPOL,
[Anexo VI, regla 22]
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[Expediente técnico del EEXI

Aplicable a los buques y a las categorias especificadas en la
regla 23.1 del Anexo VI del Convenio MARPOL.

el calculo del EEXI obtenido y muestra el proceso de célculo.
Nota: se prevé que las enmiendas al Anexo VI del Convenio

vigor el 1/11/2022.]

El expediente técnico del EEXI contiene la informacion necesaria para

MARPOL, adoptadas mediante la resolucion MEPC.328(76), entren en

[Convenio MARPOL,
Anexo VI, regla 23]

Expediente técnico
Todo motor diésel marino instalado a bordo de un buque estara
provisto de un expediente técnico. El expediente técnico sera

especificada en el parrafo 2.4.1 del Cédigo técnico sobre los
NOx, 2008.

preparado por el solicitante de la certificacién del motor y aprobado
por la Administracién, y acompafiara al motor durante toda su vida til
a bordo de un buque. El expediente técnico contendra la informacion

Cadigo técnico sobre los
NOx, 2008, parrafo 2.3.4

Libro registro de los parametros del motor
Cuando se utilice el método de verificacion de los parametros del

se lleven a cabo ajustes o modificaciones al motor después de su

motor.

motor de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 6.2 del Cédigo
técnico sobre los NOx para verificar el cumplimiento en el caso de que

certificacidn previa, tales ajustes o modificaciones se consignaran en
el libro registro o en el libro registro electrénico de los parametros del

Cadigo técnico sobre los
NOx, 2008, parrafos 2.3.7
y6.2.2.7.1

Titulos de capitan, oficial o marinero

edad, aptitud fisica, formacién, competencia y examenes de
anexo del Convenio internacional sobre normas de formacion,
figuran en la seccion A-1/2 del Codigo de formacion. Los titulos

que el titular esté prestando servicio.

figuran en los apéndices 1, 2 y 3 del Convenio.

Se expediran titulos de capitan, oficial o marinero a los aspirantes que,
de acuerdo con criterios que la Administracién juzgue satisfactorios,
rednan los requisitos necesarios en cuanto a periodos de embarco,

conformidad con lo dispuesto en el C4digo de formacién adjunto al
titulacion y guardia para la gente de mar, 1978. Los modelos de titulos
deberan estar disponibles en su forma original a bordo del buque en el
El personal de los buques pesqueros que preste servicio a bordo de
buques pesqueros de navegacioén maritima tendra una certificacion

gue se ajuste a las prescripciones del Convenio de formacion para
pescadores, 1995. Estos certificados se ajustaran a los modelos que

Convenio de
formacion 1978,
articulo VI, regla 1/2;
Cadigo de formacion,
seccion A-1/2

Convenio de formacion
para pescadores, 1995
articulo 6, regla 3

Registros de horas diarias de descanso

la gente de mar.

Se mantendran a bordo registros de las horas diarias de descanso de

Cddigo de formacién,
seccion A-VIII/;
Directrices OMI/OIT para
la elaboracion de un
cuadro en el que se
indique la organizacion
del trabajo a bordo y de
formatos para registrar
las horas de trabajo o de
descanso de la gente de
mar.
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Certificado internacional relativo al sistema antiincrustrante

A los buques de arqueo bruto igual o superior a 400 que efectien
viajes internacionales, excluidas las plataformas fijas o flotantes, las
UFAy las unidades FPAD, se les expedird, tras la inspeccion y
reconocimientos correspondientes, un Certificado internacional relativo
al sistema antiincrustrante junto con un registro de sistemas
antiincrustantes.

Convenio AFS de 2001,
regla 2 1) del anexo 4

Declaracion relativa al sistema antiincrustrante

Todo buque de eslora igual o superior a 24 metros y de arqueo bruto
inferior a 400 que efectle viajes internacionales, excluidas las
plataformas fijas o flotantes, las UFA y las unidades FPAD, llevara una
declaracion firmada por el propietario o su agente autorizado. Tal
declaracion llevara adjunta la documentacién oportuna (por ejemplo,
un recibo de pintura o una factura de un contratista) o contendra el
refrendo correspondiente.

Convenio AFS de 2001,
regla 5 1) del anexo 4

Certificado internacional de gestién del agua de lastre

A los buques de arqueo bruto igual o superior a 400 a los que se les
aplique el Convenio BWM 2004, excluidas las plataformas flotantes,
las UFA y las FPAD, se les expedira el certificado una vez que se
realice con éxito un reconocimiento de conformidad con la regla E-1.

Convenio BWM 2004,
regla E-2

Plan de gestion del agua de lastre

Cada buque llevara a bordo y aplicard un plan de gestién del agua de
lastre. Dicho plan estard aprobado por la Administracion teniendo en
cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.

Convenio BWM 2004,
regla B-1;

resoluciéon MEPC.127(53),
enmendada mediante la
resolucion MEPC.306(73)

Libro registro del agua de lastre

Cada buque llevara a bordo un Libro registro del agua de lastre, que
podra ser un sistema electrénico de registro o que podra estar
integrado en otro libro o sistema de registro, y que contendra como
minimo la informacién especificada en el apéndice Il del Convenio.
Los asientos del Libro registro del agua de lastre se mantendran a
bordo del buque durante dos afios, como minimo, después de
efectuado el dltimo asiento, y posteriormente permanecera en poder
de la compaifiia durante un periodo minimo de tres afios.

Convenio BWM 2004,
regla B-2

Certificado de homologacién del sistema de gestion del agua de
lastre (BWMS)

Todo buque provisto de este sistema de gestion del agua de lastre
llevara siempre a bordo una copia del Certificado de homologacién a
efectos de inspeccién a bordo. Si el Certificado de homologacion se
expide basandose en la aprobacion concedida por otra
Administracidn, se haré referencia al Certificado de homologacion en
cuestion.

Cdbdigo BWMS (resolucion
MEPC.300(72));
resoluciones
MEPC.125(53),
MEPC.174(58) y
MEPC.279(70)

Certificado de seguro u otra garantia financiera relativo a la
responsabilidad civil nacida de dafios debidos a contaminacién
por los hidrocarburos para combustible del buque

A cada buque de arqueo bruto superior a 1 000 se le expedira un
certificado que atestigiie que el seguro u otra garantia financiera esta
en vigor de conformidad con lo dispuesto en el Convenio, una vez que
la autoridad competente de un Estado Parte haya establecido que se
da cumplimiento a lo prescrito en el parrafo 1 del articulo 7. Por lo que
respecta a un buque que esté matriculado en un Estado Parte, la
autoridad competente del Estado de matricula del buque expedira o
refrendara dicho certificado; en el caso de un buque que no esté
matriculado en un Estado Parte, lo podra expedir o refrendar la
autoridad competente de cualquier Estado Parte. Un Estado Parte

Convenio sobre el
combustible de los
buques, 2001, articulo 7
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podra autorizar a una institucién o a una organizacion reconocida por
él a que expida el certificado al que se hace referencia en el parrafo 2
del articulo 7. El certificado de seguro obligatorio se ajustara al modelo
que figura en el anexo del Convenio.

Certificado de seguro o de otra garantia financiera relativo a la
responsabilidad por la remocion de restos de naufragio

A cada buque de arqueo bruto igual o superior a 300 se le expedira un
certificado que atestigiie que el seguro u otra garantia financiera esta
en vigor de conformidad con lo dispuesto en el Convenio, una vez que
la autoridad competente de un Estado Parte haya establecido que se
da cumplimiento a lo prescrito en el articulo 12.1. Por lo que respecta
a un buque que esté matriculado en un Estado Parte, la autoridad
competente del Estado de matricula del buque expedira o refrendara
dicho certificado; en el caso de un buque que no esté matriculado en
un Estado Parte, lo podréa expedir o refrendar la autoridad competente
de cualquier Estado Parte. Este certificado de seguro obligatorio se
ajustara al modelo que figura en el anexo del Convenio.

Convenio WRC 2007
de Nairobi, articulo 12

Ademas de los certificados enumerados en la seccién 1, los
buques de pasaje llevaran lo siguiente:

Certificado de seguridad para buque de pasaje

A todo buque de pasaje que cumpla las prescripciones de los
capitulos II-1, II-2, 1ll, IV 'y V y cualquier otra prescripcion pertinente
del Convenio SOLAS 1974 se le expedira, tras la inspeccion y el
reconocimiento, un certificado llamado Certificado de seguridad para
buque de pasaje. A dicho certificado se adjuntard permanentemente
un inventario del equipo (modelo P).

Convenio SOLAS 1974,
regla 1/12;

Protocolo de 1988 relativo
al Convenio SOLAS,
regla 1/12

Sistema de ayuda para latoma de decisiones por los capitanes
En el puente de navegacion de todos los buques de pasaje habra un
sistema de ayuda para la gestién de emergencias.

Convenio SOLAS 1974,
regla 111/29

Plan de colaboracién sobre bisqueday salvamento

Los buques de pasaje a los que sea aplicable el capitulo | del
Convenio tendran a bordo un plan de colaboracion con los servicios
pertinentes de blsqueda y salvamento en caso de emergencia.

Convenio SOLAS 1974,
regla V/7.3

Lista de las limitaciones operacionales

Los buques de pasaje a los que sea aplicable el capitulo | del
Convenio conservaran a bordo una lista de todas las limitaciones
operacionales, la cual comprendera las exenciones con respecto a
cualesquiera de las reglas del Convenio SOLAS, restricciones
relativas a las zonas de operaciones, restricciones meteoroldgicas,
restricciones relativas al estado de la mar, restricciones relativas a la
carga autorizada, el asiento, la velocidad y cualquier otra limitacion, ya
sea impuesta por la Administracion o establecida durante el proyecto o
la construccion del buque.

Convenio SOLAS 1974,
regla V/30

Certificado de seguridad para buques de pasaje en traficos
especiales, Certificado para buques de pasaje en traficos
especiales

Se expedira un Certificado de seguridad para buques de pasaje en
tréficos especiales, en virtud de las disposiciones del Acuerdo sobre
buques de pasaje que prestan servicios especiales, 1971.

Se expedira un Certificado para buques de pasaje en tréaficos
especiales (espacios habitables) en virtud de las disposiciones del
Protocolo sobre espacios habitables en buques de pasaje que prestan
servicios especiales, 1973.

Acuerdo sobre buques
de pasaje que

prestan servicios
especiales, 1971, regla 5

Protocolo sobre espacios
habitables, 1973, regla 5
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Certificado de seguro o de otra garantia financiera con respecto
alaresponsabilidad por muerte o lesiones de los pasajeros

A cada buque que esté autorizado a transportar mas de 12 pasajeros
se expedira un certificado que atestigiie que el seguro o la otra
garantia financiera tienen una vigencia de conformidad con las
disposiciones de este Convenio, después de que la autoridad de

un Estado Parte haya determinado que se han cumplido las
prescripciones del parrafo 1 del articulo 4bis. Por lo que respecta a
un buque que esté matriculado en un Estado Parte, la autoridad
competente del Estado de matricula del bugue expedira o refrendara
dicho certificado; en el caso de un buque que no esté matriculado en
un Estado Parte, lo podra expedir o refrendar la autoridad competente
de cualquier Estado Parte. Un Estado Parte podra autorizar a una
institucién o a una organizacioén reconocida por él a que expida el
certificado. El certificado de seguro obligatorio se ajustara al modelo
que figura en el anexo del Convenio.

De conformidad con lo dispuesto en la resolucion A.988(24), se
recomienda a los Estados que ratifiquen el Protocolo de Atenas lo
antes posible, reservandose el derecho de expedir y aceptar
certificados de seguro que contengan las exenciones y limitaciones
especiales que exijan las condiciones imperantes en el mercado de
seguros en el momento de la expedicion del certificado, como pueden
la clausula bioquimica y otras clausulas relacionadas con el terrorismo
(véase la circular n°® 2758).

Convenio de Atenas 1974
modificado por el
Protocolo del Convenio
de Atenas 2002,

articulo 4bis; resolucién
A.988(24);

circular n° 2758

Ademas de los certificados enumerados en la seccién 1, los
buques de carga llevaran lo siguiente:

Certificado de seguridad de construccién para buque de carga

A todo buque de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 que,
sometido a reconocimiento, satisfaga lo estipulado a este fin para buques
de carga en laregla 10 del capitulo | del Convenio SOLAS 1974, ademas
de las prescripciones aplicables de los capitulos II-1 y II-2, sin que entren
aqui las relativas a los dispositivos de extincion de incendios y a los
planos de lucha contra incendios, se le expedira un Certificado de
seguridad de construccion para buque de carga.

Convenio SOLAS 1974,
regla 1/12;

Protocolo de 1988 relativo
al Convenio SOLAS,
regla 1/12

Certificado de seguridad del equipo para buque de carga

A todo buque de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 que
cumpla las prescripciones pertinentes de los capitulos 1I-1, 1I-2, Il y V
y cualquier otra prescripcién pertinente del Convenio SOLAS 1974 se
le expedira, tras el oportuno reconocimiento, un Certificado de
seguridad del equipo para buque de carga. A dicho certificado se
adjuntara permanentemente un inventario del equipo (modelo E).

Convenio SOLAS 1974,
regla 1/12;

Protocolo de 1988 relativo
al Convenio SOLAS,
regla 1/12

Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de carga

A todo buque de carga de arqueo bruto igual o superior a 300 con una
instalacion radioeléctrica, incluidas las que se utilizan en los
dispositivos de salvamento, que cumpla las prescripciones del
capitulo IV y cualquier otra prescripcién pertinente del Convenio
SOLAS 1974 se le expedira, tras el oportuno reconocimiento, un
Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de carga. A dicho
certificado se adjuntara permanentemente un inventario del equipo
(modelo R).

Convenio SOLAS 1974,
regla 1/12, modificada por
las enmiendas referentes
al SMSSM;

Protocolo de 1988 relativo
al Convenio SOLAS,
regla 1/12

Certificado de seguridad para buque de carga

A todo buque de carga que cumpla las prescripciones pertinentes de
los capitulos 11-1, 1I-2, IIl, IV y V y cualquier otra prescripcion pertinente
del Convenio SOLAS 1974, modificado por el Protocolo de 1988, se le
podra expedir, tras un reconocimiento, un Certificado de seguridad

Protocolo de 1988 relativo
al Convenio SOLAS,
regla 1/12
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para buque de carga, en lugar del Certificado de seguridad de
construccion para buque de carga, el Certificado de seguridad del
equipo para buque de carga y el Certificado de seguridad
radioeléctrica para buque de carga. A dicho certificado se adjuntara
permanentemente un inventario del equipo (modelo C).

Manual de acceso a la estructura del buque

Esta regla es aplicable a petroleros de arqueo bruto igual o superior

a 500 y a los graneleros, tal como se definen éstos en la regla IX/1, de
arqueo bruto igual o superior a 20 000, construidos el 1 de enero

de 2006 o posteriormente. Los medios de acceso instalados en el
buque que permitan inspecciones generales y minuciosas y
mediciones de espesores se describiran en un Manual de acceso a las
estructura del buque, aprobado por la Administracion, del cual se
llevara a bordo un ejemplar actualizado.

Convenio SOLAS 1974,
regla 11-1/3-6

Informacién sobre la carga

El expedidor facilitara al capitan o a su representante informacién
apropiada, que se confirmara por escrito, sobre la carga con tiempo
suficiente antes del embarque. En el caso de los graneleros, se
debera indicar la densidad de la carga en esta informacion.

Convenio SOLAS 1974,
reglas VI/2 y XII/10;
circular MSC/Circ.663

Cuadernillo de granelero

Para que el capitdn pueda evitar que la estructura del buque sufra
esfuerzos excesivos, se llevara a bordo el cuadernillo a que se hace
referencia en la regla VI/7.2 del Convenio SOLAS. El cuadernillo sera
refrendado por la Administracién, o en su hombre, de manera que indique
que se cumplen las reglas Xll/4, 5, 6 y 7 del capitulo XII del Convenio
SOLAS, segun proceda. Como alternativa a dicho cuadernillo, se podra
introducir la informacion requerida en el cuadernillo de estabilidad sin
averia.

Convenio SOLAS 1974,
reglas VI/7 y XII/8;
Cédigo BLU

Documento de autorizacién para el transporte de grano y manual
de carga de grano

A todo buque cargado de conformidad con las reglas del Cédigo
internacional para el transporte sin riesgos de grano a granel le sera
expedido un documento de autorizacion. Este documento acompafiara
0 se incorporara al manual de carga de grano facilitado para que el
capitdn pueda cumplir las prescripciones de estabilidad del Cédigo.

Convenio SOLAS 1974,
regla VI/9;

Cédigo de transporte de
grano, seccién 3

Archivo de informes sobre reconocimientos del programa
mejorado

Los graneleros y los petroleros tendran un archivo de informes sobre
reconocimientos y documentos complementarios que se ajusten a lo
dispuesto en los parrafos 6.2 y 6.3 de los anexos Ay B, partes Ay B
del Codigo ESP 2011.

Convenio SOLAS 1974,
regla XI-1/2;

Cédigo ESP 2011
(resolucion A.1049(27),
enmendada)
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superior a 40 000 toneladas entregado a mas tardar el 1 de junio
de 1982, que opere con tanques dedicados a lastre limpio, se le

lastre limpio en el que se detallen el sistema y los procedimientos
Administracion y contendra toda la informacion que figura en las
regla 18 del Anexo | del Convenio MARPOL. Si se efectia una

Manual de operaciones sera actualizado en consecuencia.

Manual de operaciones de los tanques dedicados a lastre limpio
A todo petrolero para productos petroliferos, de peso muerto igual o
proveera de un Manual de operaciones de los tanques dedicados a
operacionales. Este Manual habra de ser satisfactorio a juicio de la
especificaciones a que se hace referencia en el subparrafo 8.2 de la

reforma que afecte al sistema de tanques dedicados al lastre limpio, el

Convenio MARPOL,
Anexo |, regla 18.8;
resolucién A.495(XIl)

cumplimiento, informe final y registro del examen

declaracion de cumplimiento y una copia del registro del examen.

Plan de evaluacién del estado del buque (CAS): Declaracién de

La Administracion expedira una declaracion de cumplimiento a todo
petrolero que haya sido objeto de reconocimiento de conformidad con
las prescripciones del plan de evaluacion del estado del buque (CAS)
y cumpla lo dispuesto en dichas prescripciones. También se llevara a
bordo, junto con la declaracion de cumplimiento, una copia del informe
final del CAS que la Administracién haya examinado para expedir la

Convenio MARPOL,
Anexo |,

reglas 20 y 21;
resoluciéon MEPC.94(46),
enmendada por las
resoluciones
MEPC.99(48),
MEPC.112(50),
MEPC.131(53),
MEPC.155(55) y
MEPC.236(65)

Informacién sobre compartimentado y estabilidad

definidos en esta regla.

A todo petrolero al que se aplique la regla 28 del Anexo | del Convenio
MARPOL se le entregara, en un formulario aprobado, la informacion
relativa a la carga y su distribuciéon que sea necesaria para garantizar
el cumplimiento de las disposiciones de esta regla y los datos sobre la
aptitud del buque para satisfacer los criterios de estabilidad con averia

Convenio MARPOL,
Anexo |, regla 28

hidrocarburos para el Gltimo viaje en lastre

a 150 estara equipado con un sistema de vigilancia y control de las

por milla marina y la cantidad total descargada, o del contenido de

Libro registro del sistema de vigilanciay control de descargas de

A reserva de lo dispuesto en los péarrafos 4 y 5 de la regla 3 del Anexo |
del Convenio MARPOL, todo petrolero de arqueo bruto igual o superior

descargas de hidrocarburos aprobado por la Administracion. El sistema
llevard un contador que dé un registro continuo de la descarga en litros

hidrocarburos y régimen de descarga. Este registro indicara la hora 'y
fecha, conservandose esta informacion durante tres afios por lo menos.

Convenio MARPOL,
Anexo I, regla 31

las descargas de hidrocarburos

funcionamiento del sistema de conformidad con un manual de
operaciones aprobado por la Administracion.

Manual de operaciones de los sistemas de vigilanciay control de

A todo petrolero equipado con un sistema de vigilancia y control de las
descargas de hidrocarburos se le facilitaran instrucciones relativas al

Convenio MARPOL,
Anexo |, regla 31,
resolucién A.496(XIl);
resolucién A.586(14),
enmendada por la
resolucién MEPC.24(22);
resolucién
MEPC.108(49),
enmendada por la
resolucion MEPC.240(65)
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Manual sobre el equipo y las operaciones de lavado con crudos
A todo petrolero que emplee sistemas de lavado con crudos se le
proporcionara un Manual sobre el equipo y las operaciones de lavado
en el que se detallen el sistema y el equipo y se especifiquen los
procedimientos operacionales. Este Manual habra de ser satisfactorio
a juicio de la Administracion y contendra toda la informacion que figura
en las especificaciones a que se hace referencia en el parrafo 2 de la
regla 35 del Anexo | del Convenio MARPOL.

Convenio MARPOL,
Anexo |, regla 35;
resolucién MEPC.81(43)

Plan de operaciones de buque a buque y registros de las
operaciones de buque a buque

Todo petrolero que realice operaciones de buque a buque llevara a
bordo un plan que estipule cédmo realizar dichas operaciones (Planes
de operaciones de buque a buque) a mas tardar en la fecha del primer
reconocimiento anual, intermedio o de renovacién del buque que se
realice el 1 de enero de 2011 o posteriormente. El Plan de
operaciones de buque a buque de cada petrolero deberé ser aprobado
por su Administracién y estara escrito en el idioma de trabajo del
buque.

Los registros de las operaciones de buque a buque se mantendran a
bordo durante tres afios y estaran disponibles para su inspeccion.

Convenio MARPOL,
Anexo |, regla 41

Plan de gestidon de los compuestos organicos volatiles (COV)
Todo buque tanque que transporte petréleo crudo, al que se le aplique
la regla 15.1 del Anexo VI del Convenio MARPOL, dispondra a bordo
de un plan de gestion de los COV que debera aplicar.

Convenio MARPOL,
Anexo VI, regla 15.6

Documento de aprobacion para el instrumento de estabilidad
Todos los buques regidos por los Cédigos CIQ, CIG, CGrQ y CG,
llevaran un instrumento de estabilidad que permita verificar el
cumplimiento de las prescripciones de estabilidad sin averia y de
estabilidad con averia, aprobado por la Administracién, en el primer
reconocimiento periddico programado del buque el 1 de enero de 2016
0 posteriormente, pero a mas tardar el 1 de enero de 2021, habida
cuenta de las normas de funcionamiento recomendadas por la
Organizacion. La Administracion expedira un documento de aprobacion
para el instrumento de estabilidad.

Cddigo CIQ,

parrafo 2.2.6; Codigo CIG
péarrafo 2.2.6; Codigo
CGrQ, parrafo 2.2.1.2;
Cadigo CG, parrafo 2.2.4;
Cadigo IS 2008;
circulares
MSC.1/Circ.1229;
MSC.1/Circ.1461

Certificado de seguro o de otra garantia financiera relativo a la
responsabilidad civil nacida de dafios debidos a contaminacion
por hidrocarburos

A cada buque que transporte mas de 2 000 toneladas de
hidrocarburos a granel como carga se le expedira un certificado que
atestiglie que el seguro o la otra garantia financiera tienen plena
vigencia. Este certificado lo extendera o lo refrendaré la autoridad
competente del Estado de matricula del buque, después de establecer
gue se ha dado cumplimiento a lo prescrito en el parrafo 1 del

articulo VIl del Convenio de responsabilidad civil.

Convenio de
responsabilidad
civil 1969, articulo VII
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Certificado de seguro o de otra garantia financiera relativo a la
responsabilidad civil nacida de dafios debidos a contaminacién
por hidrocarburos

A cada buque que transporte mas de 2 000 toneladas de hidrocarburos
a granel como carga se le expedira un certificado que atestiglie que el
seguro o la otra garantia financiera tienen plena vigencia de
conformidad con lo dispuesto en el Convenio de responsabilidad civil
de 1992, tras haber establecido la autoridad competente de un Estado
Contratante que se ha dado cumplimiento a lo prescrito en el

articulo VII, parrafo 1, del Convenio. Por lo que respecta a un buque
que esté matriculado en un Estado Contratante, extendera el certificado
o lo refrendara la autoridad competente del Estado de matricula del
buque; por lo que respecta a un buque que no esté matriculado en un
Estado Contratante lo podra expedir o refrendar la autoridad
competente de cualquier Estado Contratante.

Convenio de
responsabilidad
civil 1992, articulo VII

Ademas de los certificados enumerados en las secciones 1y 3,
cuando proceda, todo bugque que transporte sustancias quimicas
nocivas liquidas a granel llevara lo siguiente:

Certificado internacional de prevencién de la contaminacion para
el transporte de sustancias nocivas liquidas a granel

(Certificado NLS)

A todo buque que transporte sustancias nocivas liquidas a granel y
que realice viajes a puertos o a terminales sometidos a la jurisdiccion
de otras Partes en el Convenio MARPOL se le expedirg, tras un
reconocimiento efectuado de conformidad con lo prescrito en la

regla 8 del Anexo Il del Convenio MARPOL, un Certificado
internacional de prevencion de la contaminacién para el transporte de
sustancias nocivas liquidas a granel. Con respecto a los quimiqueros,
el Certificado de aptitud para el transporte de productos quimicos
peligrosos a granel y el Certificado internacional de aptitud para el
transporte de productos quimicos peligrosos a granel, expedidos en
virtud de las disposiciones del Cadigo de graneleros quimicos y del
Cadigo internacional de quimiqueros, respectivamente, tendran la
misma fuerza y gozaran del mismo reconocimiento que el

Certificado NLS.

Convenio MARPOL,
Anexo Il, regla 9

Libro registro de carga

Todo buque que transporte sustancias nocivas liquidas a granel estara
provisto de un Libro registro de carga que podra ser o no parte del
diario oficial de navegacién, como un libro registro electrénico, que
serd aprobado por la Administracion, teniendo en cuenta las
directrices elaboradas por la Organizacién, cuyo formato se especifica
en el apéndice Il del Anexo Il.

Convenio MARPOL,
Anexo Il, regla 15.1

Manual de procedimientos y medios

Todo buque autorizado a transportar sustancias nocivas liquidas a
granel llevara a bordo un Manual de procedimientos y medios
aprobado por la Administracién.

Convenio MARPOL,
Anexo Il, regla 14;
resolucién MEPC.18(22),
enmendada por la
resolucién MEPC.62(35)
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Plan de emergencia de a bordo contra la contaminacion del mar
por sustancias nocivas liquidas

Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 150 que esté
autorizado a transportar sustancias nocivas liquidas a granel con
arreglo a su certificado llevara a bordo un plan de emergencia contra
la contaminacién del mar por sustancias nocivas liquidas aprobado
por la Administracion.

Convenio MARPOL,
Anexo Il, regla 17;
resolucién MEPC.85(44),
enmendada por la
resolucion MEPC.137(53)

Ademas de los certificados enumerados en las secciones 1y 3,
cuando proceda, todo buque tanque quimiquero llevara lo
siguiente:

Certificado de aptitud para el transporte de productos quimicos
peligrosos a granel

A todo buque tanque quimiquero dedicado a viajes internacionales
que cumpla las prescripciones pertinentes del Cédigo de graneleros
quimicos se le expedira, tras el reconocimiento inicial o un
reconocimiento periédico, un Certificado de aptitud para el transporte
de productos quimicos peligrosos a granel, del cual figura un modelo
en el apéndice del Cadigo.

Nota: El Cédigo es obligatorio en virtud del Anexo Il del Convenio
MARPOL para los quimiqueros construidos antes del 1 de julio
de 1986.

0 bien

Cédigo CGrQ,
seccion 1.6

Certificado internacional de aptitud para el transporte de
productos quimicos peligrosos a granel

A todo buque tanque quimiquero dedicado a viajes internacionales
que cumpla las prescripciones pertinentes del Cédigo internacional de
quimiqueros se le expedira, tras el reconocimiento inicial o un
reconocimiento periédico, un Certificado internacional de aptitud para
el transporte de productos quimicos peligrosos a granel, del cual figura
un modelo en el apéndice del Cédigo.

Nota: El Cdodigo es obligatorio en virtud del capitulo VII del Convenio
SOLAS 1974 y del Anexo Il del Convenio MARPOL para los
guimiqueros construidos el 1 de julio de 1986 o posteriormente.

Cddigo CIQ, secciéon 1.5

Ademas de los certificados enumerados en las secciones 1y 3,
cuando proceda, todo buque gasero llevara lo siguiente:

Certificado de aptitud para el transporte de gases licuados a
granel

A todo buque gasero que cumpla las prescripciones pertinentes del
Cdédigo de gaseros se le expedird, tras el reconocimiento inicial o un
reconocimiento periédico, un Certificado de aptitud para el transporte
de gases licuados a granel, del que figura un modelo en el apéndice
del Cédigo.

Cddigo CG, seccion 1.6
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Certificado internacional de aptitud para el transporte de gases
licuados a granel

A todo buque gasero que cumpla las prescripciones pertinentes del
Cddigo internacional de gaseros se le expedira, tras el reconocimiento
inicial o un reconocimiento periédico, un Certificado internacional de
aptitud para el transporte de gases licuados a granel, del que figura un
modelo en el apéndice del Cadigo.

Nota: EI Cddigo es obligatorio en virtud del capitulo VII del
Convenio SOLAS 1974 para los gaseros construidos
el 1 de julio de 1986 o posteriormente.

Cddigo CIG, seccién 1.4

Manuales sobre las operaciones relativas a la carga

Debera disponerse a bordo de los manuales de operaciones de carga
aprobados, incluidos los correspondientes procedimientos para el
sistema de desactivacion en caso de emergencia y las funciones de
aislamiento de emergencia de las valvulas aliviadoras de presion.

Cddigo CIG, reglas 18.2.1
y 18.10.3.4

0 3, cuando proceda, todo buque que transporte mercancias
peligrosas llevara lo siguiente:

7 | Ademas de los certificados enumerados en las secciones 1y 2
0 3, cuando proceda, toda nave de gran velocidad llevara lo
siguiente:
Certificado de seguridad para naves de gran velocidad Convenio SOLAS 1974,
A toda nave que cumpla lo prescrito en el Cédigo NGV 1994 o regla X/3;
el Codigo NGV 2000, segun proceda, se le expedira, tras un Cédigo NGV 1994,
reconocimiento inicial o de renovacion, un certificado denominado seccién 1.8;
Certificado de seguridad para naves de gran velocidad. Cdédigo NGV 2000,

seccién 1.8

Permiso de explotacion para naves de gran velocidad Cébdigo NGV 1994,
A toda nave que cumpla lo prescrito en los parrafos 1.2.2 a 1.2.7 seccién 1.9;
del Codigo NGV 1994 o del Cédigo NGV 2000, segun proceda, se Cabdigo NGV 2000,
le expedira un Permiso de explotacién para naves de gran velocidad. seccién 1.9

8 | Ademas de los certificados enumerados en las secciones 1y 2
0 3, cuando proceda, todo buque que transporte mercancias
peligrosas llevara lo siguiente:
Documento de cumplimiento respecto de las prescripciones Convenio SOLAS 1974,
especiales paralos buques que transporten mercancias regla 11-2/19.4
peligrosas
La Administracién proveera al buque de un documento apropiado en
el que conste que la construccion y el equipo del buque cumplen lo
prescrito en la regla 11-2/19 del Convenio SOLAS 1974. No sera
necesario certificar las mercancias peligrosas, salvo las sélidas a
granel, cuando se trate de cargas de las clases 6.2y 7 o de
mercancias peligrosas en cantidades limitadas.

9 | Ademas de los certificados enumerados en las secciones 1y 2

Informacién relativa al transporte

La informacion relativa al transporte de mercancias peligrosas en bultos
y el certificado de arrumazon del contenedor/vehiculo se ajustara a las
disposiciones pertinentes del Cédigo IMDG y se facilitaran a la persona
0 a la organizacion que haya designado la autoridad del Estado rector
del puerto.

Convenio SOLAS 1974,
regla VIl/4.1
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Manifiesto de mercancias peligrosas o plano de estiba

Todo buque que transporte mercancias peligrosas en bultos llevara
una lista 0 un manifiesto especial que, ajustandose a la clasificacion
establecida en el Cédigo IMDG, indique las mercancias peligrosas
embarcadas y su emplazamiento a bordo. Todo buque que transporte
mercancias peligrosas soélidas a granel llevara una lista o un
manifiesto especial que indique las mercancias peligrosas
embarcadas y su emplazamiento a bordo. En lugar de tal lista o
manifiesto cabra utilizar un plano detallado de estiba que especifique
por clases todas las mercancias peligrosas embarcadas y su
emplazamiento a bordo. Antes de la salida se entregara una copia de
uno de estos documentos a la persona o a la organizacion designada
por la autoridad del Estado rector del puerto.

Convenio SOLAS 1974,
reglas VII/4.2 y VIII7-2.2;
Convenio MARPOL,
Anexo I, regla 4

10

Ademas de los certificados enumerados en las secciones 1y 2
0 3, cuando proceda, todo buque que transporte carga de CNI
llevard lo siguiente:

Certificado internacional de aptitud para el transporte de carga de CNI
Todo buque que transporte carga de CNI cumplira las prescripciones
del Cadigo internacional para la seguridad del transporte de
combustible nuclear irradiado, plutonio y desechos de alta actividad
en bultos a bordo de los buques (Cédigo CNI), ademas de las
prescripciones pertinentes del Convenio SOLAS, sera objeto de
reconocimiento y se le expedira el Certificado internacional de aptitud
para el transporte de carga de CNI.

Convenio SOLAS 1974,

regla VII/16; Cbdigo CNI
(resolucion MSC.88(71),
enmendada), parrafo 1.3

11

Ademas de los certificados enumerados en las secciones 1y 2
0 3, cuando proceda, todo buque nuclear llevara lo siguiente:

Manual de instrucciones para instalaciones nucleares

Se preparara un manual de instrucciones perfectamente detallado que
proporcione al personal encargado de la instalacion nuclear
informacion y guia para la realizaciéon de su cometido en todas las
cuestiones relacionadas con el funcionamiento de dicha instalacion, y
que dé una importancia especial al aspecto de la seguridad. Cuando
lo halle satisfactorio, la Administracion aprobaré dicho manual, del que
habréd un ejemplar a bordo y el cual se mantendra siempre
actualizado.

Convenio SOLAS 1974,
regla VIII/8

Certificado de seguridad para buque nuclear de carga o
Certificado de seguridad para buque nuclear de pasaje en lugar
del Certificado de seguridad para buque de carga o del
Certificado de seguridad para buque de pasaje, segln proceda.
A todo buque de propulsion nuclear se le expedird el certificado
prescrito en el capitulo VIl del Convenio SOLAS.

Convenio SOLAS 1974,
regla VIII/10

12

Ademas de los certificados enumerados en las secciones 1y 2
0 3, cuando proceda, todo buque que opere en aguas polares
llevara lo siguiente:

Certificado para buque polar

Todo buque al que se aplique el Codigo polar llevara a bordo un
Certificado de buque polar valido. El certificado incluird un suplemento
en el que se indique el equipo prescrito por el Cédigo.

Cédigo polar, parte I-A,
seccion 1.3
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Manual de operaciones en aguas polares

Todo buque al que se aplique el Cadigo polar llevara a bordo un
Manual de operaciones en aguas polares, como se estipula en la
seccion 2.3 de la parte I-A del Cadigo.

Cadigo polar,
parte I-A, seccion 2.3

13

Ademaés de los certificados enumerados en las secciones 1y 2
0 3, cuando proceda, todo buque que utilice gases u otros
combustibles de bajo punto de inflamacidn llevara lo siguiente:

Procedimientos de mantenimiento, procedimientos de
emergenciay procedimientos operacionales

Se debera disponer a bordo de los procedimientos de mantenimiento y
la informacidn de todas las instalaciones que utilicen gas, asi como los
procedimientos de emergencia adecuados, y los procedimientos
operacionales, incluido un manual de manejo de combustible
adecuadamente detallado.

Cddigo IGF, regla 18.2

Otros certificados y documentos que no son obligatorios

Buques para fines especiales

Certificado de seguridad de los buques para fines especiales
Ademas de los certificados de seguridad del Convenio SOLAS
especificados en el parrafo 7 del Preambulo del Cédigo de seguridad
aplicable a los buques para fines especiales, se expedira un
Certificado de seguridad de los buques para fines especiales, previo
reconocimiento efectuado de conformidad con lo dispuesto en el
péarrafo 1.6 del referido cédigo. La duracion y la validez del certificado
se ajustaran a las correspondientes disposiciones para los buques de
carga del Convenio SOLAS 1974. Si a un buque para fines especiales
cuyo arqueo bruto sea inferior a 500 se le expide un certificado, en
este se hara constar en qué medida se aceptaron concesiones de
conformidad con la seccién 1.2 del citado cédigo.

El Cdodigo SPS 2008 se aplica a todo buque para fines especiales de
arqueo bruto no inferior a 500, certificados el 13 de mayo de 2008 o
posteriormente.

Cédigo SPS 1983
(resolucion A.534(13),
enmendada); Cadigo
SPS 2008 (resolucion
MSC.266(84),
enmendada); Convenio
SOLAS 1974, regla 1/12;
Protocolo de 1988 relativo
al Convenio SOLAS,
regla 1/12

Buques de apoyo mar adentro

Documento de cumplimiento para buques de suministro mar
adentro

El documento de cumplimiento se expedira una vez constatado que
el buque cumple lo dispuesto en las Directrices para el proyecto y la
construccion de buques de suministro mar adentro, 2006.

Resolucién MSC.235(82),
enmendada por la
resolucién MSC.335(90)

Certificado de aptitud para los buques de apoyo mar adentro

A todo buque de apoyo mar adentro al que se aplique el Cédigo
guimico para los OSV se le expedird, tras un reconocimiento inicial, un
Certificado de aptitud, del cual figura un modelo en el apéndice del
Cddigo para el transporte y la manipulacién de sustancias liquidas
nocivas y potencialmente peligrosas a granel en buques de apoyo mar
adentro (Codigo quimico para los OSV), refrendado adecuadamente
para certificar que el buque cumple lo dispuesto en el Cédigo quimico
para los OSV.

El certificado que se expida en virtud del Cadigo quimico para los OSV
deberia tener la misma fuerza y recibir el mismo reconocimiento que el
expedido en virtud de la regla 7 del Anexo Il del Convenio MARPOL y
las reglas VII/10 y VII/13 del Convenio SOLAS.

Cédigo quimico para los
OSV (resolucién
A.1122(30))

Convenio MARPOL,
Anexo Il, regla 11.2
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NO

Contenido

Referencia

Sistemas de buceo

Certificado de seguridad para sistema de buceo

La Administracién o cualquier persona u organizacion debidamente
autorizada por ella, tras efectuar el reconocimiento o la inspeccion
de un sistema de buceo, si este cumple lo prescrito en el Codigo de
seguridad para sistemas de buceo, expedira el correspondiente
certificado. En todo caso, la Administracion deberia asumir plena
responsabilidad por el certificado.

Resolucién A.831(19),
enmendada por la
resolucién MSC.185(79),
seccion 1.6

Naves de pasaje sumergibles

Certificado de cumplimiento de las disposiciones de seguridad
para nave de pasaje sumergible

Aplicable a naves sumergibles adaptadas para llevar pasajeros

y destinadas a excursiones submarinas con una presion de
aproximadamente una (1) atmésfera en los compartimientos

de pasajeros.

Un documento de proyecto y construccién expedido por la
Administracién deberia adjuntarse al Certificado de cumplimiento de
las disposiciones de seguridad.

Circular MSC/Circ.981,
enmendada por la circular
MSC/Circ.1125

Naves de sustentacién dinamica

Certificado de construccion y equipo para nave de sustentacion
dinamica

Se expedird una vez que la nave haya sido objeto del reconocimiento
efectuado de conformidad con el parrafo 1.5.1 a) del Cédigo de
seguridad para naves de sustentacion dinamica.

Cébdigo DSC (resolucién
A.373(X), enmendada),
seccién 1.6

Unidades moviles de perforacion mar adentro

Certificado de seguridad para unidades moviles de perforacion
mar adentro

Se expedira tras realizar el reconocimiento de conformidad con lo
dispuesto en el Cadigo para la construccion y el equipo de unidades
moéviles de perforacion mar adentro, 1979, o, en el caso de las
unidades construidas el 1 de mayo de 1991 o posteriormente, pero
antes del 1 de enero de 2012, de conformidad con lo dispuesto en el
Cdbdigo para la construccion y el equipo de unidades méviles de
perforacion mar adentro, 1989, o en el caso de las unidades
construidas el 1 de enero de 2012 o posteriormente, de conformidad
con lo dispuesto en el Cédigo para la construccion y el equipo de
unidades méviles de perforacion mar adentro, 2009.

Cédigo MODU 1979
(resolucion A.414(X1),
enmendada), seccion 1.6;
Cédigo MODU 1989
(resolucién A.649(16),
enmendada), seccion 1.6;
Cédigo MODU 2009
(resolucion A.1023(26),
enmendada), seccion 1.6

Naves de vuelo rasante

Certificado de seguridad para naves de vuelo rasante

A toda nave que cumpla lo dispuesto en las Directrices para naves de
vuelo rasante se le expedira, tras un reconocimiento inicial o de
renovacion, un certificado denominado Certificado de seguridad para
naves de vuelo rasante.

MSC.1/Circ.1592

Permiso de explotacion para naves de vuelo rasante

El Permiso de explotaciéon para naves de vuelo rasante lo expedira

la Administracién para certificar el cumplimiento de las Directrices para
naves de vuelo rasante.

MSC/Circ.1592

Niveles de ruido

Informe sobre el estudio de ruidos a bordo

Resolucién A.468(XIl),
seccion 4.3
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NO

Contenido

Referencia

Aplicable a buques existentes a los que no se aplica la regla 11-1/3-12
del Convenio SOLAS.

Se debera hacer un informe sobre el estudio de ruidos a bordo
respecto de cada buque, de conformidad con el Codigo sobre niveles
de ruido a bordo de los buques.

*k%k
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Capitulo 6

ANEXO 30

PROYECTO DE ENMIENDAS AL CODIGO CIG

Materiales de construccion y control de calidad

6.4 Prescripciones para materiales mecanicos

6.4.1  Prescripciones generales para los materiales metalicos

Cuadro 6.3
1 Se enmienda el cuadro 6.3 como se indica a continuacion:
"Cuadro 6.3
PLANCHAS, SECCIONES Y PIEZAS FORJADASVYéaselanotal DE TANQUES DE CARGA,
BARRERAS SECUNDARIAS Y RECIPIENTES DE ELABORACION A PRESION PARA
TEMPERATURAS DE PROYECTO POR DEBAJO DE -55 °C Y HASTA -165 oCveéase lanota2
Espesor mMaximo 25 mm?Veanse las notas 3y 4
Temperatura Temperatura de
minima de la prueba al
proyecto (°C) Composicién quimicavéaselanotas y tarmotratamiento choque (°C)
Acero al 1,5 % de niquel — normalizado o normalizado y
-60 revenido a temperatura ambiente o templado y revenido a -65
temperatura ambiente o TMCP.Véase lanota 6
Acero al 2,25 % de niquel — normalizado o normalizado y
-65 revenido a temperatura ambiente o templado y revenido a -70
temperatura ambiente 0 TMCP. Véanse lasnotas 6y 7
Acero al 3,5 % de niguel — normalizado o normalizado y
-90 revenido a temperatura ambiente o templado y revenido a -95
temperatura ambiente o TMCP. Véanse lasnotas 6y 7
Acero al 5 % de niquel — normalizado o normalizado y
-105 revenido a temperatura ambiente o templado y revenido a -110
temperatura ambiente. Véanselasnotas 6,7y 8
Acero al 9 % de niquel — normalizado dos veces y
-165 revenido a temperatura ambiente o templado y revenido a -196
temperatura ambiente, Véase lanota6
-165 Aceros austeniticos, como los del tipo tratad}os con -196
solucién 304, 304L, 316, 316L, 321 y 347, Véaselanoa9
-165 Acero austenitico con alto contenido de manganeso — -196
laminado en caliente y enfriamiento controlado. Veanse las
notas 10y 11
-165 Aleaciones de aluminio; como las del tipo recocido 5083. No es necesaria
165 Aleacién de Fe-Ni austenitica (36 % de niquel) N .
- . 0 es necesaria
Termotratamiento acordado.
PRESCRIPCIONES RELATIVAS A LAS PRUEBAS (AL CHOQUE)
DE TRACCION Y RESISTENCIA
Frecuencia de muestreo
Planchas Se sometera a prueba a cada "pieza"
Secciones y piezas forjadas Se sometera a prueba a cada "lote"
Resistencia (prueba con entalla Charpy en V)
4 Planchas Piezas de pruebas transversales. Valores de
energia media minima (KV) 27 J
€ Secciones y piezas forjadas Piezas de pruebas longitudinales. Energia media
minima (KV) 41 J
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Notas:

1 La prueba al choque prescrita para las piezas forjadas que se utilicen en aplicaciones criticas
quedara sujeta a examen especial por parte de la Administracién.

2 Las prescripciones para las temperaturas de proyecto por debajo de -165 °C seran objeto de
un acuerdo especial con la Administracion.

3 Respecto de los materiales: 1,5 % de Ni, 2,25 % de Ni, 3,5 % de Niy 5 % de Ni, que tengan
un espesor superior a 25 mm, la prueba al choque se realizara de la siguiente manera:

Espesor del material (mm) Temperatura de prueba (°C)
25<t=<30 10 °C por debajo de la temperatura de proyecto
30<t=<35 15 °C por debajo de la temperatura de proyecto
35<t<40 20 °C por debajo de la temperatura de proyecto
El valor de la energia se ajustara al cuadro correspondiente al tipo aplicable de muestra de
prueba. Para los materiales que excedan de 40 mm de espesor, se tendran especialmente en
cuenta los valores de entalla Charpy en V.

4 Para los aceros con 9 % de Ni, aceros inoxidables austeniticos, aceros austeniticos con alto
contenido de manganeso y aleaciones de aluminio, se podra utilizar un espesor mayor
de 25 mm.

5 Los limites de las composiciones quimicas se ajustaran a las normas reconocidas.

6 Los aceros de niquel TMCP quedaran sujetos a la aceptacion de la Administracion.

7 Se podra acordar con la Administracién una temperatura minima de proyecto inferior respecto
de los aceros templados o revenidos a temperatura ambiente.

8 Se podra utilizar un acero de 5 % de niquel que haya recibido un termotratamiento especial,
como, por ejemplo, el acero de 5 % de niquel de triple termotratamiento, podra utilizarse
hasta -165 °C a condicidn de que las pruebas al choque se realicen a -196 °C.

9 La prueba al choque podra omitirse, a reserva de que se llegue a un acuerdo en dicho sentido
con la Administracion.

10 El uso del material estd sujeto a las condiciones prescritas que se especifiquen en las
Directrices elaboradas por la Organizacion.”

11 En el caso del acero austenitico con alto contenido de manganeso no podra omitirse la prueba
al choque.

*k%k

servicio criogénico" (MSC.1/Circ.1599/Rev.1).

Véanse las "Directrices sobre la aplicacioén del acero austenitico con alto contenido de manganeso para el
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ANEXO 31
PROYECTO DE ENMIENDAS AL CODIGO IGF
PARTE A-1

PRESCRIPCIONES ESPECIFICAS RELATIVAS A LOS BUQUES
QUE UTILICEN GAS NATURAL COMO COMBUSTIBLE

7 Proyecto general de tuberias y de materiales

Cuadro 7.3

1 Se enmienda el cuadro 7.3 como se indica a continuacion:
"Cuadro 7.3

PLANCHAS, SECCIONES Y PIEZAS FORJADAS! DE TANQUES DE COMBUSTIBLE,
BARRERAS SECUNDARIAS Y RECIPIENTES DE ELABORACION A PRESION PARA
TEMPERATURAS DE PROYECTO POR DEBAJO DE -55°C Y HASTA -165 °C?
Espesor maximo de 25 mm?3 4

Temperatura Temperatura
minima de de la prueba al
proyecto (°C) Composicién quimicavéase lanotas y tarmotratamiento choque (°C)

Acero al 1,5 % de niquel- normalizado o normalizado y

-60 revenido o templado y revenido o sometido a procedimiento -65
termomecanico controlado (TMCP)®

65 Acero al 2,25 % de niquel — normalizado o normalizado y -70
revenido o templado y revenido o TMCPS.7

.90 Acero al 3,5 % de niguel — normalizado o normalizado y .95
revenido o templado y revenido o TMCPS.7
Acero al 5 % de niquel — normalizado o normalizado y

-105 - . -110
revenido o templado y revenido5 7:8
Acero al 9 % de niquel — normalizado dos veces y revenido

-165 : -196
o templado y revenido®

165 Aceros austeniticos, como los de tipo 304, 304L, 316, -196
316L, 321 y 347, tratados con solucion®

-165 Acero austenitico con alto contenido de manganeso — -196
laminado en caliente y enfriamiento controlado©y

-165 Aleaciones de aluminio, como las del tipo 5083 recocido No es

necesaria

Aleacién de Fe-Ni austenitica (al 36 % de niquel) No es

-165 . .
Termotratamiento acordado necesaria

REGLAS RELATIVAS A LAS PRUEBAS (AL CHOQUE) DE TRACCION Y RESISTENCIA
Frecuencia de muestreo

€ Planchas Se sometera a prueba cada "pieza"
€ Secciones y piezas | Se sometera a prueba cada "lote"
forjadas
Resistencia (prueba con entalla Charpy en V)
€ Planchas Piezas de pruebas transversales. Valores de energia media minima
(KV) 27 J
€ Secciones y piezas | Piezas de pruebas longitudinales. Energia media minima (KV) 41 J
forjadas
Notas:
1 La Administracién podra considerar de manera especial la prueba al choque prescrita para las

piezas forjadas que se utilicen en aplicaciones criticas.
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2 Las reglas aplicables a las temperaturas de proyecto por debajo de -165 °C seran objeto de
un acuerdo especial con la Administracion.

3 Respecto de los materiales de 1,5 % de Ni, 2,25 % de Ni, 3,5 % de Ni y 5 % de Ni, cuyo
espesor sea superior a 25 mm, la prueba al choque se realizara de la manera siguiente:

Espesor del material (mm) Temperatura de prueba (°C)
25<t<30 10 °C por debajo de la temperatura de proyecto
30<t=<35 15 °C por debajo de la temperatura de proyecto
35<t=<40 20 °C por debajo de la temperatura de proyecto

El valor de energia se ajustara al cuadro correspondiente al tipo aplicable de muestra de
prueba. Para los materiales de mas de 40 mm de espesor se tendran especialmente en cuenta
los valores de entalla Charpy en V.

4  Para los aceros con un 9 % de Ni, los aceros inoxidables austeniticos, los aceros austeniticos
con alto contenido de manganeso y las aleaciones de aluminio, se podran utilizar espesores
superiores a 25 mm.

5 Los limites de las composiciones quimicas se ajustaran a normas reconocidas.

6 Los aceros al niquel producidos con un procedimiento termomecanico controlado quedaran
sujetos a la aceptacién de la Administracion.

7  Se podré concertar con la Administracion, con caracter especial, una temperatura de proyecto
minima inferior para los aceros templados y revenidos.

8  Se podra utilizar un acero al 5 % de niquel hasta -165 °C que haya recibido un termotratamiento
especial, como el acero al 5 % de niquel de triple termotratamiento, a condicién de que las
pruebas al choque se realicen a -196 °C.

9 La prueba al choque podra omitirse a condicion de que se llegue a un acuerdo con la Administracion.

10 El uso del material estd sujeto a las condiciones prescritas que se especifiquen en las
Directrices elaboradas por la Organizacion.”

11 En el caso del acero austenitico con alto contenido de manganeso no podra omitirse la prueba
al choque.

*kk

Véanse las "Directrices sobre la aplicacion del acero austenitico con alto contenido de manganeso para el
servicio criogénico" (MSC.1/Circ.1599/Rev.1).
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ANEXO 32
PROYECTO DE RESOLUCION MSC

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974
(NUEVO CAPITULO XV DEL CONVENIO SOLAS PARA HACER OBLIGATORIO EL
CcODIGO IP)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN el articulo VIII b) del Convenio internacional para la seguridad de
la vida humana en el mar, 1974 ("el Convenio"), relativo al procedimiento de enmienda
aplicable al anexo del Convenio, con excepcion de las disposiciones del capitulo 1,

HABIENDO EXAMINADO, en su [106°] periodo de sesiones, las enmiendas al Convenio
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del Convenio,

1 ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2 DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
gue las enmiendas se consideraran aceptadas el [1 de enero de 2024], a menos que, antes
de dicha fecha, mas de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o los Gobiernos
Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50 % del
tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado que recusan las enmiendas;

3 INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del mismo, las enmiendas entraran
en vigor el [1 de julio de 2024], una vez que hayan sido aceptadas con arreglo a lo dispuesto
en el parrafo 2 anterior;

4 PIDE al Secretario General que, a los efectos del articulo VIII b) v) del Convenio, remita
copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que figura en el
anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5 PIDE TAMBIEN al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y
de su anexo a los Miembros de la Organizacion que no son Gobiernos Contratantes del
Convenio.
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ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

Se afiade el nuevo proyecto de capitulo XV siguiente después del capitulo XIV actual:

"CAPITULO XV
MEDIDAS DE SEGURIDAD PARA LOS BUQUES QUE
TRANSPORTAN PERSONAL INDUSTRIAL

Regla 1
Definiciones

A los efectos del presente capitulo:

1 Personal industrial (IP): toda persona que sea transportada o alojada a bordo para
los fines de actividades industriales mar adentro que se lleven a cabo a bordo de otros bugues
y/o instalaciones mar adentro.

2 Cadigo IP: Caddigo internacional de seguridad para los buques que transportan
personal industrial, adoptado mediante la resolucion MSC.[...]([...]), segun sea enmendado, a
condicién de que tales enmiendas al Cddigo IP se adopten, entren en vigor y se apliquen de
conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del presente convenio respecto de los
procedimientos de enmienda aplicables al anexo, con excepcion del capitulo 1.

3 Actividades industriales mar adentro: construccion, mantenimiento, retirada de
servicio, operacion o reparacion de instalaciones mar adentro para, entre otros fines, la
exploracion y explotacibn de recursos por los sectores de energia renovable o de
hidrocarburos, acuicultura, mineria marina o actividades similares.

4 Cdédigo NGV: Cadigo internacional de seguridad para naves de gran velocidad, 2000,
adoptado por el Comité de seguridad maritima de la Organizacion mediante la resolucién
MSC.97(73), segun sea enmendado por la Organizacion, a condicién de que tales enmiendas
se adopten, entren en vigor y se apliquen de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII
del presente convenio respecto de los procedimientos de enmienda aplicables al anexo, con
excepcién del capitulo 1.

Regla 2
Generalidades

1 Siempre que en el Cddigo IP se haga referencia a las prescripciones sobre buques
de pasaje, se considerara que se cumplen las prescripciones correspondientes sobre buques
de carga.

2 A los efectos del presente capitulo, los miembros del personal industrial no se trataran
ni consideraran como pasajeros.

3 Siempre que en el presente capitulo, o en el Cédigo IP aparezca como parametro el
numero de miembros del personal industrial, se referira el nUmero combinado de personal
industrial, personal especial® y pasajeros que se transporta a bordo, sin que el nimero de
pasajeros pueda exceder de 12.

6 Véase el Cddigo de seguridad aplicable a los buques para fines especiales, 2008.
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4 Sin perjuicio de las disposiciones de la regla 2.1, para el caso de las naves de gran
velocidad a las cuales se aplica el capitulo X y sin perjuicio de las disposiciones de los
capitulos 2 a12 y 18 del Codigo NGV, se considerard que un buque certificado de
conformidad con las prescripciones de este capitulo y el Cédigo IP cumple las prescripciones
de los capitulos 2 a 12 y 18 del Cédigo NGV.

Regla 3
Ambito de aplicacion

1 Salvo disposicién expresa en otro sentido, el presente capitulo se aplica a los buques
de carga y a las naves de carga de gran velocidad de arqueo bruto igual o superior a 500 que
se hayan construido el [fecha de entrada en vigor] o posteriormente y que transporten mas
de 12 miembros del personal industrial.

2 Los buques de carga construidos antes del [fecha de entrada en vigor], autorizados
por la Administraciébn para transportar mas de 12 miembros del personal industrial de
conformidad con las recomendaciones elaboradas por la Organizacién,” cumpliran las
prescripciones /1, 111/2 (excepto el parrafo 2.1.7), IVI7 y IV/8 del Cdodigo IP a mas tardar en
el primer reconocimiento intermedio 0 en el reconocimiento de renovacion, si este es anterior,
con posterioridad al [fecha de entrada en vigor].

3 Las naves de carga de gran velocidad construidas antes del [fecha de entrada en
vigor], autorizadas por la Administracion para transportar mas de 12 miembros del personal
industrial de conformidad con las recomendaciones elaboradas por la Organizacion,?
cumpliran las prescripciones 1lI/1, 111/2 (excepto el parrafo 2.1.7), V/7 y VI8 del Cddigo IP a
mas tardar en el tercer reconocimiento perioddico o en el primer reconocimiento de renovacion,
si este es anterior, con posterioridad al [fecha de entrada en vigor].

4 Los buques de carga y las naves de carga de gran velocidad, con independencia de
su fecha de construccion, que antes del [fecha de entrada en vigor] no hayan sido autorizados
por la Administracion para transportar mas de 12 miembros del personal industrial de acuerdo
con las recomendaciones elaboradas por la Organizacién,? deberan cumplir lo dispuesto en
el presente capitulo y en el Cddigo IP y obtener un certificado de conformidad con esas
disposiciones antes de que transporten a bordo mas de 12 miembros del personal industrial.

Regla 4
Ambito de aplicacion de otros capitulos

1 Las reglas relativas a los buques de carga contenidas en los demés capitulos del
presente convenio se aplican a los buques descritos en la regla 3.1, salvo las modificaciones
introducidas en el presente capitulo.

2 No obstante lo dispuesto en la regla 4.1, a las naves de gran velocidad regidas por
el Cédigo NGV se les aplican las reglas para naves de carga de dicho cédigo, salvo las
modificaciones introducidas en el presente capitulo.

7 Véanse las "Recomendaciones provisionales para la seguridad del transporte de mas de 12 miembros del
personal industrial a bordo de buques que realizan viajes internacionales" (resolucion MSC.418(97)).
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Regla 5
Prescripciones
1 Los buques y las naves de gran velocidad:

A se certificardn como buques de carga o naves de carga de gran velocidad
de conformidad con el capitulo | o el capitulo VIII o el capitulo X, segun
proceda;

2 cumpliran las prescripciones del Cadigo IP; y

.3 ademas de lo prescrito en las reglas 1/8, 1/9 y 1/10 o en las secciones 1.5

a 1.9 del Codigo NGV, segun proceda, serdn objeto de reconocimiento y
certificacion, tal como se prevé en el Cadigo IP.

2 Los buques y las naves de gran velocidad a los que se aplica el presente capitulo,
que cuenten con un certificado expedido de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 1,
estaran sujetos a la supervision establecida en las reglas 1/19 o XI-1/4 y en la seccién 1.10 del
Cddigo NGV, segun proceda. A tal fin, esos certificados seran considerados como certificados
expedidos en virtud de las reglas 1/12 o 1/13.

*k%
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ANEXO 33
PROYECTO DE RESOLUCION MSC

ADOPCION DEL CODIGO INTERNACIONAL DE SEGURIDAD PARA LOS BUQUES
QUE TRANSPORTAN PERSONAL INDUSTRIAL (CODIGO IP)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECONOCIENDO la necesidad de disponer de un cédigo obligatorio para el transporte sin
riesgos del personal industrial en los buques y su seguridad durante las operaciones de
transbordo de personal hacia y desde otros buques y/o instalaciones mar adentro,

TOMANDO NOTA de la resolucion MSC.[...(106)], mediante la cual adoptd, entre otras cosas,
el nuevo capitulo XV del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974 ("el Convenio"), a fin de conferir caracter obligatorio, en virtud del Convenio, a las
disposiciones del Codigo internacional de seguridad para los buques que transportan personal
industrial (Cédigo IP),

HABIENDO EXAMINADO, en su [106°] periodo de sesiones, el Cédigo IP,
1 ADOPTA el Cdédigo IP, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2 INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que el
Cadigo IP entrara en vigor el [1 de julio de 2024], tras la entrada en vigor del capitulo XV del
Convenio;

3 INVITA TAMBIEN a los Gobiernos Contratantes a que consideren la posibilidad de
aplicar el Cédigo IP con caracter voluntario, en la medida de lo posible, a los buques de arqueo
bruto inferior a 500 y a los buques que no realizan viajes internacionales;

4 PIDE al Secretario General de la Organizacién que remita copias certificadas de la
presente resolucion y del texto del Cédigo IP, que figura en el anexo, a todos los Gobiernos
Contratantes del Convenio;

5 PIDE TAMBIEN al Secretario General de la Organizacion que remita copias de la
presente resolucion y del texto del Codigo IP que figura en el anexo a todos los Miembros de
la Organizacién que no son Gobiernos Contratantes del Convenio.
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ANEXO

CODIGO INTERNACIONAL DE SEGURIDAD PARA LOS BUQUES
QUE TRANSPORTAN PERSONAL INDUSTRIAL (CODIGO IP)
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Preambulo

1 La expansion de los sectores mar adentro y de la energia ha generado nuevas
actividades industriales del sector mar adentro que a su vez han dado lugar a una demanda
creciente en la industria de apoyo de los sectores del transporte maritimo mar adentro para el
transporte seguro de personal industrial a y desde otros buques y/o instalaciones mar adentro.

2 Se reconoce que las normas de seguridad previstas en los instrumentos de la OMI
existentes no abarcan plenamente los riesgos especificos de las operaciones maritimas
dentro de los sectores mar adentro, tales como las operaciones de transbordo de personal.

3 Ademads, se reconoce que, en el momento de elaborar el presente cédigo, el personal
industrial es una categoria especial de personas que todavia esta por definir en la regla 1/2
del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar (Convenio
SOLAS), 1974.

4 No obstante, también se reconocen las dificultades que genera el hecho de que en
los instrumentos de la OMI existentes no haya una definicién clara de personal industrial ni
unas normas internacionales de seguridad sobre el transporte a bordo de personal industrial.

5 El Cdédigo internacional de seguridad para los bugues que transportan personal
industrial (Cdodigo IP) se ha elaborado como complemento de los instrumentos de la OMI
existentes, a fin de satisfacer la demanda de los sectores de la energia y las actividades mar
adentro y superar esas dificultades. El Cédigo, que se afiade a las prescripciones para los
buques de carga de las reglas del Convenio SOLAS, proporciona una norma internacional de
seguridad para los buques que transportan personal industrial que facilitara el transporte y el
transbordo de personal en condiciones de seguridad abordando los riesgos adicionales que
conllevan tales operaciones.

6 El Cédigo se ha elaborado para los buques que operan en viajes internacionales,
segun la definicion de la regla 1/2 d) del Convenio SOLAS. No obstante, se reconoce que el
transporte de un gran nimero de miembros del personal industrial tendra lugar dentro de los
limites de un Estado riberefio particular o entre un puerto de base y una instalacion mar
adentro fuera de las aguas territoriales. Para facilitar el movimiento internacional y la
seguridad de las operaciones de los buques que transportan personal industrial, se alienta a
las Administraciones a que apliguen este cédigo también a los buques que operen Unicamente
en tales viajes.

7 El Codigo se aplica a los buques de arqueo bruto igual o superior a 500. No obstante,
se reconoce que los buques de arqueo bruto inferior a 500 también podran transportar un
numero combinado de pasajeros, personal especial y personal industrial superior a 12. En
tales casos, la Administracion podré aplicar los objetivos y prescripciones funcionales del
Cddigo en la medida de lo posible. Si tales buques cumplen lo dispuesto en el Cédigo IP, las
Administraciones podran considerar la posibilidad de expedir un certificado de seguridad del
personal industrial a los buques que transportan mas de 12 miembros del personal industrial,
siempre que se indiquen todas las exenciones concedidas.
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PARTE | - GENERALIDADES
1 Objetivo

El objetivo de este cddigo es prever el transporte seguro del personal industrial en los buques
y su seguridad durante las operaciones de transbordo de personal, teniendo en cuenta todo
riesgo que no esté suficientemente mitigado por las normas de seguridad aplicables del
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974.

2 Definiciones
2.1 Transporte: traslado, alojamiento o ambos.

2.2 Sistemas esenciales: sistemas a los que se hace referencia en la regla 11-2/21.4 del
Convenio SOLAS.

2.3 Cddigo para naves de gran velocidad, 2000 (Codigo NGV 2000): Cddigo internacional
de seguridad para naves de gran velocidad, 2000, adoptado por el Comité de seguridad
maritima de la Organizacién mediante la resolucién MSC.97(73), enmendado.

2.4 Personal industrial (IP): toda persona que sea transportada o alojada a bordo para
los fines de actividades industriales mar adentro que se lleven a cabo a bordo de otros bugues
y/o instalaciones mar adentro.

2.5 Zona |IP: toda zona o espacio que el personal industrial tenga previsto ocupar durante
el viaje o a los que esté autorizado a acceder.

2.6 Actividades industriales mar adentro: construccion, mantenimiento, retirada de
servicio, operacién o reparacion de instalaciones mar adentro para, entre otros fines, la
exploracién y explotacion de recursos por los sectores de energia renovable o de
hidrocarburos, acuicultura, mineria marina o actividades similares.

2.7 Transbordo de personal: secuencia completa de la operacién de transferir personal y
su equipo en el mar a o desde un buque al que se aplica este cédigo y desde o a otro buque
o0 instalacion mar adentro.

2.8 Convenio SOLAS: Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974, enmendado.

3 Certificado y reconocimiento

3.1 Todo buque al que se aplique este codigo llevara a bordo un certificado de seguridad
del personal industrial valido.

3.2 El Certificado de seguridad del personal industrial se expedira cuando se haya
llevado a cabo un reconocimiento inicial o de renovacion en un buque que cumpla las
prescripciones de este codigo.

3.3 El certificado previsto en esta regla sera expedido por la Administracién o por una
organizacion reconocida por ella de conformidad con la regla XI-1/1 del Convenio SOLAS. En
cualquier caso, la Administracion asume toda la responsabilidad con respecto al Certificado.
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34 El Certificado de seguridad del personal industrial se expedird en un formulario
correspondiente al modelo que figura en el apéndice de este codigo. Cuando se utilice un
idioma que no sea el espafiol, el francés o el inglés, el texto incluira la traduccién a uno de
estos idiomas.

35 La validez del Certificado de seguridad del personal industrial, las fechas de los
reconocimientos y los refrendos se armonizaran con los certificados pertinentes del Convenio
SOLAS, de conformidad con las disposiciones de la regla I/14 o X/3.2 de dicho convenio. El
Certificado incluird un suplemento en el que se indique el equipo prescrito por el presente
codigo.

3.6 El Certificado de seguridad del personal industrial y el Inventario del equipo se
expediran adicionalmente a los certificados pertinentes prescritos en la regla XV/5.1.1 del
Convenio SOLAS.

PARTE Il - OBJETIVOS Y PRESCRIPCIONES FUNCIONALES

1 Personal industrial

1.1 Objetivo

Los objetivos de este capitulo son:

A velar por la seguridad de las operaciones durante el transporte del personal
industrial; y
2 garantizar que el personal industrial sea fisicamente apto y esté familiarizado

con los peligros potenciales de su entorno operacional, incluidos los riesgos
vinculados a las operaciones de transbordo de personal.

1.2 Prescripciones funcionales

Con objeto de alcanzar los objetivos que se indican en el parrafo 1.1, se incorporan las
siguientes prescripciones funcionales en las reglas de la parte Ill.

Se facilitaran los medios para garantizar que el personal industrial:

sea fisicamente apto;
pueda comunicarse con la tripulacion del buque;
reciba la formacién de seguridad adecuada;
se familiarice a bordo con la seguridad especifica del buque; y
se familiarice a bordo con el equipo y los medios de transbordo del buque.

OhwWN Pk

2 Transbordo de personal en condiciones de seguridad
2.1 Objetivo

El objetivo de este capitulo es prever la seguridad de todas las personas que participen en el
transbordo de personal, incluidos unos medios de transbordo seguros e idéneos y la
capacidad para llevar a cabo en condiciones de seguridad las operaciones vinculadas al
transbordo de personal.
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2.2 Prescripciones funcionales

Con objeto de alcanzar el objetivo establecido en el parrafo 2.1, se incorporan las siguientes
prescripciones funcionales en las reglas de la parte Ill.

2.2.1 Se facilitaran los medios que impidan que se produzcan lesiones durante el
transbordo de personal.

2.2.2  Los medios de transbordo de personal:

A1 se proyectaran, construiran y mantendran de manera que resistan las cargas
a las que estén sometidos;

2 se proyectaran y construiran de manera que sean a prueba de fallos en caso
de pérdida o reduccion de su funcionalidad conexa; y

.3 haran posible el retorno en condiciones de seguridad de las personas que
estén transbordandose a un lugar seguro cuando se produzca una pérdida
de energia.

2.2.3  Se facilitaran medios para el mantenimiento de la situacion del buque, los cuales se
dispondran de manera que impidan accidentes durante el transbordo de personal y sean
idoneos para el modo de operacién y las interacciones con otros buques o instalaciones mar
adentro.

2.2.4  Se facilitardn medios que garanticen que la informacion sobre el nUmero de miembros
del personal industrial a bordo y su identidad se mantenga actualizada a fin de que pueda
conocerse en todo momento el nimero real de personas que se encuentran a bordo.

3 Compartimentado y estabilidad

3.1 Objetivo

El objetivo de este capitulo es prever los medios para garantizar una estabilidad adecuada del
buque, tanto sin averia como con ella, teniendo en cuenta el nimero total de personas a bordo.

3.2 Prescripciones funcionales

Con objeto de alcanzar el objetivo establecido en el parrafo 3.1, se incorporan las siguientes
prescripciones funcionales en las reglas de las partes IV y V:

El buque se proyectara con contornos estancos a la intemperie y al agua que garanticen una
norma de estabilidad adecuada tanto sin averia como con ella, teniendo en cuenta el nimero
total de personas a bordo.

4 Instalaciones de maquinas

4.1 Objetivo

El objetivo de este capitulo es prever unas instalaciones de maquinas que permitan la
funcionalidad requerida para garantizar la navegacion y el transporte de personas a bordo en

condiciones de seguridad tanto durante una operacién normal como en una situacion de
emergencia, teniendo en cuenta el nimero total de personas a bordo.

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/MSC/105/MSC 105-20-Add.2.docx



MSC 105/20/Add.2
Anexo 33, pagina 8

4.2 Prescripciones funcionales

Con objeto de alcanzar el objetivo establecido en el parrafo 4.1, se incorporan las siguientes
prescripciones funcionales en las reglas de las partes IV y V:

A cuando la capacidad necesaria para garantizar la funcionalidad requerida de
cualquier sistema de maquinas dependa del numero de personas a bordo
(por ejemplo, los sistemas de bombeo de sentinas), se proveera la
capacidad adicional necesaria;

2 los sistemas de aparatos de gobierno podran mantener el gobierno después
de un suceso que afecte a las instalaciones de maquinas; y

3 para los sistemas esenciales se contara con la duplicacion, el aislamiento o
una combinacién de los dos que sean necesarios para garantizar la
capacidad de alojar personas a bordo en condiciones de seguridad después
de un suceso que afecte a las instalaciones de maquinas, teniendo en
cuenta el numero de personas a bordo.

5 Instalaciones eléctricas
5.1 Objetivo
El objetivo de este capitulo es:
A proporcionar unas fuentes de energia de emergencia que permitan la
funcionalidad requerida de los sistemas esenciales en situaciones de
emergencia, teniendo en cuenta el nimero total de personas a bordo; y
2 proteger a todas las personas a bordo contra posibles peligros eléctricos.

5.2 Prescripciones funcionales

Con objeto de alcanzar los objetivos que figuran en el parrafo 5.1, se incorporan las siguientes
prescripciones funcionales en las reglas de las partes IV y V:

A para el suministro de energia de emergencia a los sistemas esenciales se
contara con la duplicacién, el aislamiento o una combinacion de los dos que
sean necesarios para garantizar la capacidad de alojar personas a bordo en
condiciones de seguridad después de una averia, teniendo en cuenta el
namero de personas a bordo y el tiempo para una evacuacion ordenada; y

2 se tomaran precauciones contra descargas, incendios y otros posibles
peligros de origen eléctrico.

6 Espacios de maquinas sin dotacion permanente
6.1 Objetivo
El objetivo de este capitulo es garantizar que el hecho de que un espacio de maquinas pueda

no tener una dotacién permanente no menoscabe la seguridad del bugue o de las personas
a bordo.
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6.2 Prescripciones funcionales

Con objeto de alcanzar el objetivo que figura en el parrafo 6.1, se incorporan las siguientes
prescripciones funcionales en las reglas de las partes IV y V:

A los espacios de maquinas sin dotacion permanente permitirdn unas
operaciones seguras, teniendo en cuenta el nUmero de personas a bordo; y

2 los espacios de maquinas sin dotacion permanente estardn equipados con
sistemas adicionales de control, vigilancia y alarma que permitan un
funcionamiento en condiciones de seguridad, teniendo en cuenta el nimero
de personas a bordo, a fin de conseguir una seguridad equivalente a la de
un espacio de maquinas con dotacion normal.

7 Seguridad contra incendios

7.1 Objetivo

El objetivo de este capitulo es cumplir los objetivos de seguridad contra incendios del
Convenio SOLAS o los principios bésicos de seguridad contra incendios del Cddigo
NGV 2000, teniendo en cuenta el nimero de personas a bordo.

7.2 Prescripciones funcionales

Con objeto de alcanzar el objetivo que figura en el parrafo 7.1, se incorporan en las reglas de
las partes IV y V los medios para cumplir las prescripciones funcionales de seguridad contra
incendios del Convenio SOLAS o los principios basicos de seguridad contra incendios del
Cddigo NGV 2000, teniendo en cuenta el nUmero de personas a bordo.

8 Dispositivos y medios de salvamento
8.1 Objetivo

El objetivo de este capitulo es prever unos medios adecuados y suficientes que garanticen el
abandono del buque y el rescate de personas en condiciones de seguridad.

8.2 Prescripciones funcionales

Con objeto de alcanzar el objetivo que figura en el parrafo 8.1, se incorporan las siguientes
prescripciones funcionales en las reglas de las partes IV y V:

Para que el abandono y el rescate de personas puedan llevarse a cabo en condiciones de
seguridad:

A la capacidad de la embarcacion de supervivencia sera suficiente para alojar
a todas las personas a bordo;

2 se dispondrd de dispositivos individuales de salvamento que sean
adecuados y suficientes para todas las personas a bordo;

.3 debera garantizarse un espacio suficiente de reunion;

4 se facilitaran unos sistemas de comunicacion y alarma a bordo que permitan
comunicaciones de emergencia con todas las personas a bordo; y
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5 se facilitaran medios que garanticen el rescate de personas en condiciones
de seguridad.

9 Mercancias peligrosas
9.1 Objetivo

El objetivo de este capitulo es velar por el transporte seguro de personal industrial durante el
transporte y la manipulacion de mercancias peligrosas en buques certificados de conformidad
con este cadigo, teniendo en cuenta el nimero total de personas a bordo.

9.2 Prescripciones funcionales

Con objeto de alcanzar el objetivo que figura en el péarrafo 9.1, se incorpora la siguiente
prescripcion funcional en las reglas de las partes IVy V:

Se tendran en cuenta todos los posibles peligros que planteen el transporte y la manipulacion
de mercancias peligrosas, y se reducira al minimo el riesgo para todas las personas a bordo,
teniendo en cuenta la naturaleza de las mercancias peligrosas.

PARTE Ill - REGLAS

Regla 1l
Personal industrial

11 A fin de cumplir las prescripciones funcionales que figuran en el parrafo 11/1.2.1, todos
los miembros del personal industrial tendran como minimo 16 afios, y se facilitaran pruebas
documentales al capitan que demuestren que son fisica y médicamente aptos para cumplir
todas las prescripciones estipuladas en la presente regla, sobre la base de una norma
aceptable para la Administracion.

1.2 A fin de cumplir las prescripciones funcionales que figuran en el parrafo 11/1.2.2, todos
los miembros del personal industrial demostraran que poseen conocimientos adecuados del
idioma de trabajo a bordo a fin de poder comunicarse de manera eficaz y comprender las
instrucciones de la tripulacion del buque.

1.3 A fin de cumplir las prescripciones funcionales que figuran en el parrafo 11/1.2.3, todos
los miembros del personal industrial recibiran, antes de embarcar, formacion o instruccién en:?

A1 la supervivencia personal, que incluye:

A el conocimiento de las situaciones de emergencia que puedan
ocurrir a bordo de un buque;

.2 la utilizacién de los equipos individuales de salvamento;

.3 la entrada segura en el agua desde una altura y la supervivencia en
el agua; y

Podra considerarse que el personal que cumpla los requisitos de formacion establecidos en el parrafo 5.5
de las "Recomendaciones para la formacion y titulacion del personal de las unidades moviles que operan
mar adentro” (resolucion A.1079(28)) o las normas de formacién industrial, tales como las de la Global Wind
Organisation (GWO), Offshore Petroleum Industry Training Organisation (OPITO), o la Basic Offshore Safety
Induction and Emergency Training (con acreditacion OPITO), satisface las prescripciones de esta seccion.
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4 la forma de subir a una embarcacion de supervivencia desde el
buque y desde el agua cuando se lleva un chaleco salvavidas;

2 la seguridad contra incendios, que incluye el conocimiento de los tipos de
riesgos de incendio a bordo de los buques y las medidas de precaucion que
deben tomarse a fin de evitar incendios; y

.3 la seguridad personal y las responsabilidades sociales, que incluyen:

A comprender la autoridad del capitan o su representante a bordo;
2 cumplir las instrucciones del personal de a bordo; y
.3 entender la informacién sobre seguridad, los simbolos, los signos y

las sefiales de alarma que se encuentren a bordo de los buques.

1.4 No se llevard a bordo a ningin miembro del personal industrial que no haya
presentado al capitdn documentacién que acredite que ha recibido la formaciéon o las
instrucciones prescritas en esta regla.

15 A fin de cumplir la prescripcion funcional que figura en el parrafo 11/1.2.4, todos los
miembros del personal industrial, antes de abandonar el puerto o inmediatamente después de
embarcarse, recibiran a bordo una formacién de familiarizacién con la seguridad especifica
del buque, que incluye:

A la disposicién del buque;
2 la ubicacién de los dispositivos individuales de salvamento, los puestos de

reunion y de embarco, las vias de evacuacion en caso de emergencia y los
puestos de primeros auxilios;

.3 la informacion sobre seguridad, los simbolos, los signos y las alarmas a
bordo; y
4 las medidas que deben adoptarse en caso de que suene una alarma o se

declare una emergencia.

1.6 A fin de cumplir la prescripcién funcional que figura en el parrafo 11/1.2.5, todos los
miembros del personal industrial, antes de su transbordo, recibirdn a bordo una formacion de
familiarizacion con los procedimientos, los medios y cualquier otra medida de seguridad
adicional o equipos del buque para el transbordo de personal a otros buques y/o instalaciones
mar adentro.

Regla 2
Transbordo en condiciones de seguridad

2.1 A fin de cumplir la prescripcion funcional del parrafo 11/2.2.1, se aplica lo siguiente:

A Los dispositivos y medios de transbordo de personal se mantendran limpios,
en condiciones adecuadas y seran objeto de inspecciones periddicas a fin
de garantizar que su utilizacion es segura.

2 El montaje y la utilizacion de los medios de transbordo de personal seran
supervisados por un oficial responsable y estos medios seran utilizados por
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personal formado debidamente. Se establecerdn procedimientos de
seguridad a los que se ajustara el personal encargado del montaje y el
funcionamiento de cualquier equipo mecanico.

Se proporcionaran medios de comunicacién entre el oficial responsable de
la supervision y el puente de navegacion.

Todos los medios de transbordo de personal deberan sefialarse de manera
permanente a fin de permitir la identificacion de cada dispositivo a los fines
de reconocimiento, inspeccién y mantenimiento de registros. Se mantendra
un registro de uso y mantenimiento a bordo del buque.

Antes del inicio de las operaciones de transbordo de personal, se
comprobaran los medios de transbordo de personal a fin de garantizar que
funcionan adecuadamente.

Se dispondran los medios necesarios a fin de garantizar el paso seguro y
sin obstruccion del personal industrial entre el medio de transbordo de
personal y el lugar al que se traslada o se aloja a bordo.

Se facilitard la iluminacién suministrada por la fuente de energia de
emergencia para alumbrar el medio de transbordo de personal, el agua
situada por debajo de este y el paso que se especifica en el subparrafo .6.

Se designara una zona en la cubierta para el transbordo de personal, la cual
estara libre de obstrucciones.

Se llevard a cabo un andlisis de la seguridad en el trabajo cuando se
planifique el transbordo de personal en el mar y antes de que este se realice.
El andlisis tendrd en cuenta las condiciones ambientales, asi como las
limitaciones operacionales y del equipo.

Cuando se planifique el transbordo de personal, deberian tenerse en cuenta
las orientaciones elaboradas por la Organizacién? u otras orientaciones
pertinentes® que la Administracién considere aceptables.

2.2 A fin de cumplir la prescripcion funcional del parrafo 11/2.2.2, los medios de transbordo
de personal se proyectaran, construiran, someteran a prueba e instalaran de conformidad con
normas* que la Administracién considere aceptables o las prescripciones de una sociedad de
clasificacion que esté reconocida por la Administracion de conformidad con lo dispuesto en la
regla XI-1/1 del Convenio SOLAS.

2.3 Ademas, se aplica lo siguiente:

A

El proyecto de los medios de transbordo de personal ser4 adecuado para la
configuracion del buque.

Se realizara un andlisis para evaluar los fallos en los medios de transbordo
de personal industrial y todos los sistemas asociados que podrian dificultar

Véanse las "Orientaciones de seguridad durante el transbordo de personas en el mar" (MSC-MEPC.7/Circ.10).
Por ejemplo, la ultima revision de la publicacion M202 de la IMCA que contiene orientaciones sobre el

transbordo de personal desde/hacia buques y estructuras mar adentro.

Véanse las secciones pertinentes de la norma EN 13852-1:2013.
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la disponibilidad de dichos medios y/o poner en peligro la seguridad de las
personas participantes.

En este analisis:®

A1 se consideraran los efectos del fallo en todo el equipo y los sistemas
debido a un fallo individual, un incendio en cualquier espacio o la
inundacion de cualquier compartimiento estanco que pudiese
afectar a la disponibilidad de los medios de transbordo; y

2 se brindaran soluciones a fin de garantizar la disponibilidad del
medio de transbordo de personal industrial y la seguridad de todas
las personas implicadas frente a los fallos indicados en .1.

3 En los casos en que a causa de un fallo individual se produzcan fallos en
mas de un componente de un sistema (fallos de causa comun), todos los
fallos resultantes deberan examinarse en conjunto. Cuando se produzca un
fallo que se traduzca directamente en otros, todos estos fallos deberan
considerarse en conjunto.

2.4 A fin de cumplir la prescripciéon funcional del parrafo 11/2.2.3, se evaluaran la
maniobrabilidad del buque y la necesidad prevista de que este mantenga su situacion a lo
largo del tiempo para garantizar la utilizacion correcta del equipo de mantenimiento de la
situacion.

2.5 A fin de cumplir la prescripciéon funcional del parrafo 11/2.2.4, se contar4 con
procedimientos para garantizar que se disponga de informacion correcta sobre el nimero y la
identidad del personal a bordo en todo momento.

PARTE IV - REGLAS ADICIONALES PARA LOS BUQUES CERTIFICADOS DE
CONFORMIDAD CON EL CAPITULO | DEL CONVENIO SOLAS

Regla 1
Generalidades

1.1 Salvo disposicion expresa en otro sentido en esta parte, los buques que transportan
personal industrial cumpliran las prescripciones relativas a los buques de carga del Convenio
SOLAS y las reglas aplicables de la presente parte.

1.2 Se considera que los buques que cumplen lo dispuesto en el parrafo 1.1, ademas de
las reglas aplicables de esta parte, cumplen los objetivos y las prescripciones funcionales que
se indican en los péarrafos 11/3 a 11/9.

Regla 2
Compartimentado y estabilidad
2.1 A fin de cumplir la prescripcion funcional que figura en el parrafo 11/3.2.1, se aplica lo
siguiente:
A En los casos en que un buque esté autorizado a transportar mas de 240

personas a bordo, cumplird las prescripciones de la regla l1-1/5 del Convenio
SOLAS como si se tratara de un buque de pasaje, y los miembros del

Un analisis adecuado puede ser un analisis cualitativo de los fallos o un analisis de los tipos de fallo y sus
efectos y los informes correspondientes.

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/MSC/105/MSC 105-20-Add.2.docx



MSC 105/20/Add.2
Anexo 33, pagina 14

personal industrial se contaran como pasajeros. No obstante, la regla II-1/5.5
del Convenio SOLAS no sera aplicable.

2 El compartimentado y la estabilidad con averia se ajustaran a lo establecido
en el capitulo II-1 del Convenio SOLAS, por el cual el buque se considera
un bugue de pasaje y los miembros del personal industrial se consideran
pasajeros, con el siguiente valor de R:

A1 en los casos en que el buque esté autorizado a transportar mas
de 240 personas, se asignara un valor de R igual a R;

2 en los casos en que el buque no esté autorizado a transportar mas
de 60 personas, se asignara un valor de R igual a 0,8R; o

3 para un nimero de personas mayor que 60 pero no superior a 240,
el valor de R se determinara por interpolacién lineal entre los
valores de R dados en los subpérrafos .1y .2.

R 5000

" Lg+25N+15225
Donde:
N = Ni + 2N,

N1 = nimero de personas para las que se proporcionan botes salvavidas

N2 = numero de personas (incluidos los oficiales y la tripulacién)
superior a N1 que el buque esta autorizado a transportar

3 Cuando las condiciones de servicio sean tales que impidan el cumplimiento
de lo estipulado en el parrafo 2.1.2 aplicando N=Ni+2N,, y cuando la
Administracién estime que el grado de riesgo ha disminuido lo suficiente, se
podra aceptar un valor menor de N, pero en ningun caso inferior a N=Ni+No.

4 Con respecto a los buques a los que se aplica lo dispuesto en 2.1.2.1, se
aplicaran las prescripciones de las reglas 11-1/8 y II-1/8-1 del Convenio
SOLAS vy de las partes B-2, B-3 y B-4 del capitulo II-1 de dicho convenio
como si el buque fuera de pasaje y los miembros del personal industrial
fueran pasajeros. No obstante, las reglas II-1/14 y 1I-1/18 del Convenio
SOLAS no seran aplicables.

5 Con respecto a los buques a los que se aplica lo dispuesto en 2.1.2.2
y 2.1.2.3, salvo lo previsto en 2.1.6, se aplica lo dispuesto en las partes B-2,
B-3 y B-4 del capitulo 1I-1 del Convenio SOLAS como si el buque fuera un
buque de carga y los miembros del personal industrial fueran miembros de
la tripulacion. No obstante, no sera necesario aplicar las prescripciones de
las reglas 11-1/8 y 11-1/8-1 del Convenio SOLAS y no seran aplicables las
reglas 11-1/14 y 11-1/18 de dicho convenio.

.6 Todos los buques certificados de conformidad con el presente cédigo
cumpliran las reglas II-1/9, 11-1/13, 11-1/19, 11-1/20 y 1I-1/21 del Convenio
SOLAS como si fueran buques de pasaje.
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Regla 3
Instalaciones de maquinas

3.1 A fin de cumplir la prescripcion funcional que figura en el péarrafo 11/4.2.1, el buque
cumplira lo dispuesto en la regla 11-1/35-1 del Convenio SOLAS como si fuera un buque de
pasaje.

3.2 A fin de cumplir la prescripcion funcional que figura en el parrafo 11/4.2.2, en los casos
en que el buque esté autorizado a transportar mas de 240 personas a bordo, cumplird las
prescripciones de la regla 11-1/29 del Convenio SOLAS como si fuera un buque de pasaje.

Regla 4
Instalaciones eléctricas

4.1 A fin de cumplir la prescripcion funcional que figura en el parrafo 11/5.2.1, se aplica lo
siguiente:

A1 con respecto a las instalaciones en buques de eslora superior a 50 m que
transportan no mas de 60 personas a bordo, se aplicaran las prescripciones
de laregla 11-1/42.2.6.1 del Convenio SOLAS, ademas de las prescripciones
de laregla lI-1/43; y

2 con respecto a las instalaciones en buques que transportan mas de 60
personas a bordo, se aplicara la regla 11-1/42 del Convenio SOLAS.

4.2 A fin de cumplir la prescripcion funcional que figura en el parrafo 11/5.2.2 relativa a las
instalaciones en los buques que transportan mas de 60 personas a bordo, se aplicara la
regla 11-1/45.12 del Convenio SOLAS.

Regla 5
Espacios de maquinas sin dotacion permanente

A fin de cumplir las prescripciones funcionales que figuran en el parrafo 11/6.2, los buques que
transportan mas de 240 personas a bordo se consideraran buques de pasaje en relacién con
la parte E del capitulo 1l-1 del Convenio SOLAS.

Regla 6
Seguridad contra incendios

A fin de cumplir las prescripciones funcionales que figuran en los parrafos I1/7.2 y 4.2.3, se
aplica lo siguiente:

A1 en los casos en los que el buque esté autorizado a transportar mas de 240
personas a bordo, se aplicaran las prescripciones del capitulo 11-2 del
Convenio SOLAS para los bugues de pasaje que transportan mas de 36
pasajeros; y

2 en los casos en los que el buque esté autorizado a transportar a bordo mas
de 60 personas, pero no mas de 240, se aplicaran las prescripciones del
capitulo 1I-2 del Convenio SOLAS para los buques de pasaje que
transportan no mas de 36 pasajeros, con la salvedad de que no sera
necesario aplicar las reglas 11-2/21 y 22 de dicho convenio.
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Regla 7
Dispositivos de salvamento

7.1 A fin de cumplir las prescripciones funcionales que figuran en el péarrafo 11/8.2, se
aplica lo siguiente:

A Respecto de los buques que transportan mas de 60 personas a bordo, se
aplicaran las prescripciones del capitulo Il del Convenio SOLAS para los
buques de pasaje que realicen viajes internacionales que no sean cortos.

2 Las reglas 111/2 y 111/19.2.3 del Convenio SOLAS no seran aplicables, con
independencia del nimero de personas a bordo.

.3 Cuando en el capitulo 1l del Convenio SOLAS se utilice el término
"pasajero”, se interpretara que significa miembro del personal industrial en
el sentido prescrito en la regla XV/2.3 del Convenio SOLAS.

4 No obstante lo dispuesto en el subpéarrafo .3 anterior, el nimero
requerido de chalecos salvavidas para bebés y para nifios se calculara
basdndose Unicamente en el nimero de pasajeros a bordo.

Regla 8
Mercancias peligrosas

8.1 Generalidades

El personal industrial solo podra subir a bordo mercancias peligrosas para el desempefio de
su funcién fuera del buque y con el consentimiento previo del capitan. Estas mercancias
peligrosas se consideraran carga y se transportaran de acuerdo con la parte A del capitulo VII
del Convenio SOLAS.

8.2 Transporte de mercancias peligrosas en bultos

A fin de cumplir la prescripcion funcional del parrafo 11/9.2, se aplica lo siguiente:

A en los casos en los que los buques estén autorizados a transportar mas
de 240 personas a bordo, se aplica lo dispuesto en la regla 11-2/19.3.6.2 del
Convenio SOLAS para los bugues de pasaje que transportan mas de 36
pasajeros; y

2 a los efectos de las prescripciones del Cédigo IMDG, los buques que estén
autorizados a transportar mas de 240 personas a bordo se consideraran
buques de pasaje y aquellos que estén autorizados a transportar a
bordo 240 personas o0 menos se consideraran buques de carga.

8.3 Transporte de mercancias peligrosas soélidas a granel
A fin de cumplir las prescripciones funcionales del parrafo 11/9.2, se aplica lo siguiente:
A en los casos en los que los buques estén autorizados a transportar mas
de 240 personas a bordo, se aplica lo dispuesto en la regla 11-2/19.3.6.2 del

Convenio SOLAS para los buques de pasaje que transportan mas de 36
pasajeros; y
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2 a los efectos de las prescripciones del Cadigo IMSBC, el personal industrial
se considerara personal en el contexto de la proteccién del personal.

8.4 Transporte de productos quimicos liquidos peligrosos, gases licuados e
hidrocarburos

8.4.1 A fin de cumplir las prescripciones funcionales del péarrafo 11/9.2, cuando el buque
transporte de manera simultanea como carga productos quimicos liquidos peligrosos y/o
gases licuados a granel y personal industrial, estara certificado de conformidad con las
prescripciones de las partes B o C del capitulo VII del Convenio SOLAS o cumplird una norma
no inferior a la elaborada por la Organizacién® y estara certificado con arreglo a esa norma.
Ademas, se aplica lo siguiente:

A el transporte de productos toxicos, productos con bajo punto de inflamacién
0 4cidos no esta permitido cuando el nimero total de personas a bordo es
superior a 60;

2 cuando se transporte personal industrial, se indicaran claramente las zonas
y los espacios de los buques en los gue no se permite su entrada;

.3 los medios de transbordo de personal se ubicaran fuera de la zona de la
carga;
4 el acceso a los medios de transbordo de personal se ubicara, en la medida

de lo posible, fuera de la zona de la carga; y

5 el embarco o el transbordo de personal y el embarque o desembarque de la
carga no podran ocurrir simultaneamente.

8.4.2  Afin de cumplir las prescripciones funcionales del parrafo 11/9.2, cuando se transporten
de manera simultdnea como carga hidrocarburos, definidos en el Anexo | del Convenio
MARPOL, y personal industrial, se aplicaran las prescripciones adicionales del parrafo 8.4.1.

8.4.3 Alos efectos de la presente prescripcion:

A por "productos con bajo punto de inflamacion" se entienden:

A1 las sustancias nocivas liquidas con un punto de inflamacién no
superior a 60 °C;

2 los hidrocarburos con un punto de inflamacién no superior
a60°C;y
.3 los gases licuados para los que se requiere deteccion de vapores
inflamables con arreglo a lo dispuesto en el capitulo 19 del Cédigo
CIG;
2 por "productos téxicos" se entienden:
A los productos quimicos peligrosos a los que se aplica la

prescripcion especial 15.12 del Cédigo CIQ; y

Véase el Codigo para el transporte y la manipulaciéon de sustancias liquidas nocivas y potencialmente
peligrosas a granel en buques de apoyo mar adentro (Cédigo quimico para los OSV) (resolucion
A.1122(30)).
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2 los gases licuados para los que se requiere deteccion de vapores
toxicos con arreglo a lo dispuesto en el capitulo 19 del Cddigo
CIG;y
.3 por "acidos" se entienden los productos quimicos peligrosos a los que se

aplica la prescripcion especial 15.11 del Cddigo CIQ.

8.44 A fin de cumplir las prescripciones funcionales del parrafo 11/9.2 cuando se
transporten gases licuados a granel y a efectos de lo prescrito en el Codigo CIG, el personal
industrial se considerara personal en el contexto de la formacién y la proteccién del personal.

PARTE V - REGLAS ADICIONALES PARA LAS NAVES CERTIFICADAS
DE CONFORMIDAD CON EL CAPITULO X DEL CONVENIO SOLAS

1 Generalidades

1.1 Las naves de carga de gran velocidad certificadas de conformidad con el capitulo X
del Convenio SOLAS no transportaran mas de 60 personas a bordo.

1.2 Salvo disposicion expresa en otro sentido en esta parte, las naves de gran velocidad
que lleven a bordo 60 personas como maximo cumpliran las prescripciones aplicables a las
naves de carga del Codigo NGV 2000 y las reglas aplicables de la presente parte.

1.3 Se considerara que las naves que cumplen lo dispuesto en el parrafo 1.2, ademas
de las reglas aplicables de la presente parte, cumplen los objetivos y las prescripciones
funcionales de los parrafos I1/3 a /9.

14 El transporte de personal industrial en naves de gran velocidad no se considera un
viaje de transito, tal como se especifica en 1.9.1.1 del Cédigo NGV 2000, y se requiere un
permiso para operar.

15 Cuando en las prescripciones aplicables del Codigo NGV 2000 se utiliza el término
"pasajero”, se entendera que se refiere a las "personas a bordo distintas de la tripulacién".

2 Compartimentado y estabilidad
Con objeto de cumplir la prescripcién funcional que figura en 11/3.2, se aplica lo siguiente:

A1 En lugar de la parte C del capitulo 2 del Cédigo NGV 2000, se aplicara la
parte B del capitulo 2, excepto 2.13.2y 2.14.

2 Cuando se apliquen las disposiciones del capitulo 2 del Codigo NGV 2000,
se entendera que la expresion "pasajero” se refiere a las "personas a bordo
gue no sean la tripulacion”. Ademas, se supondra que la masa de cada una
de estas personas es de 90 kg en lugar de 75 kg.

3 Instalaciones de maquinas

Con objeto de cumplir las prescripciones funcionales que figuran en 11/4.2, se aplica lo
siguiente:

En lugar de la parte C del capitulo 10 del Codigo NGV, se aplicara la parte B del capitulo 10,
en lo que respecta a las naves de pasaje de categoria A.
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4 Instalaciones eléctricas

Con objeto de cumplir las prescripciones funcionales que figuran en el parrafo 11/5.2, se aplica
lo siguiente:

Se aplicara la regla 12.7.10 del Cédigo NGV 2000.

5 Espacios de maquinas sin dotacién permanente
[No hay disposiciones]

6 Seguridad contra incendios

[No hay disposiciones]

7 Dispositivos de salvamento

Con objeto de cumplir las prescripciones funcionales que figuran en el parrafo 11/8.2, se aplica
lo siguiente:

A1 se aplicard la regla 4.2.3 del Cédigo NGV 2000;

2 se aplicara la regla 11.4.3 del Cédigo NGV 2000; se entendera que la
expresion "espacios para pasajeros"” se refiere a la "zona IP"; y

3 el numero requerido de chalecos salvavidas para bebés y para nifios se
calculard basandose Unicamente en el nUmero de pasajeros a bordo.

8 Mercancias peligrosas

8.1 El personal industrial solo podra subir a bordo mercancias peligrosas para el
desempenfio de su funcién fuera del buque y con el consentimiento previo del capitan. Estas
mercancias peligrosas se consideraran carga y se transportaran de conformidad con la
parte D del capitulo 7 del Codigo NGV 2000.

8.2 Con objeto de cumplir las prescripciones funcionales que figuran en el parrafo 11/9.2,
se aplica lo siguiente:

A cuando se transporte personal industrial, se indicaran claramente las zonas
y los espacios de los buques en los que no se permite su entrada;

2 los medios de transbordo de personal se ubicaran fuera de la zona de la
carga,;
.3 el acceso a los medios de transbordo de personal se ubicara lo mas alejado

posible fuera de la zona de la carga; y

A4 el embarco o el transbordo de personal y el embarque o desembarque de la
carga no podran ocurrir simultdneamente.
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APENDICE
Modelo de Certificado de seguridad para buques que transportan personal industrial
CERTIFICADO DE SEGURIDAD DEL PERSONAL INDUSTRIAL

El presente certificado llevard como suplemento el Inventario del equipo adjunto al
Certificado de seguridad del personal industrial

(Sello oficial) (Estado)

Expedido en virtud de las disposiciones del

Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, enmendado

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

por

(persona u organizacién autorizada)

Datos relativos al buque”

NOMDIE TEI DUGUE ...
NUMETO O 1€LraS TISHINTIVOS ... ...vuuiiiiiiiiiiieiiieieieetieeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeeeeeeesesaeesesenesssnesssssnsssnnnnnnsnnnes
0T g (oo L= 4 F= L1 (LU
0 {8 =To T o U] (o SRS
NUMEIO IMO™ ..ot e ettt e e e e et e e e e e eab e e e e e eab e e e e e aeabaaeesaeaaeeeeesasaeeeeans
Fecha [dd/mm/aaaa] en que se colocé la quilla o en que la construccion se hallaba en una

fase equivalente o, cuando proceda, fecha en que comenzaron las obras de transformacion,
reforma o modificacion de caracter IMPOIrtANTE ................eeeueueemerimmmieieiieieeeeeeeeeeee——..

*

Los datos relativos al buque podran indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.

ok

De conformidad con el "Sistema de asignacion de un nimero de la OMI a los buques para su identificacion",
adoptado por la Organizacion mediante la resolucion A.1117(30).
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SE CERTIFICA QUE:

1 marquese la casilla cuando corresponda

Que el buque ha sido objeto de reconocimiento de conformidad con lo dispuesto en la regla 1/3
del Codigo internacional de seguridad para los buques que transportan personal industrial
como un buque al que se aplican las reglas XV/3.1 o 3.4 del Convenio.

A1 Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que:

A la estructura, el equipo, los accesorios y los materiales del buque y
el estado en que todo ello se encuentra son satisfactorios en todos
los aspectos y que el buque cumple las disposiciones pertinentes
del Cadigo; y

2 si estan instalados, los dispositivos y los medios de transbordo de
personal y el estado en que todo ello se encuentra son
satisfactorios en todos los aspectos y cumplen las disposiciones de
la regla I1l/2 del Cédigo.

2 marquese la casilla cuando corresponda

Que el buque ha sido objeto de reconocimiento de conformidad con lo dispuesto en la regla 1/3
del Cdédigo internacional de seguridad para los buques que transportan personal industrial
como un buque al que se aplican las reglas XV/3.2 0 XV/3.3 del Convenio.

A Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que:

A se han provisto los dispositivos de salvamento y el equipo de los
botes salvavidas, las balsas salvavidas y los botes de rescate de
conformidad con la regla 1V/7 o la regla V/7 del Cédigo, segun
proceda;

2 si se permite que el buque transporte mercancias peligrosas,
cumple las disposiciones pertinentes de la regla 1V/8 o de la
regla V/8 del Codigo, segun proceda; y

.3 si estan instalados, los dispositivos y los medios de transbordo de
personal y el estado en que todo ello se encuentra son
satisfactorios en todos los aspectos y cumplen las disposiciones de
la regla 111/2 del Codigo (salvo el parrafo 2.1.7).

3 El presente certificado no sera valido para el transporte de productos téxicos,
productos con un bajo punto de inflamacién, ni acidos cuando el numero total de personas a
bordo sea superior a 60.

El presente certificado €s VAlIdo hasta ............coeveiiiiiiiiiiiiiiie e e

Fecha de terminacion del reconocimiento en el que se basa el presente certificado:

(dd/mm/faaaa) .

EXPEAIAO BN ..ot
(lugar de expedicion del certificado)

(fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado

para expedir el certificado)

(sello o estampilla de la autoridad expedidora, segun corresponda)
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REFRENDO DE RECONOCIMIENTOS ANUALES, PERIODICOS E INTERMEDIOS

SE CERTIFICA que en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo prescrito en la
regla I/3 del Codigo, se ha comprobado que el buque cumple las disposiciones pertinentes
del Cédigo:

Reconocimiento anual/periédico:” Firmado:

Lugar:
Fecha: .
(sello o estampilla de la autoridad,
segun corresponda)
Reconocimiento anual/periédico/intermedio:” Firmado:

LUQAN e
Fecha: ..o
(sello o estampilla de la autoridad,
segun corresponda)
Reconocimiento anual/periédico/intermedio:” Firmado:

LUgar:
Fecha: .
(sello o estampilla de la autoridad,
segun corresponda)
Reconocimiento anual/periédico:” Firmado:

(sello o estampilla de la autoridad,
segun corresponda)

Tachese segun proceda
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REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO, SI ESTA ES
INFERIOR A CINCO ANOS, CUANDO SEAN APLICABLES LA REGLA 1/14 C) DEL
CONVENIO O LA REGLA 1.8.8 DEL CODIGO NGV

El buque cumple las prescripciones pertinentes del Convenio, y se aceptara el presente
certificado como valido, de conformidad con lo prescrito en la regla 1/14 c) del Convenio o la
regla 1.8.8 del Cddigo NGV, hasta...................

FIrmado: ....ooooiiiiie e
(firma del funcionario autorizado)

UG i

FEChA: ..o
(sello o estampilla de la autoridad,
segun corresponda)

REFRENDO CUANDO, HABIENDOSE FINALIZADO EL RECONOCIMIENTO DE
RENOVACION, SEAN APLICABLES LA REGLA 1/14 D) DEL CONVENIO O LA
REGLA 1.8.9 DEL CODIGO NGV*

El buque cumple las prescripciones pertinentes del Convenio, y se aceptara el presente
certificado como valido, de conformidad con lo prescrito en la regla 1/14 d) del Convenio o la
regla 1.8.9 del Cédigo NGV, hasta...................

FIrmado: .....oooieee e
(firma del funcionario autorizado)

LUGAI e

FECA: ...
(sello o estampilla de la autoridad,
segun corresponda)

REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO HASTA LA
LLEGADA AL PUERTO EN QUE HA DE HACERSE EL RECONOCIMIENTO O POR
UN PERIODO DE GRACIA, CUANDO SEAN APLICABLES LA REGLA I/14 E) O LA
REGLA 1/14 F) DEL CONVENIO O LA REGLA 1.8.10 DEL CODIGO NGV’

El presente certificado se aceptara como valido, de conformidad con lo prescrito en la
regla 1/14 e)/1/14 f) del Convenio o en la regla 1.8.10 del Codigo NGV, hasta...........ccccevveene...

FIrmado: ...
(firma del funcionario autorizado)

LUQAI e
FECNA: ..

(sello o estampilla de la autoridad,
segun corresponda)
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REFRENDO PARA ADELANTAR LA FECHA DE VENCIMIENTO ANUAL CUANDO SEAN
APLICABLES LA REGLA /14 H) DEL CONVENIO O LA REGLA 1.8.12 DEL CODIGO NGV*

De conformidad con la regla 1/14 h) del Convenio o la regla 1.8.12 del Cadigo NGV, la nueva
fecha de vencimiento anual es ..............

FIirmado: ..o
(firma del funcionario autorizado)

LUGAN oo

FEChA: ...
(sello o estampilla de la autoridad,

segun corresponda)

De conformidad con la regla 1/14 h) del Convenio o la regla 1.8.12 del Cadigo NGV, la nueva
fecha de vencimiento anual es ..............

FIirmado: ..o
(firma del funcionario autorizado)

0o = PN

= To] 0T
(sello o estampilla de la autoridad,

segun corresponda)
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Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad del personal industrial

(Modelo IP)

El presente inventario deberia ir siempre unido al
Certificado de seguridad del personal industrial

INVENTARIO DEL EQUIPO NECESARIO PARA CUMPLIR EL

CODIGO INTERNACIONAL DE SEGURIDAD PARA LOS BUQUES

QUE TRANSPORTAN PERSONAL INDUSTRIAL

Datos relativos al buque

NOMDIE AEI DUQUE ...t nnnnnees

NUMETO O 1ELraS ISTINTIVOS ....eeeeee e et

Numero total de personas a bordo

que estd autorizado @ llEVAr ...........ooeiiiiiii e

Pormenores de los dispositivos de salvamento

Numero total de personas para las que se han provisto
dispositivos de salvamento

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5
251
2.5.2

Numero total de botes salvavidas

Numero total de personas a las que se puede dar
cabida

Numero de botes salvavidas parcialmente cerrados
(regla 11l/21 o regla 11I/31 del Convenio SOLAS o
regla 8.10 del Codigo NGV, segun corresponda, Yy
seccion 4.5 del Codigo IDS)

Numero de botes salvavidas parcialmente cerrados
autoadrizables

(reglas 111/21 o 111/31 del Convenio SOLAS o regla 8.10
del Cédigo NGV, segun corresponda, y seccion 4.5 del
Cddigo IDS)

Numero de botes salvavidas totalmente cerrados
(reglas 111/21 o 111/31 del Convenio SOLAS o regla 8.10
del Cédigo NGV, segun corresponda, y seccion 4.6 del
Cadigo IDS)

Otros botes salvavidas

Numero

Tipo
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5.1.1
5.1.2
5.2

5.2.1
5.2.2

6.1

7.1
7.2

9.1
9.2
9.3
10
10.1
11
12

12.1

12.2

Numero de botes salvavidas a motor (comprendidos en el total
de botes salvavidas que se acaba de indicar)
Numero de botes salvavidas provistos de proyector

Numero de botes de rescate

Numero de botes comprendidos en el total de botes salvavidas
que se acaba de indicar

Balsas salvavidas

Balsas salvavidas para las que se necesitan dispositivos
aprobados de puesta a flote

Numero de balsas salvavidas

Numero de personas a las que se puede dar cabida

Balsas salvavidas para las que no se necesitan dispositivos
aprobados de puesta a flote

Numero de balsas salvavidas

Numero de personas a las que se puede dar cabida

Numero de sistemas marinos de evacuaciéon (MES)

Numero de personas a las que se puede dar cabida

Aparatos flotantes

Numero de aparatos

Numero de personas gue los aparatos son capaces de sostener
Numero de aros salvavidas

Numero de chalecos salvavidas (total)

Numero de chalecos salvavidas para adultos

Numero de chalecos salvavidas para nifios

Numero de chalecos salvavidas para bebés

Trajes de inmersion

Numero total

Numero de ayudas térmicas®

Instalaciones radioeléctricas utilizadas en los dispositivos de
salvamento

Numero de dispositivos de localizacién de bulsqueda y
salvamento

Numero de aparatos radiotelefonicos bidireccionales de ondas
métricas

5

Excluidas las prescritas en los parrafos 4.1.5.1.24, 4.4.8.31 y 5.1.2.2.13 del Cadigo IDS.
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SE CERTIFICA que este inventario es correcto en su totalidad.

EXPEAIAO BN ..o
(lugar de expedicion del inventario)

(fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado
para expedir el inventario)

(sello o estampilla de la autoridad expedidora, segun corresponda)

*k%
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ANEXO 34

PROYECTO DE ENMIENDAS AL CODIGO ESP 2011

ANEXO DEL CODIGO INTERNACIONAL SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO

DE INSPECCIONES DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS
DE GRANELEROS Y PETROLEROS, 2011
(CODIGO ESP 2011)

ANEXO A

CODIGO SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE INSPECCIONES DURANTE

LOS RECONOCIMIENTOS DE GRANELEROS

Parte A

CODIGO SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE INSPECCIONES DURANTE LOS

2.3

4.2

RECONOCIMIENTOS DE GRANELEROS DE FORRO SENCILLO EN EL COSTADO

Reconocimiento de renovacion
Proteccién de espacios
El texto actual del parrafo 2.3.1 se sustituye por el siguiente:

"2.3.1Se examinara el estado del sistema de prevencion de la corrosion de los
tanques de lastre, de haberlos. Cuando en los tanques de lastre, excluidos los del
doble fondo, se observe que el revestimiento protector duro se encuentra en un
estado inferior a BUENO, segun se define este en 1.2.11, y no se ha renovado, o
cuando se haya aplicado un revestimiento blando o semiduro, o cuando no se haya
aplicado ningun revestimiento protector duro desde la fecha de construccion, los
tanques en cuestién se examinaran a intervalos anuales. Se efectuardn mediciones
de espesores segun el inspector lo estime necesario. Cuando en los tanques de lastre
de agua del doble fondo se observe deterioro del revestimiento protector duro, y este
no se haya renovado, o cuando se haya aplicado un revestimiento blando o semiduro,
0 cuando no se haya aplicado ningun revestimiento protector duro desde la fecha de
construccion, los tanques en cuestion podran examinarse a intervalos anuales. Si el
inspector lo considera necesario, o si la corrosién estd muy extendida, se efectuaran
mediciones de espesores.”

Reconocimiento intermedio

Graneleros de edad comprendida entre 5y 10 afios

El texto actual de los parrafos 4.2.1.2 y 4.2.1.3 se sustituye por el siguiente:

"4.2.1.2 Cuando se observe que los tanques de lastre de agua tienen un
revestimiento duro inferior a BUENO, corrosion u otros defectos, o cuando no se haya
aplicado un revestimiento protector duro desde la fecha de construccion, se
extendera el examen a otros tanques de lastre del mismo tipo.

421.3 Cuando en los tanques de lastre, excluidos los del doble fondo, se

observe que el revestimiento protector duro se encuentra en un estado inferior a
BUENO y no se ha renovado, o cuando se haya aplicado un revestimiento blando o
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semiduro, o cuando no se haya aplicado ningun revestimiento protector duro desde
la fecha de construccién, los tanques en cuestion se examinaran y se efectuaran
mediciones de espesores, segun se estime necesario, a intervalos anuales. Cuando
en los tanques de lastre del doble fondo se observe un deterioro del revestimiento, o
cuando se haya aplicado un revestimiento blando o semiduro, o cuando no se haya
aplicado ningun revestimiento protector duro, los tanques en cuestion podran
examinarse a intervalos anuales. Si el inspector lo considera necesario, o si la
corrosién esta muy extendida, se efectuaran mediciones de espesores."

ANEXO 7

INFORME SOBRE LA EVALUACION DEL ESTADO DEL BUQUE (RESUMEN
EJECUTIVO SOBRE EL CASCO)

Contenido del informe sobre la evaluacion del estado del buque (resumen ejecutivo

sobre el casco)

3 La actual Parte 8 (Memorandos) se sustituye por la siguiente:

"Parte 8 — Memorandos

- Defectos aceptables

- Particularidades a las que habrd de prestarse
atenciébn en ulteriores reconocimientos: por
ejemplo, zonas sospechosas

- Examen de los tanques de lastre en los
reconocimientos anuales por deterioro del
revestimiento

En el caso de los tanques de lastre, si el estado del
revestimiento es inferior a BUENO, habran de
examinarse los tanques en los reconocimientos
anuales. Se hara constar tal circunstancia en la parte 8
del informe sobre la evaluacion del estado del buque
(resumen ejecutivo sobre el casco).”

ANEXO 9

DIRECTRICES PARA LA EVALUACION TECNICA EN RELACION CON
LA PLANIFICACION DE LOS RECONOCIMIENTOS MEJORADOS DE
LOS GRANELEROS DE FORRO SENCILLO EN EL COSTADO -
RECONOCIMIENTO DE RENOVACION DEL CASCO

Referencias

4 La actual referencia nimero 3 (IACS) se sustituye por la siguiente:

"3 IACS Recommendation 76, Guidelines for Surveys, Assessment and Repair
of Hull Structure - Bulk Carriers, 2007"
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Parte B

CODIGO SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE INSPECCIONES DURANTE LOS

2.3

6

RECONOCIMIENTOS DE GRANELEROS DE DOBLE FORRO EN EL COSTADO

Reconocimiento de renovacién
Proteccién de espacios
El texto actual del parrafo 2.3.1 se sustituye por el siguiente:

"2.3.1 Se examinara el estado del sistema de prevencion de la corrosion de los
tanques de lastre, de haberlo. Cuando en los tanques de lastre, excluidos los del
doble fondo, se observe que el revestimiento protector duro se encuentra en un
estado inferior a BUENO, segun se define este en 1.2.11, y no se ha renovado, o
cuando se haya aplicado un revestimiento blando o semiduro, o cuando no se haya
aplicado ningun revestimiento protector duro desde la fecha de construccion, los
tanques en cuestién se examinaran a intervalos anuales. Se efectuaran mediciones
de espesores segun el inspector lo estime necesario. Cuando en los tanques de lastre
de agua del doble fondo se observe ese deterioro del revestimiento protector duro, y
este no se haya renovado, o cuando se haya aplicado un revestimiento blando o
semiduro, o cuando no se haya aplicado ningln revestimiento protector duro desde
la fecha de construccion, los tanques en cuestion podran examinarse a intervalos
anuales. Si el inspector lo considera necesario, o si la corrosion estd muy extendida,
se efectuaran mediciones de espesores."

Se aflade un nuevo parrafo 2.3.4 después del actual parrafo 2.3.3, segun se indica a

continuacion:

3

7

"2.3.4 En el caso de los espacios vacios del doble forro en el costado contiguos a las
bodegas de carga de los graneleros de edad superior a 20 afios y eslora igual o
superior a 150 m, se examinarda el estado del sistema de prevencion de la corrosion
de los espacios vacios, de haberlo. Cuando en los espacios vacios se observe que
el revestimiento protector duro se encuentra en un estado DEFICIENTE, segun se
define este en1.2.11, y no se ha renovado, o cuando se haya aplicado un
revestimiento blando o semiduro, o cuando no se haya aplicado ningun revestimiento
protector duro desde la fecha de construccioén, los espacios vacios en cuestion se
examinaran a intervalos anuales. Se efectuaran mediciones de espesores segun el
inspector lo estime necesario."

Reconocimiento anual

Se afiade un nuevo parrafo 3.7 después del actual parrafo 3.6.2, segun se indica a

continuacion:

"3.7 Examen de los espacios vacios del doble forro en el costado de los
graneleros de edad superior a 20 afios y eslora igual o superior a 150 m

El examen de los espacios vacios del doble forro en el costado de los graneleros de
edad superior a 20 afios y eslora igual o superior a 150 m deberia efectuarse cuando
los resultados del reconocimiento de renovacion y del reconocimiento intermedio
indiquen que es necesario. Sila Administracién lo considera necesario, o si la corrosion
estd muy extendida, se efectuaran mediciones de espesores. Si los resultados de
dichas mediciones de espesores indican que existe una corrosion importante, se
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4.2

42.1

aumentara el alcance de las mediciones de espesores de conformidad con lo dispuesto
en el anexo 10. Para que el reconocimiento se considere oficialmente terminado deben
llevarse a cabo dichas mediciones complementarias de espesores. Se examinaran las
zonas sospechosas detectadas en reconocimientos anteriores. Se efectuaran
mediciones de espesores en las zonas en las que se haya detectado una corrosion
importante en reconocimientos anteriores. En el caso de los graneleros construidos de
conformidad con las reglas estructurales comunes de la IACS, la medicion del espesor
anual podra omitirse en caso de que el revestimiento protector se haya aplicado de
conformidad con las instrucciones del fabricante del revestimiento y se conserve en
buenas condiciones."

Reconocimiento intermedio

Graneleros de doble forro en el costado de edad comprendida entre 5y 10 afios
Tanques de lastre

El texto actual de los parrafos 4.2.1.2 y 4.2.1.3 se sustituye por el siguiente:

"4.2.1.2 Cuando se observe que los tanques de lastre de agua tienen un
revestimiento duro inferior a BUENO, corrosion u otros defectos, o cuando no se haya
aplicado un revestimiento protector duro desde la fecha de construccién, se
extendera el examen a otros tanques de lastre del mismo tipo.

42.1.3 Cuando en los tanques de lastre, excluidos los del doble fondo, se
observe que el revestimiento protector duro se encuentra en un estado inferior a
BUENO y no se ha renovado, o cuando se haya aplicado un revestimiento blando o
semiduro, o cuando no se haya aplicado ningun revestimiento protector duro desde la
fecha de construccion, los tanques en cuestibn se examinaran y se efectuaran
mediciones de espesores, segun se estime necesario, a intervalos anuales. Cuando
en los tanques de lastre del doble fondo se observe un deterioro del revestimiento
protector duro, o cuando se haya aplicado un revestimiento blando o semiduro, o
cuando no se haya aplicado ningun revestimiento protector duro, los tanques en
cuestion podran examinarse a intervalos anuales. Si el inspector lo considera
necesario, 0 si la corrosibn esta muy extendida, se efectuaran mediciones de
espesores."

ANEXO 7

INFORME SOBRE LA EVALUACION DEL ESTADO DEL BUQUE (RESUMEN

EJECUTIVO SOBRE EL CASCO)

Contenido del informe sobre la evaluacion del estado del buque (resumen ejecutivo
sobre el casco)

9

Las actuales partes 5 (Sistema de prevencion de la corrosion de los

tanques/bodegas) y 8 (Memorandos) se sustituyen por las siguientes:

"Parte 5 — Sistema de prevencién - Hoja aparte en la que se sefala:
de la  corrosion de los - el lugar del revestimiento
tanques/bodegas/ espacios vacios - el estado del revestimiento (de haberlo)

del doble forro en el costado:
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Parte 8 — Memorandos -

Defectos aceptables
- Particularidades a las que habra de

prestarse atencion en ulteriores
reconocimientos: por ejemplo, zonas
sospechosas

- Examen de los tanques de lastre y de los
espacios vacios del doble forro en el
costado en los reconocimientos anuales
por deterioro del revestimiento"

Sistema de prevencién de la corrosiéon de los tanques/bodegas

10 El actual encabezamiento de "Sistema de prevencién de la corrosion de los
tanques/bodegas", incluido el cuadro y el texto correspondiente, se sustituyen por:

"Sistema de prevencion de la corrosion de los tanques/bodegas/espacios vacios del
doble forro en el costado

Numero de tanque/ Sistema de Estado del Observaciones
bodegalespacio prevencién de la revestimiento®

vacio? corrosion del tanque/

bodega/espacio
vacio?

Notas:
1 Se enumeraran todos los tanques de lastre, bodegas de carga y espacios vacios del

doble forro en el costado.
2 R = Revestimiento

SP = Sin proteccién
3 Se indicara el estado del revestimiento conforme a la tipificacion siguiente:

BUENO estado que Unicamente presenta una ligera oxidacién en puntos
aislados.

REGULAR estado que presenta algun deterioro localizado del revestimiento en
los bordes de los refuerzos y de las uniones soldadas y/o ligera
oxidacion en el 20 % o mas de las zonas objeto de reconocimiento,
pero menos que en el estado que se califica de DEFICIENTE.

DEFICIENTE  estado que presenta un deterioro general del revestimiento en

el 20 % o més de las zonas objeto de reconocimiento, o una capa
dura de 6xido en el 10 % o mas de dichas zonas. En el caso de los
tanques de lastre, si el estado del revestimiento es inferior a
BUENO, habran de examinarse los tanques en los reconocimientos
anuales. Se hara constar tal circunstancia en la parte 8 del informe
sobre la evaluacion del estado del bugue (resumen ejecutivo sobre
el casco).

En el caso de los espacios vacios del doble forro en el costado de
los graneleros de edad superior a 20 afios y eslora igual o superior
a 150 m, si el estado del revestimiento es DEFICIENTE, habran de
examinarse dichos espacios vacios en los reconocimientos
anuales. Se hara constar tal circunstancia en la parte 8 del informe
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sobre la evaluacion del estado del buque (resumen ejecutivo sobre
el casco)."

ANEXO 9
DIRECTRICES PARA LA EVALUACION TECNICA EN RELACION CON LA
PLANIFICACION DE LOS RECONOCIMIENTOS MEJORADOS DE LOS
GRANELEROS DE DOBLE FORRO EN EL COSTADO -
RECONOCIMIENTO DE RENOVACION DEL CASCO
Referencias

11 Las actuales referencias se sustituyen por las siguientes:

"1 IACS Recommendation 76: Guidelines for Surveys, Assessment and Repair
of Hull Structure - Bulk Carriers, 2007

2 TSCF, Guidelines for the Inspection and Maintenance of Double Hull Tanker
Structures, 1995

3 TSCF, Guidance Manual for Tanker Structures, 1997"

ANEXO B
CODIGO SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE INSPECCIONES DURANTE
LOS RECONOCIMIENTOS DE PETROLEROS
Parte A

CODIGO SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE INSPECCIONES DURANTE
LOS RECONOCIMIENTOS DE PETROLEROS DE DOBLE CASCO

1.2 Definiciones

12 El texto actual del parrafo 1.2.1 se sustituye por el siguiente:
"1.2.1 Petrolero de doble casco: buque construido para transportar principalmente
hidrocarburos a granel cuyos tanques de carga forman parte integrante del casco del
buque y estan protegidos por un doble casco que se extiende a lo largo de toda la
zona de la carga, y que esta constituido por un doble forro en el costado y por
espacios del doble fondo para transportar agua de lastre o espacios vacios."

2.6 Alcance de las pruebas de presiéon de los tanques

13 El texto actual del parrafo 2.6.1 se sustituye por el siguiente:
"2.6.1 Las prescripciones minimas aplicables a las pruebas de presion de los tanques

de lastre durante el reconocimiento de renovacion se exponen en el parrafo 2.6.3 y
en el anexo 3.
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Las prescripciones minimas aplicables a las pruebas de los tanques de carga durante
el reconocimiento de renovacion se exponen en el parrafo 2.6.4 y en el anexo 3.

El inspector podr4 aceptar las pruebas de los tanques de carga realizadas por la
tripulacién del bugue bajo la direccién del capitan, si se cumplen las condiciones

siguientes:

A

el propietario ha presentado un el procedimiento de las pruebas de
los tanques, en el que se especifican las alturas de llenado, los
tanques que se van a llenar y los mamparos que se van a someter
a prueba, y la Administracion lo ha examinado antes de que se
realizaran las pruebas;

las pruebas de los tanques se han realizado antes del
reconocimiento general o el reconocimiento minucioso;

las pruebas de los tanques se han realizado dentro del periodo de
reconocimiento especial no mas de tres meses antes de la fecha
en la que se completen el reconocimiento general o el
reconocimiento minucioso;

las pruebas de los tanques se han realizado de manera satisfactoria
y no se han registrado casos de fugas, deformacién o corrosion
importante que afecten a la integridad estructural del tanque;

los resultados satisfactorios de las pruebas se anotan en el diario
oficial de navegacion del buque;y

el inspector considera que el estado interior y el estado exterior de
los tanques y la estructura conexa son satisfactorios en el momento
del reconocimiento general y del reconocimiento minucioso."

ANEXO 10

INFORME SOBRE LA EVALUACION DEL ESTADO DEL BUQUE (RESUMEN

EJECUTIVO SOBRE EL CASCO)

Contenido del informe sobre la evaluacion del estado del buque (resumen ejecutivo

sobre el casco)

14 La actual parte 9 (Memorandos) se sustituye por la siguiente:

"Parte 9 — Memorandos — Defectos aceptables

— Particularidades a las que habra de prestarse atenciéon
en ulteriores reconocimientos: por ejemplo, zonas
sospechosas

— Examen de los tanques de lastre en los reconocimientos
anuales por deterioro del revestimiento

En el caso de los tanques de lastre, si el estado del
revestimiento es inferior a BUENO, habran de
examinarse los tanques en los reconocimientos
anuales. Se hard constar tal circunstancia en la
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parte 9 del informe sobre la evaluacion del estado del
buque (resumen ejecutivo sobre el casco)”.

ANEXO 12

DIRECTRICES PARA LA EVALUACION TECNICA EN RELACION CON LA

PLANIFICACION DE LOS RECONOCIMIENTOS MEJORADOS DE LOS PETROLEROS

Referencias

15

Las actuales referencias se sustituyen por las siguientes:
"1 IACS, Recommendation 96: Double Hull Oil Tankers — Guidelines for
Surveys, Assessment and Repair of Hull Structures, 2019

2 TSCEF, Guidelines for the Inspection and Maintenance of Double Hull Tanker
Structures, 1995

3 TSCF, Guidance Manual for Tanker Structures, 1997."

Parte B

CODIGO SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE INSPECCIONES DURANTE LOS

1.2

16

2.6

17

RECONOCIMIENTOS DE PETROLEROS QUE NO TENGAN DOBLE CASCO

Definiciones
El texto actual del parrafo 1.2.1 se sustituye por el siguiente:

"1.2.1Petrolero: buque construido principalmente para transportar hidrocarburos a
granel en tanques de carga que forman parte integrante del casco del buque,
incluidos los tipos de buques como los bugues de carga combinados
(petroleros/mineraleros, etc.), pero no los buques que transportan hidrocarburos en
tanques independientes que no son parte del caso del buque, como los buques para
el transporte de asfalto, por ejemplo.”

Alcance de las pruebas de presiéon de los tanques

El texto actual del parrafo 2.6.1 se sustituye por el siguiente:

"2.6.1Las prescripciones minimas aplicables a las pruebas de presion de los tanques
de lastre durante el reconocimiento de renovacion se exponen en el parrafo 2.6.3 y

en el anexo 3.

Las prescripciones minimas aplicables a las pruebas de los tanques de carga durante
el reconocimiento de renovacion se exponen en el parrafo 2.6.4 y en el anexo 3.

El inspector podra aceptar las pruebas de los tanques de carga realizadas por la
tripulacion del buque bajo la direccion del capitan, si se cumplen las condiciones
siguientes:
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A1 el propietario ha presentado un procedimiento de las pruebas de
los tanques, en el que se especifican las alturas de llenado, los
tanques que se van a llenar y los mamparos que se van a someter
a prueba, y la Administracion lo ha examinado antes de que se
realizaran las pruebas;

2 las pruebas de los tanques se han realizado antes del
reconocimiento general o el reconocimiento minucioso;

.3 las pruebas de los tanques se han realizado dentro del periodo de
reconocimiento especial no mas de tres meses antes de la fecha
en la que se completen el reconocimiento general o el
reconocimiento minucioso;

4 las pruebas de los tanques se han realizado de manera satisfactoria
y no se han registrado casos de fugas, deformacién o corrosion
importante que afecten a la integridad estructural del tanque;

5 los resultados satisfactorios de las pruebas se anotan en el diario
oficial de navegacion del buque;y

.6 el inspector considera que el estado interior y el estado exterior de
los tanques y la estructura conexa son satisfactorios en el momento
del reconocimiento general y del reconocimiento minucioso."

ANEXO 9

INFORME SOBRE LA EVALUACION DEL ESTADO DEL BUQUE (RESUMEN
EJECUTIVO SOBRE EL CASCO)

Contenido del informe sobre la evaluacién del estado del buque (resumen ejecutivo
sobre el casco)

18 La actual parte 9 (Memorandos) se sustituye por la siguiente:

"Parte 9 — Memorandos — Defectos aceptables
- Particularidades a las que habra de prestarse
atencion en ulteriores reconocimientos: por
ejemplo, zonas sospechosas
- Examen de los tanques de lastre en los
reconocimientos anuales por deterioro del
revestimiento

En el caso de los tanques de lastre, si el estado
del revestimiento es inferior a BUENO, habran de
examinarse los tanques en los reconocimientos
anuales. Se hara constar tal circunstancia en la
parte 9 del informe sobre la evaluacion del estado
del buque (resumen ejecutivo sobre el casco)’.

*kk
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ANEXO 35

RESOLUCION MSC.188(79)/Rev.1
(adoptada el 28 de abril de 2022)

NORMAS DE FUNCIONAMIENTO REVISADAS PARA LOS DETECTORES
DEL NIVEL DE AGUA DE LOS BUQUES REGIDOS POR LAS
REGLAS II-1/25, 11-1/25-1 Y XI1/12 DEL CONVENIO SOLAS

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN la resolucion MSC.134(76), por la que, en su 76° periodo de
sesiones, adopté enmiendas al capitulo XlI del Convenio internacional para la seguridad de la
vida humana en el mar (Convenio SOLAS), 1974, mediante las cuales se introduce la nueva
regla 12 que prescribe la instalacion de detectores del nivel de agua en bodegas, espacios de
lastre y espacios secos,

RECORDANDO ASIMISMO la resolucién MSC.194(80), por la que, en su 80° periodo de
sesiones, adoptd enmiendas al capitulo lI-1 del Convenio SOLAS 1974 mediante las cuales
se introduce la nueva regla 23-3 que prescribe la instalacion de detectores del nivel de agua
en los buques de carga con una Unica bodega que no sean graneleros,

RECORDANDO la resolucién MSC.482(103), por la que, en su 103° periodo de sesiones,
adopté enmiendas al capitulo 1I-1 del Convenio SOLAS 1974, mediante las cuales se
introduce la nueva regla 25-1 que prescribe la instalacion de detectores del nivel de agua en
los buques de carga con multiples bodegas que no sean graneleros ni buques tanque, cuya
entrada en vigor esta prevista para el 1 de enero de 2024,

RECONOCIENDO que las normas de funcionamiento que servirAn para evaluar el
funcionamiento y la eficacia de los detectores del nivel de agua se publicaran con antelacion
a la fecha de entrada en vigor antes mencionada,

RECONOCIENDO TAMBIEN la necesidad de garantizar que los detectores del nivel de agua
prescritos funcionen de manera fiable y que, para ese fin, sean adecuadamente instalados y
sometidos a prueba,

HABIENDO EXAMINADO, en su 105° periodo de sesiones, la recomendacion formulada por
el Subcomité de proyecto y construccion del buque en su 8° periodo de sesiones,

1 ADOPTA las "Normas de funcionamiento revisadas para los detectores del nivel de
agua de los buques regidos por las reglas 11-1/25, 11-1/25-1 y XI1/12 del Convenio SOLAS" y
las "Directrices sobre instalacion y prueba de los sistemas de deteccion del nivel de agua de
los buques regidos por las reglas 11-1/25, 11-1/25-1 y XII/12 del Convenio SOLAS" adjuntas a
las mismas, que figuran en el anexo de la presente resolucion;

2 INSTA a los Gobiernos a que se aseguren de gque las Normas de funcionamiento
revisadas y las Directrices adjuntas a las mismas, que figuran en el anexo, se apliquen al
instalar detectores del nivel de agua en los buques que enarbolen sus pabellones, para dar
cumplimiento a lo dispuesto en las reglas 11-1/25, 11-1/25-1 y XI1/12, segun proceda;
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3 RECOMIENDA a los Gobiernos que garanticen que los detectores del nivel de agua:
A instalados el 1 de enero de 2024 o posteriormente se ajustan a normas de
funcionamiento no inferiores a las especificadas en el anexo de la presente

resolucion;
2 instalados antes dell1 de enero de 2024 se ajustan a normas de

funcionamiento no inferiores a las especificadas en el anexo de la resolucién
MSC.188(79);

4 DETERMINA que la presente resolucion sustituye a la resolucion MSC.188(79).
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ANEXO
NORMAS DE FUNCIONAMIENTO PARA LOS DETECTORES DEL NIVEL DE AGUA
DE LOS BUQUES REGIDOS POR LAS REGLAS 11-1/25, 11-1/25-1 Y XIl/12
DEL CONVENIO SOLAS
1 OBJETIVO

1.1 Las presentes normas establecen prescripciones técnicas relativas al funcionamiento
de los dispositivos de alarma y deteccion del nivel de agua instalados en los:

A graneleros en cumplimiento de lo dispuesto en la regla XII/12 del Convenio
SOLAS;
2 en los buques de carga con una Unica bodega que no sean graneleros, en

cumplimiento de lo dispuesto en la regla II-1/25 del Convenio SOLAS; y

.3 en los buques de carga con multiples bodegas que no sean graneleros ni
buques tanque, en cumplimiento de lo dispuesto en la regla 11-1/25-1 del
Convenio SOLAS.

1.2 Estas normas también establecen prescripciones técnicas relativas al funcionamiento de
las alarmas de sentina utilizadas como detectores del nivel de agua en los buques de carga con
multiples bodegas, en cumplimiento de lo dispuesto en la regla 1I-1/25-1 del Convenio SOLAS.

2 DEFINICIONES

2.1 Un detector del nivel de agua es un sistema que comprende sensores que detectan
la entrada de agua en las bodegas de carga y en otros espacios, y alarmas que alertan de
ella, segun se prescribe en las reglas 11-1/25, 11-1/25-1 o XIl/12.1. del Convenio SOLAS.

2.2 Un sensor es una unidad instalada en el lugar que esta siendo vigilado, la cual activa
una sefal para identificar la presencia de agua en dicho lugar.

2.3 El nivel previo de alarma es el nivel inferior en el que funcionarda el sensor o sensores
en el espacio de la bodega de carga.

2.4 El nivel principal de alarma es el nivel superior en el que funcionara el sensor o
sensores en el espacio de la bodega de carga o el Unico nivel en los espacios que no sean
bodegas de carga.

2.5 Una indicacion visual es una sefial que se produce por la activacién de una luz u otro
dispositivo y que es visible al ojo humano en todas las condiciones de luz u oscuridad en el
lugar en el que esté emplazada.

2.6 Una indicacién audible es una sefial acustica detectable en el lugar en el que se activa.
3 PRESCRIPCIONES OPERACIONALES
3.1 Medios de deteccion del nivel de agua

3.1.1  Elnivel de agua se podréa detectar por los siguientes medios directos o indirectos:
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A1 un medio directo de deteccidén determina la presencia del agua mediante el
contacto fisico del agua con el dispositivo de deteccién;

2 los medios indirectos de deteccion incluyen dispositivos que no implican el
contacto fisico con el agua.

3.1.2 Los sensores se deberian poder instalar en la parte popel de la bodega o sobre su
punto inferior en los buques que tengan un forro interior no paralelo a la linea de flotaciéon
proyectada o, en el caso de los graneleros que cumplan lo dispuesto en la regla XIl/12 del
Convenio SOLAS, ya sea en la parte popel de cada bodega de carga o en la parte inferior de
los espacios que no sean bodegas de carga a los cuales se aplique dicha regla.

3.1.3 Los sistemas de deteccion del nivel de agua deberian poder funcionar continuamente
cuando el buque esté navegando.

3.2 Prescripciones relativas a los sistemas de deteccién

3.2.1 Los sistemas de deteccion deberian proporcionar una indicacion fiable de que el agua
esta alcanzando un nivel preestablecido.

3.2.2  Elsistema deberia poder permitir lo siguiente:
En las bodegas de carga:

A Activar una alarma, tanto visual como audible, cuando la altura del agua
llegue al nivel previo de alarma dentro del espacio que esté siendo vigilado.
La indicacién deberia identificar el espacio.

2 Activar una alarma, tanto visual como audible, cuando la altura del agua
llegue al nivel principal de alarma, indicando el aumento del nivel de agua
en una bodega de carga. La indicacién deberia identificar el espacio y la
alarma visual y audible deberia ser distinta a la del nivel previo de alarma.

En los compartimientos que no sean bodegas de carga:

.3 Activar una alarma, tanto visual como audible, que indique la presencia de
agua en un compartimiento que no sea una bodega de carga cuando el nivel
de agua en el espacio que esté siendo vigilado llegue al sensor. Las
caracteristicas visuales y audibles de la indicaciéon de alarma deberian ser
las mismas que las del nivel principal de alarma en un espacio de carga.

3.2.3  El equipo de deteccion deberia ser adecuadamente resistente a la corrosion para
todas las cargas previstas.

3.2.4  El detector que indique el nivel de agua deberia poder activarse con una precision
de + 100 mm.

3.2.5 El equipo de deteccion deberia ser de un tipo certificado como seguro y adecuado
para las cargas previstas. La parte del sistema que disponga de circuitos en la zona de carga
deberia ser intrinsecamente segura o antideflagrante con el correspondiente grupo de
aparatos y categoria térmica que se determinen en funcién de la carga transportada.
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3.3 Prescripciones relativas al sistema de alarma
3.3.1 Las alarmas visuales y audibles deberian poder instalarse en el puente.”

3.3.2 Las alarmas visuales y audibles se deberian ajustar a lo dispuesto en el Cédigo de
alertas e indicadores, 2009, con las enmiendas de que pueda ser objeto, respecto de una
alarma primaria para la proteccién o la seguridad del buque.

3.3.3 Las alarmas visuales y audibles deberian poder satisfacer las siguientes exigencias:

A Brindar una indicacion visual mediante una luz de color inconfundible o
mediante un visualizador digital que sea claramente visible en todos los
niveles previstos de luz, que no interfiera de forma significativa con otras
actividades necesarias para la seguridad operacional del buque. La
indicacion visual deberia permanecer visible hasta que la condicién por la
gue se haya activado vuelva a situarse por debajo del nivel del sensor
correspondiente. El operador no deberia poder apagar la indicacion visual.

2 Junto con la indicacién visual para el mismo sensor, el sistema deberia
permitir activar una indicacion y alarmas audibles en el espacio en el que se
encuentre. El operador podra dejar sin sonido la indicacién audible.

3.3.4  En el sistema de alarma se podran incluir temporizadores para evitar falsas alarmas
originadas por los efectos del chapoteo debido a los movimientos del buque.

3.3.5 Podréinstalarse un dispositivo neutralizador para los detectores del nivel de agua en
las bodegas o tanques de carga que puedan utilizarse para el agua de lastre (reglas I1-1/25-1
y XI1/12.1 del Convenio SOLAS). Se deberia disponer de un dispositivo neutralizador de la
indicacion visual mediante la desactivacion del detector del nivel de agua en la bodega o
tanque. Cuando se disponga de dicha capacidad de neutralizacién, la cancelacién de la
condicibn de neutralizacion y la reactivacion de la alarma se deberian producir
automaticamente después de que la bodega o tanque haya sido deslastrado hasta un nivel
por debajo del nivel indicador de alarma mas bajo.

3.3.6  Las prescripciones relativas a los fallos de funcionamiento, alarmas e indicadores
deberian indicar una funcion que permita supervisar constantemente el sistema y que, al
detectar un fallo, active una alarma visual y audible. Se deberia poder dejar sin sonido la
alarma audible, pero la indicacién visual seguird activa hasta que se corrija el fallo de
funcionamiento.

3.3.7  Elsistema de deteccion del nivel de agua deberia poder funcionar mediante energia
eléctrica procedente de dos fuentes independientes. El fallo de cualquiera de las dos fuentes
de energia eléctrica se deberia indicar mediante una alarma.

34 Pruebas

3.4.1 Los sistemas de deteccion del nivel de agua se deberian someter a pruebas de
homologacion para demostrar su robustez e idoneidad en condiciones adecuadas que estén
internacionalmente reconocidas y para demostrar que contintan funcionando a la temperatura
de servicio prevista.”™

Se hace referencia a lo prescrito en las reglas V/17 y /18 del Convenio SOLAS.

*k

Con respecto a las pruebas, se hace referencia a las normas IEC 60092 504 e IEC 60529. Los componentes
eléctricos instalados en las bodegas de carga, tanques de lastre y espacios secos deberian satisfacer lo
dispuesto en la prescripcién IP68, como se establece en la norma IEC 60529.
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3.4.2 Los detectores de una bodega de carga deberian ser aptos para que su
funcionamiento pueda probarse sobre el terreno, cuando la bodega esté vacia, mediante
métodos directos o indirectos.

3.5 Manuales

Se deberia llevar a bordo y facilmente accesible la documentacion sobre los procedimientos
de funcionamiento y el mantenimiento del sistema de deteccién del nivel de agua.

4 INSTALACION Y PRUEBA

En el apéndice figuran las Directrices sobre instalacion y prueba de los sistemas de detecciéon
del nivel de agua de los buques regidos por las reglas 11-1/25, 11-1/25-1 y Xl1/12 del Convenio
SOLAS.

5 ALARMAS DE SENTINA UTILIZADAS COMO DETECTORES DEL NIVEL DE AGUA

5.1 Las alarmas de sentina podran utilizarse como detectores del nivel de agua siempre
que cumplan las prescripciones operacionales y de instalacién y prueba establecidas en las
secciones 3y 4.

5.2 Algunas cargas requieren que el sistema de bombeo de sentina esté protegido para
evitar la propagacion de fluidos contaminados o potencialmente peligrosos.

5.3 Cuando el pozo de sentina de la bodega de carga esté completamente sellado debido
al transporte de cargas especificas y, por tanto, no pueda utilizarse para la entrada de agua
al detector o detectores, se deberia proporcionar un punto o puntos de deteccion alternativos
y adecuados.

5.4 Si el pozo de sentina se utiliza cuando se transportan cargas especificas, no estara
completamente sellado para permitir la entrada de agua a fin de activar los detectores.

6 PRUEBAS PERIODICAS
Los detectores del nivel de agua se deberian someter a pruebas periddicas a bordo con el

alcance previsto en la seccién 3.3 del apéndice y los registros de las pruebas periédicas se
deberian mantener a bordo.
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APENDICE
DIRECTRICES SOBRE INSTALACION Y PRUEBA DE LOS SISTEMAS DE
DETECCION DEL NIVEL DE AGUA DE LOS BUQUES REGIDOS POR
LAS REGLAS I1I-1/25, 1I-1/25-1 Y XI1/12 DEL CONVENIO SOLAS
1 OBJETIVO

1.1 En las presentes directrices se establecen los procedimientos para la instalacion y
prueba de los sistemas de alarma y deteccion del nivel de agua instalados en los:

A graneleros en cumplimiento de lo dispuesto en la regla XlI1/12 del Convenio
SOLAS;
2 buques de carga con una Unica bodega que no sean graneleros, en

cumplimiento de lo dispuesto en la regla 11-1/25 del Convenio SOLAS; y

.3 buques de carga con multiples bodegas que no sean graneleros ni buques
tanque, en cumplimiento de lo dispuesto en la regla 1I-1/25-1 del Convenio
SOLAS.
1.2 Estas directrices también establecen procedimientos para la instalacion y prueba de

las alarmas de sentina utilizadas como detectores del nivel de agua en los buques de carga
con multiples bodegas que no sean graneleros ni bugues tanque, en cumplimiento de lo
dispuesto en la regla 11-1/25-1 del Convenio SOLAS.

2 EQUIPO
2.1 Prescripciones relativas a la prueba de homologacién del equipo de deteccion

2.1.1 Elequipo de deteccién deberia proporcionar una indicacion fiable de que el agua esta
alcanzando un nivel preestablecido y se deberia someter a una prueba de homologacién para
demostrar su robustez e idoneidad en las condiciones adecuadas que exige la norma
IEC 60092-504, asi como en las condiciones siguientes:

A La proteccibn de los recubrimientos de los componentes eléctricos
instalados en las bodegas de carga, tanques de lastre y espacios secos
deberia satisfacer lo dispuesto en la prescripcion IP68 de conformidad con
la norma IEC 60529. Las pruebas del recubrimiento relativas a la presion del
agua se deberian basar en una altura de presion retenida durante un periodo
de tiempo, dependiendo de la aplicacion. En el caso de los detectores que
vayan a ser instalados en bodegas destinadas al transporte de agua de
lastre o en tanques de lastre, la altura de aplicacion deberia ser el puntal de
la bodega o la altura del tanque y el periodo de retencién debe ser de 20
dias. Si se trata de detectores que vayan a ser instalados en espacios secos,
la altura de la aplicacion deberia ser la altura del espacio y el periodo de
retencion debe ser de 24 h.

2 El funcionamiento en mezcla de carga y agua para la gama seleccionada de
unos tipos de cargas tales como polvo de mineral de hierro, polvo de carbén,
grano e hidrocarburos, que empleen agua de mar con una suspension de
material fino caracteristico para cada tipo de carga. A efectos de las pruebas
de homologacion, se deberia utilizar una suspensién agitada de material fino
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caracteristico en agua de mar, con una concentracion del 50 % por peso,
con todo el equipo detector, incluido cualquier filtro instalado. El
funcionamiento del equipo de deteccion, y de cualquier elemento de filtro de
que disponga, se deberia verificar en la mezcla de carga y agua, repitiendo
la inmersion diez veces sin limpiar ningun elemento de filtro.

2.1.2  La proteccion de los cajetines del equipo eléctrico situado en la cubierta por encima
de los espacios de lastre y espacios de carga deberia satisfacer lo dispuesto en la prescripcion
IP56, como se establece en la norma IEC 60529.

2.1.3 El equipo que vaya a utilizarse en espacios de carga refrigerada deberia satisfacer
lo dispuesto en las prescripciones de una norma adecuada del sector que contemple las
correspondientes temperaturas de servicio.

2.2 Prescripciones relativas a la instalacion del equipo de deteccién

2.2.1 Los sensores deberian estar situados en un lugar protegido que esté en contacto con
la parte especificada de la bodega de carga (normalmente, la parte popel), de modo que la
posicion del sensor permita identificar el nivel representativo de los niveles del espacio de
carga del que se trate. Estos sensores deberian estar instalados:

A1 tan cerca como sea posible de la crujia del buque, o
2 tanto a babor como a estribor de la bodega de carga.

2.2.2  Los sensores deberian situarse a la altura especificada en las reglas. Estas alturas
se mediran desde la superficie superior del forro interior y, si el fondo del pozo de sentina esta
por debajo de la superficie superior del forro interior, sus alturas se mediran desde el fondo
del pozo de sentina.

2.2.3 Cuando se instale un revestimiento o aislamiento que no se ajuste a una norma de
estanquidad, la altura se medira desde la superficie superior del forro interior. Si el
revestimiento o aislamiento se somete a una prueba de estanquidad, las alturas podran
medirse a partir de la superficie superior del revestimiento/aislamiento.

2.2.4 Lainstalacién de los detectores no deberia impedir el empleo de cualquier tuberia de
sonda o cualquier otro dispositivo indicador del nivel de agua para las bodegas de carga u
otros espacios.

2.2.5 Los detectores y el equipo se deberian instalar en un lugar donde se pueda acceder
a ellos para su inspeccion, mantenimiento y reparacion.

2.2.6  Cualquier elemento de filtro instalado en los detectores deberia poderse limpiar con
anterioridad al embarque de la carga.

2.2.7  Los sensores, cables eléctricos y cualquier equipo conexo que estén instalados en las
bodegas de carga deberian estar protegidos contra posibles averias producidas por las cargas
o por el equipo mecanico de manipulacion relacionado con las operaciones de graneleros,
como, por ejemplo, en tubos de construccion robusta o en emplazamientos protegidos similares.

2.2.8  Cualquier cambio o modificaciébn de la estructura del buque, de los sistemas
eléctricos o de los sistemas de tuberias que implique tareas de corte y/o soldadura deberia
ser aprobado por la sociedad de clasificacion y con anterioridad a la ejecucion del trabajo.
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3 SISTEMAS
3.1 Prescripciones relativas al sistema de alarma

3.1.1 Los sistemas de alarma se deberian someter a pruebas de homologacion de
conformidad con la norma IEC 60092-504, segln corresponda.

3.1.2 En el panel de alarma se deberia habilitar un conmutador para probar las alarmas
visuales y audibles que vuelva a la posicion de apagado cuando no esté funcionando.

3.2 Prescripciones relativas a la prueba del sistema de alarma
Las alarmas visuales y audibles se deberian someter a prueba para demostrar que:
A1 el operador no puede apagar la indicacion visual;

2 se deberian programar a un nivel que alerte a los operadores pero que no
interfiera con el funcionamiento seguro del buque; y

.3 se pueden distinguir de otras alarmas.
3.3 Prescripciones relativas a la prueba del sistema

3.3.1 Tras lainstalacién del sistema, se deberia realizar una prueba de funcionamiento. La
prueba deberia representar la presencia de agua en los detectores para cada nivel que se
supervise. Se podran utilizar métodos de simulacién cuando no sea posible utilizar agua.

3.3.2 Todas las alarmas de deteccién se deberian someter a prueba para comprobar que
los niveles previos de alarma y los niveles principales de alarma funcionan en todos los
espacios en los que estén instaladas y activan correctamente las pertinentes indicaciones.
También se deberian someter a prueba los dispositivos de supervision de los fallos, en la
medida de lo posible.

3.3.3  Se deberian mantener a bordo registros de las pruebas de los sistemas de alarma.
4 MANUALES

4.1 Se deberian proporcionar a bordo manuales con la informaciéon e instrucciones
operacionales siguientes:

A una descripcion del equipo de deteccion y de los medios de alarma ademas
de una lista de los procedimientos necesarios para comprobar que cada
elemento del equipo, en la medida de lo posible, esta funcionando
adecuadamente durante cualquier etapa de la operacién del buque;

2 documentacion fehaciente de que se ha sometido el equipo a pruebas de
homologacion con arreglo a lo prescrito en el parrafo 2.1;

.3 diagramas lineales del sistema de alarma y de detecciéon que muestren las
distintas ubicaciones del equipo;

A4 instrucciones sobre la instalacion para la orientacion, el ajuste, la sujecion,
la proteccion y la realizacion de pruebas;
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5 lista de tipos de carga para los que es adecuado que el detector funcione en
una mezcla de 50 % de agua de mar y carga (véase 2.1.1.2);

.6 gama de temperaturas para la que el equipo es adecuado;

7 procedimientos a seguir en el caso de que el equipo no funcione
correctamente; y

.8 prescripciones relativas al mantenimiento del equipo y el sistema.
4.2 Los manuales de los sistemas de alarma de sentina utilizados como sistemas de
deteccién del nivel de agua contendran la informacion siguiente, ademas de la que figura en
el parrafo 4.1 (véase el parrafo 5.3 de las presentes normas de funcionamiento):
A1 el procedimiento para utilizar los dispositivos alternativos previstos para las
ocasiones en que el sistema de alarma de sentina no pueda utilizarse como
sistema de deteccion del nivel de agua; y

2 la lista de cargas a las que han de aplicarse disposiciones alternativas.

*k%k
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ANEXO 36
PROYECTO DE CIRCULAR REVISADA DE LA SERIE MSC-MEPC

ORGANIZACION Y METODO DE TRABAJO DEL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA Y
EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO Y DE SUS ORGANOS AUXILIARES

1 El Comité de seguridad maritima, en su 105° periodo de sesiones (20 a 29 de abril
de 2022) y el Comité de proteccion del medio marino, en su [78° periodo de sesiones (6 a 10
de junio de 2022)], aprobaron el documento revisado titulado "Organizacién y método de
trabajo del Comité de seguridad maritima y el Comité de proteccion del medio marino y de sus
organos auxiliares", que figura en el anexo, en el que se refleja la decisidén de los comités de
introducir un proceso mejorado para el examen de las cuestiones relacionadas con el factor
humano por los érganos de la OMI, en particular durante el examen de las enmiendas a los
instrumentos obligatorios y no obligatorios.

2 Se invita a los Miembros a que apliqguen segun proceda, con efecto inmediato, el
documento que figura en el anexo, y a que lo pongan en conocimiento de sus representantes
en las reuniones pertinentes de la OMI, encomendandoles su rigurosa observancia.

3 La presente circular sustituye a las circulares MSC-MEPC.1/Circ.5/Rev.2 vy
MSC-MEPC.7/Circ.1.
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1 INTRODUCCION
Propésito y aplicacién

1.1 El presente documento tiene por finalidad proporcionar una base uniforme para que el
Comité de seguridad maritima (MSC), el Comité de protecciéon del medio marino (MEPC) y
sus Organos auxiliares lleven a cabo su labor de manera eficiente y reforzar la vinculacion
entre la estrategia de la Organizacion, la labor de los comités y el presupuesto bienal con
miras a alcanzar la mision de la OMI a lo largo de un bienio. Esto, a su vez, permitira a los
comités responder con éxito a la necesidad de incrementar la seguridad y la proteccién
maritimas y proteger el medio marino, y asi ofrecer un mecanismo eficaz que permita alcanzar
las metas establecidas por la Organizacion.

1.2 La aplicacion adecuada del documento incrementara asimismo la capacidad de los
miembros de los comités y de las delegaciones que participen en las reuniones de sus érganos
auxiliares para abarcar todas las actividades de la OMI que guarden relaciéon con su labor y
contribuird asi a la participacién efectiva en el proceso normativo de la Organizacion. Cabe
esperar también que el documento permita a los comités seguir mejorando sus funciones
relativas a la adopcion de decisiones.

1.3 El documento se aplica a la labor de los comités y de sus 6rganos auxiliares, asi como
a la de los grupos de trabajo, de redaccion, de trabajo por correspondencia, interperiodos y
otros constituidos por dichos 6rganos. Las Presidencias de los comités, 6rganos auxiliares,
grupos de trabajo, de redaccion, interperiodos y otros, asi como los coordinadores de los
grupos de trabajo por correspondencia, procuraran en la mayor medida posible garantizar el
cumplimiento riguroso del documento.

1.4 El documento se examinara y actualizard segun sea necesario en funcién de la
experiencia adquirida como consecuencia de su aplicacion, teniendo en cuenta el documento
titulado "Aplicacion del Plan estratégico de la Organizacion" (resolucion A.1111(30)).

Objetivos

15 Las disposiciones del presente documento tienen como finalidad alcanzar los objetivos
siguientes:

A1 armonizar y fortalecer los procesos de planificacion y de presentacion de
informes vinculando claramente el establecimiento de los 6rdenes del dia 'y
la presentacién de informes con el Plan estratégico;

.2 reforzar la vinculacion entre los resultados incluidos en el orden del dia
bienal y los recursos requeridos para alcanzar esos resultados;

.3 facilitar los esfuerzos de los comités para controlar y supervisar la labor de
la Organizacion;

A4 fomentar la disciplina con respeto al cumplimiento de los procedimientos y
documentos de planificacion;

5 fomentar la objetividad, la claridad y los plazos realistas en el
establecimiento de los 6rdenes del dia bienales por los comités y sus
organos auxiliares;
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.6 garantizar la maxima participacion posible de todos los Estados Miembros y
organizaciones con caracter de observadoras en la labor de los comités y
sus érganos auxiliares; y

7 establecer responsabilidades y fomentar la participacion en los procesos de
planificacion y presentacion de informes.

2 DEFINICIONES
A efectos del presente documento se aplicaran las siguientes definiciones:

A1 Organos de la OMI: el Consejo y los comités de la Organizacion
especificados en el articulo 11 del Convenio constitutivo de la OMI, incluidos
sus érganos subsidiarios.

2 Plan estratégico: el Plan estratégico de la Organizacion para un sexenio,
adoptado por la Asamblea, que comprende principios estratégicos
fundamentales para que la OMI pueda lograr su misién.

.3 Resultado: un punto con respecto al cual se prevé que uno o varios érganos
de la OMI alcancen una conclusion durante el bienio en curso, 0 que esta
aceptado para un bienio posterior.

A Orden del dia: una lista de los resultados que deben examinarse en una
reunion concreta.

5 Orden del dia bienal: una lista de los resultados con respecto a los cuales
un comité u érgano auxiliar ha de llegar a una conclusion durante un bienio.

.6 Orden del dia posbienal: una lista de los resultados aceptados por los
comités en un bienio con respecto a los cuales ha de llegarse a una
conclusién o debe iniciarse la labor al respecto en el préximo bienio.

3 COORDINACION DEL TRABAJO

3.1 La funcion de los comités deberia ser la toma de decisiones de politica, mientras que
la de los 6rganos auxiliares deberia ser puramente técnica.

3.2 Los comités deberian examinar con regularidad sus resultados, asignar el trabajo a
sus 6rganos auxiliares, revisar el nimero de semanas de reuniones asignadas a cada uno de
esos drganos, asi como aprobar sus respectivos 6rdenes del dia bienales y provisionales,
teniendo presentes las recomendaciones formuladas en las reuniones de las Presidencias de
los comités y de los 6rganos auxiliares convocadas de conformidad con lo estipulado en el
péarrafo 3.4.

3.3 Los comités deberian examinar con regularidad el estado juridico de todos los
convenios, protocolos y demas instrumentos importantes que correspondan a su esfera de
competencias.

3.4 Las Presidencias de los comités podrian convocar una reunion de las Presidencias de
sus organos auxiliares al menos una vez al afio. La reunién deberia celebrarse
preferiblemente en el periodo de sesiones de primavera del MSC o del MEPC, para asesorar
a los comités sobre cuestiones tales como las mencionadas en el parrafo 3.2, asegurar la
coordinacion del trabajo y examinar otros asuntos relativos a la direccion y gestién eficaz de
la labor de los comités y de sus 6rganos auxiliares.
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3.5 Al término del primer afio del bienio, las Presidencias de los comités deberian
presentar a sus comités respectivos un plan conjunto que incluya las actividades, prioridades
y reuniones de los comités y de sus érganos auxiliares durante el bienio siguiente para
examinarlo en el afio posterior.

3.6 Cuando el Consejo, la Asamblea o una conferencia encarguen a ambos comités que
examinen un tema especifico y uno de los comités haya finalizado su examen, el otro comité
deberia considerarlo en el primer periodo de sesiones posterior que celebre.

3.7 Cuando un comité de la Organizacion remita algin tema a uno de los comités para
que adopte una medida especifica, este Ultimo, antes de incluir el tema en cuestion en su
orden del dia bienal, deberia cerciorarse de que se cumple plenamente lo prescrito, segun
proceda, en la seccién 4, incluso si dicho tema, de acuerdo con los criterios del comité
remitente, satisface lo dispuesto en las resoluciones A.500(XIl), A.777(18) y A.900(21).

4 PLANIFICACION DEL TRABAJO Y PROCESO DE EJECUCION
Resultados

4.1 Los comités determinaran oportunamente los resultados que hayan de incluirse en la
lista de resultados para el bienio siguiente y la Secretaria deberia elaborar su Plan de
actividades, dado que ello proporciona la base para calcular el presupuesto requerido para
ese bienio.

4.2 En el proceso de formular la lista de resultados para el siguiente bienio, deberia
incluirse lo siguiente:

A los resultados continuos y anuales incluidos en la lista de resultados vigente;
2 resultados que no se han ultimado;
3 los resultados incluidos en el orden del dia posbienal, con sujecion a la

disponibilidad de recursos; y

A cualquier otra propuesta de nuevos resultados, tras haber sido examinada
de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 4.6.

4.3 Las decisiones relativas a la lista de resultados correspondiente al bienio siguiente
tendran como guia los principios estratégicos incluidos en el Plan estratégico, y a tales efectos
se tendran debidamente en cuenta:

A1 la necesidad especifica de un resultado al que se dé inicio en el bienio
actual;?
2 las repercusiones que pueda tener la inclusion en el orden del dia bienal de

un resultado en la consecucién oportuna de los resultados durante el bienio;

.3 las repercusiones que pueda tener la inclusién de un resultado en la carga
de trabajo de los comités y de sus 6rganos auxiliares que participen en la
consecucion del resultado;

A4 la disponibilidad de recursos presupuestarios y de personal;

2 Lo normal es que, si se aceptan los resultados, se incluyan en el orden del dia posbienal y, solo en
circunstancias excepcionales, se afiadiran en el orden del dia bienal y en la lista de resultados vigente.
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5 los posibles efectos perjudiciales en la capacidad de la Organizacion para
cumplir sus objetivos si se toma la decision de no aceptar una propuesta de
inclusion de un resultado en los 6rdenes del dia bienal o posbienal; y

.6 las repercusiones que pueda tener la inclusiébn de un resultado en los
pequefios Estados insulares en desarrollo (PEID) y en los paises menos
adelantados (PMA).

4.4 Los comités podran revisar los resultados durante el bienio, teniendo en cuenta las
disposiciones del parrafo 4.3, debiéndose obtener el refrendo posterior del Consejo.

4.5 En los diagramas 1 y 2 del anexo 1 del documento titulado "Aplicacién del Plan
estratégico de la Organizacion” (resolucion A.1111(30)) se ofrece una vision de conjunto de
la jerarquia general en materia de planificacién en la Organizacion y sus enlaces con los
procesos conexos, y del proceso de planificacion estratégica de la Organizacion y sus flujos
conexos de planificacion y presentacion de informes durante un bienio.

Presentacién de propuestas de nuevos resultados

4.6 A fin de que los comités puedan realizar una evaluacion adecuada de las propuestas
de nuevos resultados, en los documentos en los que se formulen dichas propuestas se habra
de facilitar, como minimo, la informacién (incluidas la demostracion y la documentacion) que
figura en el anexo 1 (véanse también los anexos 5y 6).

4.7 Los comités podran recibir los resultados de un estudio de evaluacién formal de la
seguridad realizado de conformidad con las "Directrices revisadas relativas a la evaluacion
formal de la seguridad (EFS) en el proceso normativo de la OMI" (Directrices relativas a la
EFS) (circular MSC-MEPC.2/Circ.12/Rev.2). Los criterios recogidos en el parrafo 4.3 también
se aplican a las conclusiones de los estudios de EFS que los comités puedan estimar que
constituyen una propuesta de nuevo resultado (véase también el parrafo 4.17).

4.8 Los Estados Miembros deberian abstenerse de presentar a los comités propuestas de
nuevos resultados en relacién con puntos concretos del orden del dia. La Secretaria no
deberia aceptar dichos documentos y deberia informar de ello a las Administraciones que los
presenten.

4.9 Las propuestas de nuevos resultados no se presentaran a un 6rgano auxiliar. Los
6rganos auxiliares no realizaran ninguna labor sobre resultados ni ampliaran el ambito de los
resultados a menos que sus 6rganos superiores se lo encarguen o los autoricen a ello.

4.10 Un organo auxiliar podrd elaborar y presentar propuestas de nuevos resultados
cuando estos se deriven de otros resultados que ya figuran en el orden del dia de ese 6rgano
auxiliar.

4.11 Las propuestas para la inclusion de resultados que presenten las organizaciones no
gubernamentales a los comités estaran copatrocinadas por Estados Miembros.

412 Las medidas de seguimiento adoptadas para responder a peticiones concretas de
intervencion procedentes de la Asamblea y de las conferencias diplomaticas convocadas por
la OMI, las conferencias y organismos de las Naciones Unidas, las conferencias regionales
intergubernamentales y otras organizaciones internacionales e intergubernamentales, etc., se
evaluaran en funcién del parrafo 4.3, a menos que se indique concretamente que se trata de
cuestiones urgentes que exigen la adopcion inmediata de medidas, y quede demostrado que
los riesgos resultantes de no actuar afectaran adversamente la capacidad de la Organizacion
de cumplir sus objetivos.
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Evaluacién preliminar de propuestas de resultados por las Presidencias de los

comités

4.13 Afin de facilitar el examen por los comités de las propuestas de nuevos resultados, la
Presidencia del comité interesado deberia realizar una evaluacion preliminar de dichas
propuestas y, a tal fin, deberia contar con el apoyo de la Vicepresidencia y de la Secretaria, y
mantener las pertinentes consultas con la Presidencia de cualquier 6rgano auxiliar interesado.

4.14 Los resultados de la evaluacion preliminar deberian someterse al examen y la
aprobacion del comité interesado y deberian incluir el dictamen de la Presidencia acerca de:

A

si la propuesta cumple las prescripciones relativas a la presentacion de
propuestas de resultados que se indican en el parrafo 4.6;

si la propuesta cumple los criterios especificados en el parrafo 4.15;

si la urgencia demostrada de la propuesta justifica su inclusién en el orden
del dia bienal; y, de ser asi,

si el orden del dia del comité puede absorber la labor conexa con el
resultado.

Evaluacion de propuestas de resultados

4.15 Antes de tomar la decisién de aceptar la propuesta de un nuevo resultado, el comité
interesado realizara una evaluacion de la propuesta segun los criterios siguientes:

A ¢ Se considera que el tema de la propuesta esta dentro del &mbito de la misién
de la OMI?

2 ¢Implica la propuesta el ejercicio de funciones asignadas al comité en virtud de
un convenio internacional o un instrumento conexo?

3 ¢.Se ha demostrado y documentado la necesidad del resultado?

A4 ¢Se ha facilitado un andlisis que demuestre y documente la factibilidad,
viabilidad y proporcionalidad del resultado propuesto?

5 ¢, Se ha tenido suficientemente en cuenta, al analizar la cuestion, tanto el costo
para el sector maritimo como las cargas administrativas y legislativas
correspondientes?®

.6 ¢, Se han sefialado claramente las ventajas que puedan resultar de la inclusion
del resultado propuesto en lo que respecta, por ejemplo, a mejorar la seguridad
maritima, la proteccion maritima, la proteccion del medio marino o la facilitacién
del trafico maritimo?

T ¢ Existen ya, o se estan elaborando, normas suficientes del sector?

3 Véase la lista de comprobaciones del anexo 6, que todos los que propongan resultados deberian

cumplimentar y adjuntar a sus propuestas para su examen por los comités. Los comités también podran
utilizar la lista de comprobaciones antes de adoptar instrumentos obligatorios nuevos o enmendar
instrumentos existentes, a fin de asegurarse de que se han reducido a un minimo las prescripciones
administrativas en la mayor medida posible.
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.8 .Se ha especificado correctamente el resultado propuesto en términos
"SMART" (concreto, cuantificable, alcanzable, realista y sujeto a plazos)?

9 ¢Demuestra la Lista de comprobaciones para el factor humano (véase el
anexo 5) debidamente cumplimentada, que el factor humano se ha
examinado y tratado-suficientemente?

.10 Si se propone la inclusién de un resultado en el bienio en curso, ¢esta
adecuadamente justificada esta medida?

A1 ¢Representaria la decisidbn de rechazar o aplazar el inicio de la labor
relacionada con la propuesta un riesgo inaceptable para la misién general de la
Organizacion?

4.16 Nada de lo dispuesto en este documento impedira a los comités adoptar medidas
inmediatas respecto de cuestiones urgentes si se corre el riesgo de menoscabar la capacidad
de la Organizacién para cumplir sus objetivos en caso de no actuar al respecto.

4.17 El péarrafo 4.15 supra también es aplicable a los resultados de un estudio de EFS
(véase también el parrafo 4.7). En el anexo 6 se facilita orientacion para tratar y examinar los
resultados de estudios de EFS.

Decision sobre la aceptacion e inclusion de resultados

4.18 Basandose en la evaluacion que realice de conformidad con lo dispuesto en el
parrafo 4.15 y tras tener debidamente en cuenta el dictamen de la Presidencia acerca de una
propuesta, de conformidad con lo dispuesto en los péarrafos 4.13 y 4.14, un comité podra
decidir:

A que la propuesta no esta dentro del &mbito de la mision de la Organizacion
y, por tanto, no se deberia aceptar su inclusion;

2 gue la necesidad no se ha demostrado lo suficiente y por tanto no se deberia
incluir el resultado;

.3 gue el factor humano no se ha examinado y tratado suficientemente, y por
tanto no se deberia incluir el resultado;

A4 con respecto a los resultados para los cuales se necesita una labor
considerable, tal como la revision de convenios o la preparacion de cddigos,
invitar a la Presidencia del 6rgano conexo o del érgano coordinador, si
procede, a que con el apoyo de la Secretaria elabore un plan de trabajo
coherente y amplio de modo que el comité tenga conocimiento de todos los
efectos del resultado propuesto antes de que se adopte una decision final
con respecto al resultado;

5 qgue la urgencia de las medidas propuestas no justifica la inclusién en el
bienio actual, y por tanto se acepta el resultado para su inclusién en el
proximo bienio;

.6 gue las implicaciones para la carga de trabajo actual de la Organizacion son
inaceptables dentro del bienio en curso, y por tanto se acepta el resultado
para su inclusién en el préximo bienio; o
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7 gue la necesidad demostrada del resultado es tal que deberia incluirse, junto
con una fecha prevista de ultimacion, en el orden del dia bienal, siempre que
se considere que las implicaciones para la carga de trabajo y la planificacion
son aceptables.
. . Cargade
Necesidad de Exameny Urgencia de ;
s . . trabajo/recursos s
Misién llevar a cabo | tratamiento del conseguir el . Decisién
presupuestarios
la labor factor humano resultado
y de personal
Son aceptables las
l:nl]gy\?g(;ocr;?s:ge Aceptar el resultado
trabaio 9 para su inclusion en el
Yoy bienio en curso
planificacion, dentro
- del bienio en curso
Demostrada Demostrado Justificada
No son aceptables
las implicaciones con
Dentro de la respecto a la carga Aceptar _eI res_ulltado
misién de la de trabajo de la para su |n_clu§|on en el
Organizacion Organizacién, dentro | PToXMo bienio
del bienio en curso
Aceptable para el Aceptar el resultado
Demostrada Demostrado No justificada P P para su inclusién en el

proximo bienio

préximo bienio

No demostrada

No demostrado

No justificada

No es necesario
seguir examinando

El resultado no se
aceptara para su
inclusion

Fuera de la
mision de la
Organizacion

No es necesario
seguir
examinando

No es necesario
seqguir
examinando

No es necesario
seqguir
examinando

No es necesario
seguir examinando

El resultado no se
aceptara para su
inclusion

4.19

Después de que un comité decida incluir un resultado en su orden del dia bienal o

posbienal, ese comité decidira si el resultado contribuye a la consecucién de un principio
estratégico. Los resultados que no estan directamente relacionados con los principios
estratégicos pueden aceptarse como "Otra labor".

4.20 Después de que un comité decida incluir un resultado en su orden del dia posbienal,
ese comité incluira el resultado aceptado y el plazo de ultimacion previsto en sus propuestas
para la lista de resultados para el proximo bienio.

4.21 Los comités informaran de sus decisiones acerca de las propuestas de resultados en
los informes periddicos que presenten al Consejo a fin de que este las refrende y para facilitar
la supervision del cumplimiento de los 6rdenes del dia bienales actuales y la planificacion de
la labor futura.

4.22 De conformidad con la resolucion A.998(25): "Necesidad de creacion de capacidad
para elaborar e implantar nuevos instrumentos y enmendar los existentes"”, los comités
deberian evaluar las repercusiones para la creacion de capacidad y la cooperacion y la
asistencia técnicas, utilizando los criterios para la determinacion de las repercusiones en
cuanto a la creacion de capacidad que se recogen en el anexo 2.

Decision sobre lainclusion de resultados en el orden del dia bienal de los 6rganos
auxiliares

4.23 Ladecisién de un comité de incluir un resultado en el orden del dia bienal de un érgano
auxiliar irda acompafada de instrucciones claras y detalladas sobre la labor que deba realizar
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el érgano auxiliar u otros 6rganos interesados, preferentemente mediante el establecimiento
del mandato con el que deberia llevarse a cabo dicha labor.

Coordinacion de los resultados incluidos en los 6rdenes del dia de varios érganos
auxiliares

4.24 Al decidir incluir un resultado en los 6rdenes del dia de varios 6rganos auxiliares, el
comité debera:

A1 designar al 6rgano auxiliar que haya de coordinar la labor a fin de evitar la
duplicacion, mantener la coherencia de las normas que se estén elaborando
y garantizar una comunicacion eficaz entre los 6rganos auxiliares interesados;

2 garantizar que el érgano auxiliar coordinador puede ultimar la labor a mas
tardar en el afio de ultimacion previsto;

.3 garantizar gue Unicamente participen los érganos auxiliares imprescindibles
para ultimar la labor de que se trate, a fin de evitar trabajo y documentacion
innecesarios;

4 garantizar que la labor se incluya en los 6rdenes del dia bienales de todos
los 6rganos auxiliares interesados;

5 garantizar que se facilita a todos los 6rganos auxiliares pertinentes las
instrucciones relativas a los resultados, incluida la lista de comprobaciones
relativa al factor humano cumplimentada (véase el anexo 5) para su examen
cuando realicen sus aportaciones a la labor;

.6 garantizar que el érgano auxiliar coordinador informe a su 6rgano u érganos
superiores acerca de la situacion de la labor; y

7 con respecto a los resultados relacionados entre si que contribuyan al mismo
objetivo general, designar el 6rgano auxiliar que supervise la coherencia de
la labor relativa a estos resultados.

Consideraciones adicionales

4.25 En los documentos remitidos a los comités o a los 6rganos auxiliares en los que se
pongan de relieve problemas o deficiencias que se hayan determinado en una o varias areas
particulares de la seguridad maritima, la proteccién maritima o la proteccién del medio marino,
se deberian proponer también, en general y en la medida de lo posible, soluciones adecuadas.

4.26 Cuando se propongan nuevas prescripciones relativas a la construccion para los
buques nuevos, los comités y los érganos auxiliares, con objeto de reducir al minimo las
inevitables discrepancias de las normas de seguridad entre los buques nuevos y los
existentes, deberian estudiar la posibilidad de aplicar las nuevas prescripciones propuestas,
0 una version modificada de las mismas, a los buques existentes, utilizando las "Directrices
provisionales para la aplicacion sisteméatica de las clausulas de exencion"
(MSC/Circ.765-MEPC/Circ.315).

4.27 Elfactor humano es complejo y multidimensional. Afecta a la seguridad y la proteccién
maritimas y a la protecciéon del medio marino. Los comités y los 6érganos auxiliares deberian
examinar el factor humano cuando elaboren nuevas prescripciones o revisen las existentes,
teniendo en cuenta los Principios sobre el factor humano tal como se recogen en el anexo de
la resolucion A.947(23): "Idea, principios y objetivos de la Organizacion con respecto al factor
humano”.
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4.28 Los resultados que requieran un trabajo considerable, como la elaboracion de cadigos,
se deberian incluir, cuando proceda, en los érdenes del dia provisionales de periodos de
sesiones alternos de los 6rganos interesados, con objeto de conceder tiempo suficiente para
que las delegaciones realicen el trabajo preparatorio.

4.29 Respecto de los temas que exijan investigacion, se deberian fomentar y tener en
cuenta las aportaciones de otras organizaciones y entidades pertinentes. También se deberia
fomentar el intercambio de informacion sobre adelantos tecnolégicos.

4.30 En su labor, los 6rganos auxiliares se deberian guiar, segin proceda, por las
directrices anexas a la resolucién A.911(22): "Armonizacion de las referencias a los
instrumentos de la OMI".

4.31 Solo se deberia aceptar proceder al examen de modificaciones sustanciales de
proyectos de enmienda a instrumentos de obligado cumplimiento que estén siendo
examinados por los comités con miras a su adopcion si dichas enmiendas han sido
presentadas por escrito. No obstante, en circunstancias excepcionales en las que los
proyectos de enmienda sometidos a examen contengan discrepancias u omisiones
significativas, o cuando se prevean serias dificultades en su aplicacion, los comités podran
aceptar examinar propuestas verbales destinadas a resolver los problemas identificados.

Gestidn, control y notificacion

4.32 Al implantar la lista de resultados, se contara con mecanismos adecuados de gestiéon
y control para garantizar lo siguiente:

A tanto los 6rdenes del dia bienales como los 6rdenes del dia estan claramente
vinculados al Plan estratégico, incluida la lista de resultados;

2 los objetivos del Plan estratégico han de poder alcanzarse sin exceder las
limitaciones en recursos de la Organizacién y sus Miembros;

.3 la respuesta de la Organizacion a los cambios en el entorno en el que
desempefia su labor esta en consonancia con el Plan estratégico; y

A4 la supervision y la presentacion de informes se efectian de modo que los
avances con respecto a los 6rdenes del dia bienales estén vinculados
explicitamente a los avances en la consecucion de los resultados.

4.33 A fin de establecer un vinculo transparente entre el Plan estratégico y la labor de la
Organizacion, se aplicaran los siguientes principios:

A1 la lista de resultados constituira, junto con el Plan de actividades de la
Secretaria, la base de la labor bienal de todos los érganos de la OMI y del
presupuesto de la Organizacion;

2 todos los puntos incluidos en los 6rdenes del dia y 6rdenes del dia bienales
de los organos de la OMI seran resultados que figuren en la lista de
resultados o estaran incluidos en el Plan de actividades de la Secretaria;

3 los ordenes del dia bienales de los comités y de sus érganos auxiliares
seguiran el formato 1 que figura en el anexo 3, y deberian adjuntarse a los
informes de cada periodo de sesiones;
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4 en lo que respecta a los resultados con una fecha de ultimacion prevista que
quede dentro del bienio en curso, en el orden del dia bienal se especificara
el afio de ultimacion previsto y se incluird todo cometido que haya de
ultimarse con caracter anual;

5 en lo que respecta a las medidas cuya ultimacion prevista requiera mas de
un bienio, en la lista de resultados se especificara el afio de ultimacion
previsto; el comité responsable revisara al final de cada bienio el resultado
pertinente para determinar los avances conseguidos y emitir una
recomendacién acerca de su inclusién en la préxima lista de resultados;

.6 no deberian incluirse puntos continuos, pero en los casos en que se
considere inevitable hacerlo sigue siendo necesario formularlos en términos
"SMART", de modo que puedan evaluarse los avances que se realicen
durante el bienio; y

7 en los documentos presentados a los comités y a sus 6rganos auxiliares se
demostrard de forma clara la relacién directa entre las propuestas
formuladas en ellos y los resultados que han de alcanzarse en relacién con
el punto pertinente del orden del dia, basandose en la lista de resultados.

4.34 Los informes sobre la situacion de los resultados incluidos en la lista de resultados
seguiran el formato 1 que figura en el anexo 3 y se adjuntaran a los informes de cada periodo
de sesiones de los comités y de sus 6rganos auxiliares.* En dichos informes se indicaran los
nuevos resultados cuya inclusion en los 6rdenes del dia bienales se haya aceptado.

4.35 Cuando elaboren sus propios informes, los comités y sus Organos auxiliares
incorporaran todos los informes sobre la situacién de los resultados que hayan recibido desde
su informe anterior.

4.36 Los comités estableceran y mantendran 6rdenes del dia posbienales que deberian
ajustarse al formato 2 que figura en el anexo 3, y los adjuntaran a los informes de cada periodo
de sesiones. A efectos de planificacion, los érganos auxiliares también mantendran una lista
de los resultados aceptados en los 6rdenes del dia posbienales de los comités en cuanto a
los resultados de su competencia.

Responsabilidades

4.37 Los Estados Miembros y la Secretaria garantizaran la coherencia y la disciplina de la
gestion administrativa del ciclo de planificacion y presentacion de informes.

4.38 Por tanto, las Presidencias, las Vicepresidencias y las Secretarias de los comités y de
sus organos auxiliares tienen una responsabilidad concreta en cuanto a la gestion eficaz del
ciclo de planificacién y presentaciéon de informes y en la aplicacion coherente y rigurosa del
presente documento y del documento titulado "Aplicacién del Plan estratégico de la
Organizaciéon” (resolucion A.1111(30)).

4.39 A fin de cumplir la funcién indicada en el parrafo 4.38, se espera que exista una
cooperacion y una coordinacion sélidas entre las Presidencias, las Vicepresidencias y las

4 Si no se ha pedido a un érgano conexo que examine un resultado durante un periodo de sesiones del bienio,
ese érgano no estara obligado a incluir el resultado en cuestion en su orden del dia bienal correspondiente
a ese periodo de sesiones.
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Secretarias de los comités y de sus érganos auxiliares por todos los medios disponibles,
incluidas las reuniones en persona y las teleconferencias, si se estiman necesarias.

5 DISPOSICIONES PARA LA REALIZACION DEL TRABAJO
Comités y érganos auxiliares

5.1 Los organos auxiliares deberian trabajar, segin sea necesario, siguiendo las
instrucciones tanto del MSC como del MEPC, y deberian presentar informes sobre resultados
especificos directa y Unicamente al comité que haya solicitado su asesoramiento experto, en
vez de presentarlos a ambos comités.

5.2 Los érganos auxiliares deberian examinar periédicamente sus mandatos, con objeto
de garantizar que en ellos se refleje de forma precisa la labor que se lleva a cabo.

5.3 Los comités deberian considerar periddicamente si es necesario que siga existiendo
cada uno de sus érganos auxiliares.

5.4 Los dérganos auxiliares no deberian recomendar la convocatoria de grupos de trabajo
durante los periodos de sesiones de un comité sin que la Presidencia del 6rgano auxiliar de
que se trate consulte previamente a la Presidencia de dicho comité.

55 Un érgano auxiliar podra solicitar la contribucién de otro 6rgano, en cuyo caso se dara
a este Ultimo tiempo suficiente para prepararla, teniendo en cuenta sus resultados.

5.6 Los comités no deberian permitir por regla general que un 6rgano auxiliar inicie trabajo
alguno de revision o perfeccionamiento de las disposiciones ya aprobadas por ellos hasta que
se haya adquirido experiencia suficiente en la aplicacién de tales disposiciones.

5.7 Los 6rganos auxiliares deberian centrarse en llevar a cabo la labor técnica que se les
ha encargado y normalmente no deberian reabrir el debate, sin que haya una buena razén
para ello, sobre si existe una necesidad o una necesidad imperiosa de incluir un resultado,
con independencia de que esté o no en su orden del dia.

5.8 Con el objetivo de facilitar que la labor técnica se lleve a cabo de forma eficaz, el autor
0 autores de las propuestas de resultados nuevos deberian cerciorarse de que el 6rgano
auxiliar dispone de suficiente informacion pertinente, en consonancia con la necesidad o la
necesidad imperiosa establecida por el comité, al iniciar su labor técnica. Esto incluira la lista
de comprobaciones relativa al factor humano cumplimentada (véase el anexo 5) a fin de
garantizar que el factor humano se examina y trata durante el curso de la labor.

5.9 Los 6rganos auxiliares no deberian ampliar el &mbito de los resultados existentes, a
menos que un comité les dé las instrucciones o la autorizacién necesarias para ello. Los
organos auxiliares no deberian elaborar enmiendas ni interpretaciones en relacion con
instrumento alguno de la OMI sin la autorizacion previa de un comité. Ahora bien, de
conformidad con lo dispuesto en el parrafo 4.9, al recabar la autorizacién de un comité para
actuar como se indica en las dos frases anteriores o al proponer de forma espontanea un
resultado para el bienio actual o la aceptacion de un resultado nuevo para su inclusion en el
orden del dia posbienal de un comité, los érganos auxiliares deberian asegurarse de que su
peticién se ajusta a lo dispuesto en los parrafos 4.3, 4.6 y 4.15, segun proceda. Como los
organos auxiliares tal vez no dispongan de tiempo suficiente para elaborar la informacion
requerida, al ser habitual que su orden del dia bienal solo se debata al final del periodo de
sesiones, las delegaciones interesadas, en consulta con la Presidencia del 6rgano auxiliar y
con la Secretaria, deberian preparar la informacién necesaria que ha de acompafar a la
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propuesta para que el comité decida si procede incluir un resultado en el orden del dia bienal
del 6érgano auxiliar o en el orden del dia posbienal de un comité.

5.10 Por regla general, los 6rganos auxiliares no deberian publicar circulares, que es algo
que solo puede realizarse previa aprobacion de los comités. Sin embargo, en casos
excepcionales, los dérganos auxiliares podran publicar circulares dentro de su esfera de
competencias, a reserva de que el comité o los comités interesados sancionen dicha medida
en su siguiente periodo de sesiones.

5.11 Los édrganos auxiliares deberian evitar elaborar interpretaciones unificadas de
directrices. En los casos en que el texto existente de las directrices sea vago y haya de
modificarse, el 6rgano auxiliar interesado deberia enmendar las directrices como corresponda,
en lugar de elaborar interpretaciones unificadas.

5.12 Cuando examinen sus resultados y/o sus érdenes del dia provisionales para el
siguiente periodo de sesiones, los 6rganos auxiliares deberian obtener el asesoramiento de
los comités acerca de los resultados sobre los que no se haya recibido ningin documento
durante dos periodos de sesiones consecutivos.

Orientaciones sobre la seleccion de resultados para el orden del dia provisional

5.13 Los 6rganos auxiliares deberian seleccionar resultados para sus 6rdenes del dia
provisionales de manera que pueda garantizarse que se examinan debidamente las
cuestiones importantes y urgentes, teniendo en cuenta:

A1 el nimero de dias laborables de cada periodo de sesiones; y

2 el numero de grupos de trabajo y de redaccion que cada érgano auxiliar
tenga intencién de constituir.

5.14 Los resultados se deberian seleccionar, en primer lugar, a partir del orden del dia
bienal y, cuando vaya a celebrarse un periodo de sesiones posterior en el bienio siguiente, a
partir de los resultados aceptados incluidos en el orden del dia posbienal del comité.

5.15 El namero total de resultados seleccionados y el volumen de trabajo que entrafien los
6rdenes del dia provisionales de los 6rganos auxiliares se deberian mantener a un nivel
adecuado y viable para lograr un rendimiento 6ptimo. Solo se deberian incluir resultados
seleccionados de los érdenes del dia posbienales de los comités en los 6rdenes del dia de
los 6rganos auxiliares cuando la labor relativa a los resultados del orden del dia bienal
pertinente se haya finalizado y la capacidad del 6rgano auxiliar permita incluir resultados
adicionales.

5.16 Los resultados que no se hayan seleccionado se mantendran en espera y se
trasladaran a los 6rdenes del dia provisionales de los 6rganos auxiliares a medida que estos
los vayan seleccionando y los refrende el comité interesado, teniendo en cuenta el volumen
de trabajo general de los 6rganos auxiliares responsables de la labor.

Grupos de trabajo, de redaccion, de trabajo por correspondencia, de trabajo
interperiodos y otros grupos

Grupos de trabajo

5.17 Los comités y sus 6rganos auxiliares deberian limitar al maximo el nimero de grupos
de trabajo que se constituyan durante sus respectivos periodos de sesiones. Sin embargo,
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cuando sea necesario, pueden constituirse tres grupos de trabajo como maximo, teniendo
presentes las dificultades que entrafia para las delegaciones pequefias estar representadas
en tales grupos y el hecho de que estos trabajan sin servicio de interpretacion. Cuando un
grupo de trabajo haya concluido su tarea y se haya disuelto, no deberia convocarse ningun
otro grupo de trabajo en su lugar durante el mismo periodo de sesiones. A tal efecto, los
organos auxiliares deberian tratar de examinar los puntos de su orden del dia, segun proceda,
en la sesion plenaria, en vez de constituir grupos de trabajo para que estos se ocupen de
dichos puntos.

5.18 Cuando sean necesarios mas de tres grupos de trabajo para ocuparse de distintos
temas en un mismo periodo de sesiones, los comités y los érganos auxiliares deberian
establecer un orden de prioridad para los posibles temas que proceda tratar y decidir en
consecuencia. Cuando haya mas de tres asuntos no relacionados entre si que tengan que
tratar grupos de trabajo independientes a lo largo de varios periodos de sesiones, se puede
concertar la celebracién de reuniones de los grupos en cuestion en periodos de sesiones
alternos del comité y del 6rgano auxiliar pertinente, dentro del limite establecido de un maximo
de tres grupos de trabajo por periodo de sesiones.

5.19 Los grupos de trabajo pueden comenzar su labor la mafiana del primer dia del periodo
de sesiones, siguiendo el proyecto de mandato preparado por la Presidencia del comité u
organo auxiliar en cuestion, a reserva del debate oficial de dicho mandato en relacién con el
punto del orden del dia pertinente. Sin embargo, estas medidas deberian constituir una opcién
y su adopcion deberia decidirse en la reunion con la debida prudencia. Siempre que sea
posible, los mandatos de los grupos de trabajo deberian acordarse en los periodos de
sesiones anteriores del comité o del 6rgano auxiliar del que dependan dichos grupos. Otra
opcién es que en el proyecto de mandato de los grupos de trabajo y de redaccion que se
publica al principio del periodo de sesiones, de conformidad con lo dispuesto en el
parrafo 5.36, se indiquen los puntos sobre los que pueden empezar a trabajar los grupos la
mafana del primer dia del periodo de sesiones, sin esperar a que se examinen en sesion
plenaria los correspondientes puntos del orden del dia.

5.20 En principio, un grupo de trabajo no deberia tener subgrupos. No obstante, en el caso de
que sea necesario establecer uno o varios subgrupos para facilitar la eficiencia de la labor, los
grupos de trabajo deberian llegar a un acuerdo unanime al respecto y examinar y aprobar los
resultados de la labor de los subgrupos antes de incorporarlos en su informe. Si se constituyen
subgrupos de un grupo de trabajo, deberian reunirse fuera de las horas normales de trabajo, a
menos que el grupo de trabajo decida otra cosa para una mayor eficacia de la labor.

5.21 Si las circunstancias y el tiempo disponible asi lo imponen, los grupos de trabajo de
los 6rganos auxiliares podran presentar sus informes directamente a los comités, previa
autorizacion del 6rgano superior y como resultado de consultas entre la Presidencia del grupo,
la Presidencia del 6rgano superior y las Presidencias de los comités en cuestion.

5.22 Cuando proceda, los grupos de trabajo deberian aprovechar la totalidad de los cinco
dias de trabajo del periodo de sesiones y presentar sus informes en el siguiente periodo de
sesiones del 6rgano superior. Cuando tengan que preparar los informes durante un periodo
de sesiones, deberian procurar que estos sean lo mas cortos posible.

5.23 Deberian evitarse los grupos de trabajo de caracter permanente; sin embargo, de
presentarse esta necesidad, el 6rgano auxiliar en cuestion deberia presentar una justificacion
clara y un mandato apropiado.
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Grupos de redaccidn

5.24 Ademés de los grupos de trabajo, los comités y sus dérganos auxiliares podran
establecer grupos de redaccion. En ningun caso deberian reunirse simultaneamente durante
un periodo de sesiones mas de cinco grupos (por ejemplo, tres grupos de trabajo y dos grupos
de redaccién). En caso de que se requieran mas grupos de redaccion, estos deberian reunirse
fuera de las horas normales de trabajo.

Otros grupos

5.25 Ademas de los grupos de trabajo y de redaccidn, los comités y sus 6rganos auxiliares
podran establecer otros grupos, como grupos técnicos o de examen, segun lo prescrito en los
convenios pertinentes. En funcién de la necesidad y la urgencia de la cuestién que haya de
examinarse, dichos grupos podran reunirse al margen de los grupos de trabajo o de redaccion,
o en lugar de estos.

Grupos de trabajo por correspondencia

5.26 Para facilitar el examen de una cuestién, los comités o los 6rganos auxiliares podran
establecer grupos de trabajo por correspondencia y encargarles que trabajen en un proyecto de
texto refundido preparado por un "pais lider" o por la Secretaria, a condicién de que el comité haya
acordado examinar la cuestion y haya refrendado el mandato del grupo (véase también el
parrafo 5.36). De este modo, mediante las consultas por correspondencia entre las delegaciones
interesadas, podia reducirse el volumen de los documentos presentados y tramitados.

5.27 Los grupos de trabajo por correspondencia deberian hacer el mayor uso posible de las
técnicas modernas de comunicacion, tales como Internet.

5.28 La labor de un grupo de trabajo por correspondencia (por ejemplo, la recepcion y la
recopilacién de observaciones y sugerencias) no deberia tener primacia sobre el examen
oficial del tema en cuestién por parte del 6rgano superior interesado ni sobre las posturas
adoptadas por los Estados Miembros u organizaciones internacionales que participen en el
grupo de trabajo.

5.29 Normalmente, los comités y los érganos auxiliares no deberian constituir mas de tres
grupos de trabajo por correspondencia, aunque este numero podra incrementarse si la
urgencia de la cuestion objeto de examen lo justifica. No se deberian establecer subgrupos
dentro de un grupo de trabajo por correspondencia. Los miembros de los grupos de trabajo
por correspondencia no deberian celebrar ninguna reunién oficial sin la aprobacion previa de
los comités.

5.30 La participacién en los grupos de trabajo por correspondencia estara abierta a todas
las delegaciones (Estados Miembros y organizaciones) que cuenten con los conocimientos
técnicos necesarios en el momento oportuno o que tengan un interés particular en el asunto
de que se trate. Cualquier Estado Miembro u organizacion internacional podra participar en el
grupo de trabajo por correspondencia después de su establecimiento, y este deberia aceptar
en cualquier fase de su trabajo las contribuciones que se le ofrezcan.

5.31 Al establecer un grupo de trabajo por correspondencia se deberia designar a un "pais
lider", a una "organizacion lider" o a la Secretaria para que coordine su labor. Las
responsabilidades de los coordinadores del grupo incluyen:

A la preparacion, la actualizacion y la distribucion de la lista de participantes;
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2 el establecimiento de plazos para preparar los proyectos de texto y la
recopilacién de observaciones y propuestas al respecto;

.3 la preparacion y la distribucién de los proyectos de texto y de observaciones
al respecto;

4 la preparacion y la presentacion a la Secretaria del informe del grupo de

trabajo por correspondencia y de los proyectos de texto refundidos (véase
el parrafo 5.35); y

5 la presentacion del informe y de los proyectos de texto refundidos antedichos
al comité u 6rgano auxiliar competente.

5.32 Las responsabilidades de los participantes incluyen:

A una participacion activa en la labor del grupo;

2 el cumplimiento de los plazos establecidos para la presentacién de
observaciones sobre proyectos de texto, propuestas, etc.; y

.3 la distribucién a otros miembros del grupo de copias de las observaciones,
propuestas, etc., presentadas al coordinador del grupo.

5.33 Las responsabilidades de la Secretaria en los casos en que esta ejerza funciones de
coordinadora de un grupo deberian ser las mismas que las descritas en el parrafo 5.31.
También podra pedirse a la Secretaria que distribuya proyectos de texto refundidos, etc., en
nombre del coordinador del grupo.

5.34 Los resultados de la labor realizada por los grupos de trabajo por correspondencia
deberian consistir normalmente en proyectos de texto refundidos que reflejen la informacién
presentada por los miembros del grupo. Dichos textos deberian ir acompafados de un breve
informe que resuma la labor realizada y en el que se indiquen los miembros que han
contribuido al proceso. Cuando no sea posible preparar un proyecto de texto refundido con el
consenso general, se deberia indicar claramente en el informe o en el proyecto de texto, segln
proceda, los textos o temas sobre los que ha habido desacuerdo.

5.35 Los informes de los grupos de trabajo por correspondencia se deberian presentar en
el primer periodo de sesiones del érgano superior después de la ultimacién de la labor de
dichos grupos, dentro del plazo limite establecido para el examen de documentos sustantivos,
de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 6.12. Normalmente, la labor de los grupos de
trabajo por correspondencia no deberia coincidir con los periodos de sesiones del comité o
del érgano auxiliar del que dependan dichos grupos. En caso de que el grupo no haya ultimado
su labor con tiempo suficiente para cumplir el plazo aplicable, se deberia elaborar un informe
para el 6rgano superior sobre la marcha de las actividades.

Mandatos de los grupos de trabajo, de redaccion y de trabajo por correspondencia

5.36 Cuando se vayan a constituir grupos de trabajo, de redaccion y de trabajo por
correspondencia, se deberian preparar proyectos de mandato en consulta con la Presidencia
del comité u 6rgano auxiliar pertinente y con la Secretaria, para su aprobacion por el Pleno.
En el caso de los grupos de trabajo y de redaccioén, la Secretaria deberia distribuir estos
proyectos de mandato al comienzo del periodo de sesiones para que el Pleno les dé su visto
bueno antes de que los grupos en cuestion comiencen su labor. Posteriormente no se
deberian modificar ni prorrogar los mandatos acordados sin el consentimiento previo del
organo superior.

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/MSC/105/MSC 105-20-Add.2.docx



MSC 105/20/Add.2
Anexo 36, pagina 19

Grupos de trabajo interperiodos

5.37 Areserva del refrendo del Consejo, podran convocarse reuniones interperiodos de los
grupos de trabajo sin servicio de interpretacion. Las reuniones interperiodos solo se deberian
convocar si se estima que son absolutamente esenciales y una vez que el comité pertinente
haya considerado detenidamente su necesidad segun cada caso, teniendo en cuenta el orden
de prioridad y la urgencia de las cuestiones especificas que vayan a examinarse en dichas
reuniones. Las reuniones interperiodos de dichos grupos se deberian celebrar en la sede de
la OMI inmediatamente antes o después de un periodo de sesiones del érgano superior del
gue dependan. No se descartan otras posibilidades; sin embargo, no se deberia concertar la
celebracion de una reunién interperiodos hasta que el comité la haya aprobado. Las reuniones
de los grupos de trabajo interperiodos y los grupos técnicos no deberian celebrarse al mismo
tiempo que las reuniones de los comités o subcomités.

6 PROCEDIMIENTOS PARA LA PREPARACION Y PRESENTACION DE
DOCUMENTOS

Preparacion de documentos

6.1 Los documentos deberian prepararse a un espacio y ser lo mas concisos posible, de
modo que puedan tramitarse puntualmente. A fin de contribuir a su claro entendimiento, se
deberia observar lo siguiente:

A todos los documentos deberian ir precedidos de un breve resumen
preparado con arreglo al formato y la informaciéon que se sefiala en el cuadro
siguiente. En los documentos, especialmente en las propuestas de
resultados, deberian demostrarse, en la medida de lo posible, los vinculos
con el Plan estratégico, incluyendo en el resumen que figura al principio de
cada documento referencias a los correspondientes principios estratégicos
y a los resultados:

RESUMEN

Sinopsis: Esta descripcion deberia ser breve, y en ella deberia
indicarse el objetivo propuesto (una enmienda, una
resolucion de la Asamblea, una circular, informacion
Unicamente, etc.), asi como si la propuesta tiene
repercusiones financieras para el sector naviero o para
el presupuesto de la OMI.

Principio estratégico, si es aplicable] Deberia hacerse referencia a uno o varios principios
estratégicos del Plan estratégico de la Organizacion.
Resultados: Deberia hacerse referencia a uno o varios de los
resultados que figuran en la lista bienal de resultados.
En el caso de que no haya ningun resultado
correspondiente, deberia incluirse el texto descriptivo

pertinente.
Medidas que Deberia incluirse una referencia al parrafo del
han de adoptarse: documento en el que se indiquen las medidas que
deban adoptar los comités, subcomités, etc.
Documentos conexos: Deberian enumerarse otros documentos clave, en

la medida en que el autor del documento tenga
conocimiento de ellos.

.2 los documentos sustantivos deberian concluir con un resumen de las
medidas cuya adopcion se pide al 6rgano pertinente; y

3 los documentos informativos deberian concluir con un resumen de la
informacion que contengan.
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6.2 Para facilitar su tramitacion, los documentos deberian presentarse en formato
Microsoft Word utilizando el tipo y el tamafio de letra Arial 11, y deberian remitirse por correo
electronico a las siguientes direcciones:

info@imo.org —  para su examen por el MSC o el MEPC;
ccc@imo.org — para su examen por el Subcomité CCC,;
htw@imo.org — para su examen por el Subcomité HTW;
iii@imo.org —  para su examen por el Subcomité Ill;
ncsr@imo.org —  para su examen por el Subcomité NCSR;
ppr@imo.org —  para su examen por el Subcomité PPR,;
sdc@imo.org —  para su examen por el Subcomité SDC;
sse@imo.org —  para su examen por el Subcomité SSE;
etgroup@imo.org — para su examen por el Grupo de supervisores
técnicos y de redaccion;
esph@imo.org — para su examen por el Grupo de trabajo ESPH; y
fsa@imo.org — para su examen por el Grupo de expertos en EFS.

También se pueden presentar o solicitar copias impresas de los documentos, para verificar
gue el texto no ha sufrido ninguna alteracién durante el envio o la conversion.

6.3 Los documentos que se envien a la OMI al menos 13 semanas antes de un periodo
de sesiones no deberian presentarse en el Pleno a menos que la Presidencia decida que son
esenciales para el estudio adecuado de la cuestion de que se trate. Tampoco deberian
presentarse en el Pleno los documentos informativos y los que solo requieran que los comités
0 sus Organos auxiliares tomen nota de su contenido.

6.4 Para resaltar la importancia de los documentos que contienen propuestas de
enmienda a los instrumentos de la OMI relativos a la seguridad y la proteccion maritimas y a
la proteccién del medio marino que hayan sido aprobadas para que las adopte el MSC o el
MEPC, estos documentos se identificaran del modo oportuno en el sitio de los documentos
de la OMI en la Red (IMODOCS) con un fondo de color rosa.

6.5 Los documentos en los que figuren propuestas de enmienda a los instrumentos de
obligado cumplimiento deberian presentarse en un formato que permita identificar con claridad
los cambios introducidos (por ejemplo, utilizacion de "tachado" para el texto que se suprime y
"sombreado" para sefialar todas las modificaciones y nuevas inserciones, incluido el texto
suprimido).

6.6 Los informes de los comités y de sus 6rganos auxiliares, por lo general, deberian
contener Unicamente en cada una de sus secciones:

A un resumen de los documentos clave y una lista de los demas documentos
presentados por los Estados Miembros, las organizaciones internacionales
o la Secretaria;

2 un resumen de las opiniones expresadas durante el examen de una cuestion
gue hayan podido influir en la decisién adoptada por el 6rgano que presenta
la informacion (sin que los informes se conviertan en actas resumidas),
incluyendo las declaraciones de las delegaciones Unicamente a peticion
expresa de las mismas durante el periodo de sesiones; y

.3 un acta de las decisiones adoptadas.

6.7 Al redactar recomendaciones, codigos o directrices, se deberian introducir, siempre que
sea posible, referencias cruzadas a textos y terminologia elaborados anteriormente por la OMI o
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por otras organizaciones. De este modo se evitaran repeticiones innecesarias y se reducira la
necesidad de disposiciones excesivamente detalladas y de una armonizacion ulterior.

6.8 Las Presidencias de los 6rganos auxiliares no deberian presentar sus informes ante
los comités, por considerarse que ya han sido leidos.

6.9 Por lo que respecta a las cuestiones urgentes derivadas de los periodos de sesiones
de los 6rganos auxiliares o de 6rganos de la OMI distintos del Consejo y la Asamblea que
hayan tenido lugar menos de 13 semanas antes de un periodo de sesiones de un comité, este
solo deberia examinar las cuestiones urgentes que se hayan especificado en un periodo de
sesiones anterior. Como regla general, el comité no deberia examinar informes o cuestiones
derivadas de un periodo de sesiones de un 6rgano auxiliar que haya tenido lugar menos de
nueve semanas antes del periodo de sesiones del comité. En casos excepcionales, un érgano
auxiliar puede invitar al comité pertinente a que adopte medidas sobre una cuestién que dicho
organo auxiliar considere urgente e importante y que se derive de un periodo de sesiones que
haya tenido lugar menos de nueve semanas antes del periodo de sesiones del comité. En
estos casos, la Presidencia del 6rgano auxiliar deberia consultar a la Presidencia del comité
para que esta dé su aprobacion.

6.10 Deberia recordarse constantemente a todos los interesados el impacto econémico y
ambiental del volumen de documentacién generado por las reuniones de la OMI, y deberia
limitarse, en la mayor medida posible, el nimero de paginas de los documentos presentados a
dichas reuniones. En el anexo 4 se describen, a titulo informativo, las disposiciones actuales en
el seno de la Secretaria para la tramitacién de documentos de trabajo durante las reuniones.

6.11 A fin de alentar a que se adopte la medida del parrafo 6.10, los documentos que no
sean documentos informativos ni informes de los comités y 6rganos auxiliares, grupos de
trabajo, grupos de redaccién, grupos de trabajo por correspondencia, otros grupos que
presentan informes y la Secretaria, y que tengan mas de 20 paginas, no deberian traducirse
en su totalidad. Esos documentos deberian incluir, a efectos de traduccion, un resumen del
texto que no exceda de cuatro paginas, presentandose el contenido restante en un anexo, en
el idioma (por ejemplo, inglés) que requieran, por ejemplo, los grupos de trabajo.

Presentacion de documentos

6.12 Afin de garantizar que todos los documentos se encuentren disponibles en la sede de
la OMI en los tres idiomas de trabajo con la suficiente antelacion al periodo de sesiones de un
comité o un érgano auxiliar, de modo que puedan estudiarse oportunamente y promover asi
la participacion de todos los Miembros en el proceso de adopcidn de decisiones de los comités
y de sus drganos auxiliares, se aplican las disposiciones siguientes:

A como regla general, los documentos, salvo los informativos y los informes de
los comités y érganos auxiliares, grupos de trabajo, grupos de redaccion,
grupos de trabajo por correspondencia, otros grupos que presentan informes
y la Secretaria, no deberian tener mas de 50 paginas. En el caso de informes
de los grupos de trabajo, de redaccion, de trabajo por correspondencia o de
otros grupos que presentan informes y en otras circunstancias excepcionales,
podra excederse ese nimero de paginas siempre que el plazo de recepcion
de los documentos por la Secretaria indicado en los apartados .2 y .3
siguientes se amplie una semana por cada 20 paginas que excedan de
esas 50 paginas;

2 los documentos que contengan propuestas de resultados nuevos deberian
llegar a la Secretaria, a mas tardar, 13 semanas antes de la apertura del
periodo de sesiones pertinente del comité. Deberian estar disponibles en la
sede de la OMI y en el sitio de los documentos de la OMI en la Red, en los
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tres idiomas de trabajo de la Organizacion, al menos cinco semanas antes
de la apertura de dicho periodo de sesiones;

.3 los documentos (incluidos los informativos) de mas de seis paginas de texto
(documentos voluminosos) deberian llegar a la Secretaria, a mas
tardar, 13 semanas antes de la apertura del periodo de sesiones pertinente
de un comité u 6rgano auxiliar. No obstante, los documentos informativos
voluminosos presentados en formato electrénico podran ser aceptados por
la Secretaria si se reciben, a mas tardar, nueve semanas antes del periodo
de sesiones. Dichos documentos deberian estar disponibles en la sede de
la OMly en el sitio de los documentos de la OMI en la Red en los tres idiomas
de trabajo de la Organizacion al menos cinco semanas antes de la apertura
de dicho periodo de sesiones, a excepcion de los documentos informativos,
que no se traducen;

A los documentos no voluminosos que contengan observaciones sobre los
documentos mencionados en los apartados .2 y .3 0 sobre puntos previstos
en el orden del dia deberian llegar a la Secretaria, a mas tardar, nueve
semanas antes de la apertura del periodo de sesiones pertinente de un
comité u 6rgano auxiliar. Deberian estar disponibles en la sede de la OMI y
en el sitio de los documentos de la OMI en la Red en los tres idiomas de
trabajo de la Organizacion al menos cinco semanas antes de la apertura de
dicho periodo de sesiones;

5 no obstante lo dispuesto en el apartado .4, los documentos que contengan
observaciones sobre los documentos mencionados en los apartados .2, .3y .4
y gque tengan cuatro paginas o menos deberian tramitarse si la Secretaria los
recibe, a mas tardar, siete semanas antes de la apertura del periodo de
sesiones pertinente de un comité u érgano auxiliar. Estos documentos deberian
tener un parrafo introductorio en el que se indigue claramente el documento al
gue se refieren las observaciones y que el documento se presenta de
conformidad con lo dispuesto en el parrafo 6.12.5 del presente documento.
Deberian estar disponibles en la sede de la OMI y en el sitio de los documentos
de la OMI en la Red en los tres idiomas de trabajo de la Organizacién al menos
cuatro semanas antes de la apertura del periodo de sesiones;

.6 los documentos informativos no voluminosos deberian llegar a la Secretaria,
a mas tardar, nueve semanas antes de la apertura del periodo de sesiones
pertinente de un comité u érgano auxiliar. No se deberian traducir y deberian
estar disponibles en la sede de la OMI y en el sitio de los documentos de la
OMI en la Red al menos cinco semanas antes de la apertura del periodo de
sesiones. No se adoptard ninguna medida basada solamente en un
documento informativo, aparte de tomar nota del mismo;

7 ademds, y en relacion con los informes de los 6rganos auxiliares con
respecto a los cuales se invita normalmente a un comité a que tome
medidas, se deberia hacer todo lo posible para garantizar que dichos
informes estén disponibles en la sede de la OMI y en el sitio de los
documentos de la OMI en la Red, en los tres idiomas de trabajo de la
Organizacioén, al menos cinco semanas antes de la apertura del periodo de
sesiones; y

.8 en el caso de documentos basicos presentados a un comité en los que se
informe de cuestiones urgentes derivadas de periodos de sesiones de
organos auxiliares mencionadas en el parrafo 6.9 y celebrados menos
de 13 semanas antes del periodo de sesiones del comité, el documento
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basico de que se trate deberia incluir en un anexo el texto (por ejemplo, un
proyecto de resolucion de la Asamblea, proyectos de circulares MSC) acerca
del cual se invita al comité a que adopte medidas.

6.13 La Secretaria deberia hacer todo lo posible por garantizar que los documentos se
incluyan puntualmente en el sitio de los documentos de la OMI en la Red. Los Estados
Miembros y las organizaciones internacionales deberian tratar de presentar los documentos
lo antes posible y no justo al final de los plazos establecidos.

6.14 La Secretaria deberia aplicar de forma rigurosa estas disposiciones relativas a la
presentacién de documentos y no aceptar documentos presentados por Estados Miembros u
organizaciones internacionales una vez cerrado el plazo correspondiente. Toda exencion de
las disposiciones mencionadas deberia contar con la autorizacion previa de la Presidencia del
comité interesado, tras consultar a la Secretaria. En circunstancias excepcionales que exijan
medidas inmediatas por parte de un comité, se deberia hacer llegar a la Secretaria, a mas
tardar, nueve semanas antes de la apertura del periodo de sesiones del érgano interesado,
un documento a tal efecto que no contenga mas de cuatro paginas, el cual estara disponible
en la sede de la OMI en los tres idiomas de trabajo de la Organizacion al menos cinco semanas
antes de la apertura del periodo de sesiones. El comité solo examinara tal documento si decide
hacerlo en la apertura de su periodo de sesiones.

6.15 En los casos excepcionales a que se hace referencia en el parrafo 6.9, cuando un
organo auxiliar invite a un comité a que tome medidas respecto de asuntos urgentes derivados
de un periodo de sesiones celebrado menos de nueve semanas antes del periodo de sesiones
del comité, los documentos en los que figuren observaciones sobre tales asuntos urgentes
gque tengan cuatro paginas o menos deberian ser tramitados si la Secretaria los recibe, a mas
tardar, siete semanas antes de la apertura del periodo de sesiones del comité interesado.
Tales documentos deberian tener un parrafo introductorio en el que se indique claramente el
documento al que se refieren las observaciones y que el documento se presenta de
conformidad con lo dispuesto en el parrafo 6.15 del presente documento. Estos documentos
deberian estar disponibles en la sede de la OMI en los tres idiomas de trabajo al menos cuatro
semanas antes de la apertura del periodo de sesiones.

7 OBSERVANCIA DEL DOCUMENTO

El presente documento se observara de manera rigurosa. Esto ayudara a las delegaciones a
prepararse debidamente para cada reunion y potenciara su participacion en los debates y en
el proceso de adopcién de decisiones durante las reuniones. También evitara que las
delegaciones experimenten dificultades cuando establezcan las respectivas posturas
nacionales acerca de los temas que figuren en el orden del dia de los dos comités o de sus
organos auxiliares. A fin de promover la eficacia del desarrollo general de los trabajos, los
miembros de un comité se deberian asegurar de que los colegas que participen en periodos
de sesiones de otros comités sean informados plenamente de las conclusiones de la reunion
en que hayan participado. Los miembros del comité se deberian asegurar asimismo de que
los expertos que participen en las reuniones de los 6rganos auxiliares, grupos de trabajo, de
redaccion o de trabajo por correspondencia estén debidamente informados y cuenten con las
instrucciones adecuadas en relacién con cualquier medida necesaria para dar efecto a las
decisiones adoptadas por los comités.
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10
la OMI.

ANEXO 1

INFORMACION EXIGIDA EN LAS PROPUESTAS PRESENTADAS
PARA INCLUIR UN RESULTADO

Objetivos de la OMI: presentar pruebas de que la propuesta:
A se encuentra dentro del &mbito de la mision de la OMI; y

2 contribuye a la implantacion de los principios estratégicos establecidos en el
Plan estratégico, si procede; los resultados que no estén directamente
relacionados con los principios estratégicos pueden aceptarse como "Otra
labor".

Necesidad: demostrar y documentar:

A la necesidad del resultado propuesto en relacion con los riesgos o peligros
gue se estima necesario abordar; y

2 las pruebas para demostrar la necesidad que se percibe.

Anélisis de la cuestidn: facilitar un analisis de la medida propuesta, incluida una
evaluacién de su utilidad, viabilidad y proporcionalidad.

Analisis de las repercusiones: facilitar un andlisis de las repercusiones de la
propuesta, abordando el costo para el sector maritimo y las cargas legislativas y
administrativas correspondientes (incluidos los métodos propuestos para dar
respuesta a cualquier prescripcion administrativa resultante).

Ventajas: facilitar pruebas de que las ventajas en lo que respecta a mejorar la
seguridad o la protecciéon maritimas o la proteccién del medio marino que se prevé
obtener con la inclusién del punto nuevo justifican la medida propuesta.

Normas del sector: facilitar informacion sobre si existen normas suficientes del
sector, o se estan elaborando, y la relacién prevista entre tales normas y el resultado
propuesto.

Resultados: especificar el resultado previsto en los términos "SMART" (concreto,
cuantificable, alcanzable, realista y sujeto a plazos), incluido el &mbito de aplicacion.
Si esta previsto que la labor sobre un resultado exceda de un bienio, deberian
facilitarse pormenores con respecto a los resultados esperados para cada bienio.

Factor humano: demostrar que se ha examinado y tratado suficientemente la
cuestion del factor humano durante la elaboracion de la propuesta presentando la
lista de comprobaciones que figura en el anexo5 del presente documento
debidamente cumplimentada.

Urgencia: en lo que respecta al Plan estratégico actual, facilitar pruebas sobre:

A1 la urgencia del resultado propuesto, incluida toda propuesta de incluir el
resultado propuesto en el orden del dia bienal; y

2 la fecha en la que deberia ultimarse el resultado propuesto.

Medidas necesarias: especificar las medidas necesarias que requiera el 6rgano de
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ANEXO 2

PROCEDIMIENTOS PARA EVALUAR LAS REPERCUSIONES DE LAS NECESIDADES
DE CREACION DE CAPACIDAD AL ELABORAR INSTRUMENTOS DE OBLIGADO
CUMPLIMIENTO NUEVOS O ENMENDAR LOS EXISTENTES

1 INTRODUCCION

1.1 En la resolucion A.998(25): "Necesidad de creacion de capacidad para elaborar e
implantar nuevos instrumentos y enmendar los existentes" de la Asamblea se advierte que, a
menos gue el Consejo, los comités y sus 6rganos auxiliares adopten el concepto "de principio
a fin" con respecto a la creacion de capacidad, la cooperacién y la asistencia técnicas, las
posibilidades de éxito en la ratificacion y la implantacion eficaz de los instrumentos de la OMI
podrian quedar mermadas por la falta de preparacién o de capacidad de los Estados
Miembros, particularmente de los pequefios Estados insulares en desarrollo (PEID) y los
paises menos adelantados (PMA), en el momento en el que se requiere urgentemente la
implantacion de tales instrumentos. Por consiguiente, la elaboracién del presente
procedimiento se ajusta a lo dispuesto en la mencionada resolucion.

1.2 La evaluacion de las repercusiones en cuanto a la creacion de capacidad para la
implantacién de nuevos instrumentos y/o la enmienda de instrumentos existentes es un
proceso iterativo que empieza con la aceptacion de la propuesta preliminar y va paralelo al
proceso de su implantacion.

1.3 Los procedimientos no impiden que los Estados adopten otras medidas para fomentar
los avances en cuanto a los objetivos de la creacion de capacidad mediante la asistencia o la
cooperacion técnicas.

2 DEFINICIONES
A efectos de los presentes procedimientos, se aplicaran las siguientes definiciones:

2.1 Creacion de capacidad: medidas sociales, econémicas o juridicas sostenibles,
adoptadas con diversos medios, a efectos de una transformacién amplia del funcionamiento
de una Administracién o de un agente del sector para implantar, y por tanto cumplir, los
instrumentos nuevos o enmendados.

2.2 Asistencia técnica: metodologia destinada a facilitar la creacion de capacidad a través
del intercambio bilateral y/o multilateral de conocimientos, recursos o expertos técnicos a una
parte que haya solicitado dicha asistencia para mejorar su capacidad técnica con miras a
implantar los instrumentos existentes, nuevos o enmendados.

2.3 Cooperacion técnica: metodologia para facilitar la creacion de capacidad a través de
un esfuerzo multilateral a un grupo de paises cooperantes de una region concreta mediante
la prestacion de formacion y el intercambio de expertos, conocimientos e informacién, como
apoyo a los esfuerzos que realicen para el fomento de la implantacién de los instrumentos
existentes, nuevos y/o enmendados.

2.4 Instrumentos: convenios de la OMI y otros tratados.
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3 FINALIDAD Y OBJETIVOS

3.1 La finalidad de los presentes procedimientos es dar efecto a la resolucién A.998(25),
destinada a mejorar los esfuerzos para fomentar la implantacion universal de los instrumentos
de la OMI.

3.2 Los presentes procedimientos tienen por objeto ayudar a determinar y evaluar las
repercusiones en cuanto a la creacion de capacidad en los casos siguientes:

A cuando un comité apruebe un nuevo instrumento o enmiendas a uno ya
existente;

2 durante la implantacion de instrumentos nuevos o enmendados; y

.3 durante la programacion de medidas o actividades sobre la creaciéon de
capacidad.

3.3 Los presentes procedimientos se aplican a los comités de la Organizacion y
constituyen una respuesta de implantacién especifica a la resolucién A.998(25).

34 Los presentes procedimientos tienen por objeto:

A el fomento de la ratificacion y el cumplimiento universales mediante
instrumentos de la OMI adoptados recientemente;

2 la mejora del nivel y la calidad de implantacion de los instrumentos nuevos
y/o enmendados; y

3 el fomento, en la medida de lo posible, de un nivel de implantacién
equilibrado de los instrumentos nuevos.

4 PROCEDIMIENTO

4.1 Los comités deberian realizar una evaluacién de las repercusiones en cuanto a la
creacion de capacidad ajustandose al procedimiento del diagrama secuencial que figura en el
apéndice 1 de los presentes procedimientos.

4.2 La evaluacion de las repercusiones en cuanto a la creacién de capacidad deberia
iniciarse tras la aprobaciéon de un nuevo instrumento/la enmienda a los instrumentos
existentes.

Evaluacion de las repercusiones en cuanto ala creacion de capacidad

4.3 A fin de facilitar la evaluacion de las repercusiones en cuanto a la creacién de
capacidad, el comité, de ser necesario y en la fase de adopcién de los instrumentos nuevos o
enmendados, deberia encargar al Grupo de redaccion sobre las enmiendas a los instrumentos
obligatorios que realice una evaluacion de las repercusiones en cuanto a la creacion de
capacidad utilizando la lista de comprobaciones para la evaluacion de la necesidad de
creacion de capacidad que figura en el apéndice 1 de los presentes procedimientos.

4.4 El Grupo de redaccion deberia examinar las observaciones y cualesquiera otros
documentos que se le hayan presentado y, si procede, deberia realizar otra evaluacion y
presentar su informe y recomendaciones al comité. Los resultados de la evaluacion preliminar
deberian someterse al examen del comité interesado. Esto deberia contener la evaluacion por
el Grupo de redaccion de los siguientes aspectos: la posibilidad de que haya repercusiones

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/MSC/105/MSC 105-20-Add.2.docx



MSC 105/20/Add.2
Anexo 36, pagina 27

en cuanto a la creacion de capacidad o de que sea hecesario ofrecer asistencia técnica; una
lista de las posibles repercusiones; y las recomendaciones sobre medidas futuras.

4.5 El Grupo de redaccién podra remitir un asunto a través del comité para que otro
organo lo examine mas detalladamente.

Evaluacién posterior de las repercusiones en cuanto a la creacién de capacidad para
la implantacion de nuevas medidas

4.6 Cuando se hayan aprobado nuevas medidas, el comité podra solicitar al Grupo de

redaccién que:

A

realice una evaluacion posterior utilizando los criterios y el mecanismo
recogidos en el apéndice 2 de los presentes procedimientos con objeto de
determinar las cuestiones que necesitan una atencién especial al implantar
las actividades de cooperacion y asistencia técnicas; y

prepare, para que lo examine el comité, un proyecto de circular en el que se
describan las posibles repercusiones en cuanto a la creacion de capacidad
y recomendaciones sobre las medidas que podrian adoptarse para su
examen por la Organizacion, los Miembros y/o el sector.

5 MANDATO DEL GRUPO DE REDACCION

Al llevar a cabo la evaluacién de la creacién de capacidad, el Grupo de redaccién deberia
guiarse por el siguiente mandato:

A

examinar una evaluacidon preliminar de las medidas de creacién de
capacidad y asistencia técnica;

realizar una evaluacion y, cuando se hayan aprobado medidas nuevas, una
evaluacién posterior, de las medidas de creacion de capacidad que pueden
incluirse en la cooperacibn o asistencia técnicas requeridas por las
Administraciones para la implantacion del instrumento;

en consulta con el sector y las organizaciones no gubernamentales, realizar
una evaluacion y, al implantar nuevas medidas, una evaluacion posterior, de
las medidas de creacién de capacidad que se pueden requerir o esperar del
sector del transporte maritimo para la implantacion del instrumento; y

informar al comité interesado acerca de las repercusiones para la creacion
de capacidad en relacion con un instrumento nuevo o0 una propuesta de
enmienda a un instrumento existente, segun lo que se esté examinando.
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APENDICE 1

LISTA DE COMPROBACIONES PARA LA DETERMINACION DE LAS

REPERCUSIONES EN CUANTO A LA CREACION DE CAPACIDAD

1 Para las Administraciones

O
O

o O O 0O

¢ Se requiere legislacién nueva?
¢ Se prescriben equipo y/o sistemas nuevos?

o ¢ Se cuenta con capacidad de fabricacion del equipo en el ambito
internacional?

o ¢, Se cuenta con instalaciones de reparacién/servicio del equipo en
el ambito internacional?

o ¢ Existe capacidad de elaborar nuevos sistemas?
¢, Requerira la implantacion recursos financieros adicionales?

Son necesarios recursos humanos adicionales o nuevos conocimientos
practicos?

¢ Sera necesario modernizar la infraestructura actual?

¢, Se cuenta con tiempo preparatorio suficiente para la implantacion?
¢,Se adoptara un procedimiento de implantacién rapida?

¢ Hay una modificacion sustancial de las normas existentes?

¢ Serd necesaria una guia para la implantaciéon?

2 Para el sector

O

¢ Requeriria el sector sistemas nuevos y/o la mejora de los existentes?

o ¢Existe capacidad en el ambito internacional para elaborar
sistemas nuevos?

¢ Sera necesario introducir formacion adicional para la gente de mar?
o ¢Existen cursos de formacion conexos y validados?

o ;Se cuenta con un nimero suficiente de cursos de formacion
simulada en el ambito internacional?

¢, Se prescribird4 equipo nuevo?

o .Se cuenta con capacidad de fabricacion en el &ambito
internacional?

,Se cuenta con capacidad de reparacion/servicio y/o de reforma y
mantenimiento en el ambito internacional?

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/MSC/105/MSC 105-20-Add.2.docx



MSC 105/20/Add.2
Anexo 36, pagina 29

APENDICE 2

LISTA DE COMPROBACIONES DE LOS ASUNTOS QUE REQUIEREN ATENCION
ESPECIAL AL ESTABLECER LA CREACION DE CAPACIDAD EN RELACION
CON LA IMPLANTACION DE NUEVAS MEDIDAS

Formulario de medidas de creacion de capacidad

Instrumento
Medida nimero de
Exigida para Administracion

Sector

Implantacion Antes de la adopcion

Tras la adopcién

Antes de la entrada en vigor
Tras la ratificacion

Introduccién gradual

OoooooOo god

Descripcién de la actividad de creacion de capacidad necesaria para la
implantacion de nuevas medidas:
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ANEXO 3

FORMATO 1: INFORME SOBRE LA MARCHA DE LA LABOR BIENAL

[Nombre del 6rgano]

Referencia al

principio Afo de Organo u Organo u Situacion Situacién
estratégico, si| Namero del ultimacioén érganos érganos Organo del resultado del resultado
se aplica resultado? Descripcién previsto® superiores conexos | coordinador | parael afio 1° para el afio 2° |Referencias®
Notas:
Notas:
Notas:

Cuando un resultado determinado comprenda varios resultados esperados, en el formato deberia informarse sobre cada resultado esperado por
separado.

En lo que respecta al afio de ultimacién previsto, deberia indicarse el afio o especificarse que es una tarea anual o continuada. No deberia indicarse
un namero de periodos de sesiones.

La informacién de la columna correspondiente a la "situaciéon del resultado"” se clasificara de la manera siguiente:

- por "alcanzado" se entiende la debida consecucién del resultado para el afio en cuestion;

- por "en curso" se entiende que se ha avanzado con respecto a la labor sobre el resultado, y esta previsto ultimarlo en el afio de ultimacién
previsto;

- por "de plazo indefinido" se entiende que los resultados estan relacionados con una tarea de los 6rganos correspondientes de la OMI de
caracter permanente o continuado;

- por "aplazado" se entiende que el 6rgano respectivo de la OMI decidié aplazar la produccién de los resultados pertinentes hasta otro
momento (por ejemplo, hasta haber recibido los documentos correspondientes) y, por consiguiente, el resultado se ha incluido en el orden
del dia posbienal;

- por "ampliado" se entiende que es preciso continuar con la labor y que el resultado no se ultimara segin lo previsto; y

- debido a la naturaleza de los resultados anuales, la situacién del resultado puede ser "alcanzado" o "aplazado".

Deberia hacerse referencia a la parte correspondiente del informe del 6rgano que trate de este punto.
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FORMATO 2: ORDENES DEL DIA POSBIENALES DE LOS COMITES

[NOMBRE DEL COMITE]

RESULTADOS POSBIENALES ACEPTADOS
Referencia al ) ;
principio Organo u Organo u ’
estratégico, si drganos drganos Organo
NGmero Bienio® se aplica Descripcién superiores conexos coordinador Plazo Referencia
Notas:

e Bienio en el que el resultado se incluy6 en el orden del dia posbienal.
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ANEXO 4

DISPOSICIONES ACTUALES EN EL SENO DE LA SECRETARIA PARA LA
TRAMITACION DE LOS DOCUMENTOS DE TRABAJO DURANTE LAS REUNIONES

1 La Secretaria del 6rgano de la OMI facilitara a la Presidencia de ese 6rgano, asi como
a las Presidencias de los grupos de trabajo y de redaccién, informacion detallada sobre la
manera de preparar los documentos de trabajo elaborados durante un periodo de sesiones,
los cuales se deciden en la reunion de coordinacion entre la Division de conferencias y la
division o divisiones técnicas interesadas durante la semana anterior a cada periodo de
sesiones.

2 Con objeto de garantizar que todos los documentos de trabajo, incluido el proyecto de
informe, estén disponibles cuando se necesiten en los tres idiomas de trabajo, estos
documentos deberian ser lo mas concisos posible y el nimero de paginas que contiene texto
nuevo deberia ser limitado. Se aplicaran las siguientes disposiciones:

A1 Texto provisional

Siempre que resulte posible, deberia facilitarse a las secciones de
traduccidon el texto provisional de los informes de los grupos de
trabajo/redaccion. Podria tratarse de anexos o de documentos completos
presentados antes de la reunion de que se trate, o de partes de esos textos
a medida que avance la labor de los grupos.

2 Texto definitivo

El texto definitivo deberia entregarse a las secciones de traduccion lo antes
posible en el transcurso de la semana de reunién, a saber:

A1 Documentos de trabajo — estos documentos deberian llegar a mas
tardar a las 9 horas de la mafiana del dia en el cual se ha previsto
un turno de noche, de manera que puedan procesarse durante el
turno de dia.

2 Proyecto de informe — el turno de noche se dedicara al
procesamiento del proyecto de informe y terminara a la 1 de la
madrugada del dia siguiente. Con objeto de ajustarse a los plazos
establecidos, los puntos del proyecto de informe que no se
entreguen durante la semana deberian enviarse al equipo de noche
de las secciones de traduccion lo antes posible, y el ltimo punto se
entregara a mas tardar a las 23 horas.
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ANEXO 5

VIGILANCIA'Y CONTROL DEL EXAMEN DEL FACTOR HUMANO
POR LOS ORGANOS DE LA OMI

1 Introduccién

1.1 En la resolucion A.947(23): "Idea, principios y objetivos de la Organizacién con
respecto al factor humano" se pide al Comité de seguridad maritima y al Comité de proteccion
del medio marino que examinen las propuestas de instrumentos o procedimientos, huevos o
revisados, relativos a la seguridad de la vida humana en el mar, a la protecciéon maritima y a
la proteccién del medio marino teniendo en cuenta la idea, los principios y los objetivos con
respecto al factor humano que figuran en el anexo de la presente resolucion.

1.2 En estos “Idea, principios y objetivos” de la Organizacion con respecto al factor
humano se indica lo siguiente:

"ldea

Resolver los problemas relacionados con el factor humano para acrecentar la eficacia
y asi mejorar significativamente la seguridad maritima, la proteccion maritima y la
calidad del medio marino.

Principios

a) El factor humano es una cuestibn compleja y polifacética que afecta
a la seguridad maritima, la proteccion maritima y la proteccion del medio
marino. Comprende todo el espectro de actividades humanas llevadas a
cabo por las tripulaciones de los buques, los responsables de la gestién en
tierra, los organismos reguladores, las organizaciones reconocidas, los
astilleros, los legisladores y otras partes interesadas, que han de cooperar
para resolver eficazmente los problemas relacionados con el factor humano.

b) La Organizacion, al elaborar reglas, debe mostrar respeto por la gente de
mar pidiendo su opinién a quienes trabajan en la mar y teniéndola en cuenta.

C) Las medidas correctivas que se adopten tras un siniestro maritimo exigen,
para ser eficaces, un conocimiento cabal de la influencia del factor humano
en las causas de un accidente. Esto se logra mediante una investigacion
pormenorizada y un andlisis sistematico de los siniestros para determinar
los factores que intervinieron en el siniestro y la serie de acontecimientos
gue lo causaron.

d) Durante el proceso de elaboracion de las reglas, se tendra en cuenta la
necesidad de prever salvaguardias suficientes para que la aplicacion de
dichas reglas no cause un accidente debido a un Unico error humano o de
organizacion.

e) Las reglas que afecten directamente a la gente de mar seran simples, claras
y completas.
f) La resistencia de una tripulacion, definida como la capacidad de mantener

la eficacia dentro de los limites de la seguridad, depende de muchas
variables complejas e interdependientes, como la capacidad de cada
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9)

h)

individuo, las politicas de gestion, los factores culturales, la experiencia, la
formacion, la competencia profesional y el medio laboral.

La difusion de informacién mediante una comunicacion eficaz es esencial
para que la gestion y las decisiones operacionales que se tomen sean
acertadas.

El examen de los problemas relacionados con el factor humano tendra
por finalidad reducir en todo lo que quepa la posibilidad de que se produzca
un error humano o de organizacion.

Objetivos

a)

b)

d)

f)

g)

Contar con un enfoque estructurado para examinar debidamente todas
las cuestiones relacionadas con el factor humano a fin de que todos los
comités y subcomités lo utilicen en la elaboracion de reglas y directrices.

Llevar a cabo un examen minucioso de algunos de los instrumentos de la
OMII existentes desde la perspectiva del factor humano.

Promover y comunicar mediante principios basados en el factor humano una
cultura de la seguridad maritima, una conciencia de la proteccion maritima
y una percepcién mas clara de la importancia del medio marino.

Proporcionar el marco necesario para fomentar la busqueda de soluciones
no reglamentarias y para evaluar dichas soluciones con arreglo a principios
basados en el factor humano.

Contar con un sistema que permita identificar y hacer llegar a los interesados
estudios, investigaciones y demas informaciéon pertinente sobre el factor
humano, incluidos los resultados de las investigaciones de sucesos
maritimos y no maritimos.

Facilitar el material necesario para formar a la gente de mar con objeto
de ampliar sus conocimientos y darle una idea mas clara de la importancia
del factor humano para la seguridad operacional del buque, de forma que
pueda actuar correctamente.

Proporcionar el marco necesario para comprender el sistema sumamente
complejo de factores humanos interdependientes, que incluya objetivos
operacionales, problemas relacionados con la resistencia personal, politicas
y practicas de organizacion y factores ambientales, a fin de que
la identificacion y gestion de los factores de riesgo pueda realizarse de un
modo organico y sistematico."

2 Objetivo

2.1 El propésito de estos procedimientos y orientaciones es cumplir el objetivo a) de la
resolucion A.947(23):

"Contar con un enfoque estructurado para examinar debidamente todas las
cuestiones relacionadas con el factor humano a fin de que todos los comités y
subcomités lo utilicen en la elaboracion de reglas y directrices."
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2.2 El &mbito de aplicacion de este procedimiento esta constituido por todos los resultados
del MEPC y del MSC, y de sus érganos auxiliares.

3 Procedimiento

3.1 Los 6rganos pertinentes garantizardn que las cuestiones relativas al factor humano
se examinan y evallan siguiendo el procedimiento descrito a continuacion.

Elaboracién de propuestas de nuevos resultados

3.2 Las propuestas de nuevos resultados conllevaran la cumplimentacién de la lista de
comprobaciones que figura en el apéndice del presente procedimiento y su remision al comité
pertinente en virtud de lo indicado en el anexo 1 del presente documento.

3.3 Al elaborar una propuesta relativa a un nuevo resultado se indicara toda
consideracion relativa al factor humano. Los medios por los que se tratara deberian quedar
sefialados en las instrucciones. Cuando no se disponga de suficiente informacion, se incluira
un plan de accién que permita abordar esta consideracién plenamente.

34 Se obtendréa la participacion de expertos en factor humano u otras esferas para
garantizar la ultimacion satisfactoria de la lista de comprobaciones.

Evaluaciéon de propuestas de nuevos resultados
3.5 El comité pertinente:

A examinara la lista de comprobaciones para garantizar que se han examinado
y tratado todos los riesgos relacionados con el factor humano; y

2 garantizara que los mandatos de los Organos auxiliares contienen
instrucciones claras sobre como tratar las consideraciones relativas al factor
humano sefaladas en la lista de comprobaciones cumplimentada.

Labor llevada a cabo respecto del resultado
3.6 En la labor llevada cabo respecto al resultado se tendrdn en cuenta las
consideraciones relativas al factor humano, y los medios mediante los cuales podrian tratarse,

como se sefiala en la lista de comprobaciones cumplimentada.

3.7 El comité, u 6rgano auxiliar, pertinente se asegurara de que las consideraciones
relativas al factor humano sefialadas se tratan a lo largo de la labor.

3.8 Cabe la posibilidad de que, durante la labor y dentro del alcance del resultado, se
definan y traten otras consideraciones relativas al factor humano.

3.9 El comité, u oOrgano auxiliar, pertinente se asegurard de que se dispone de
conocimientos especializados adecuados en relacién con el factor humano.

Aprobacion de la labor ultimada relativa al resultado
3.10 En el momento de su aprobacion, el comité pertinente examinara el resultado para

garantizar que las consideraciones relativas al factor humano sefaladas en la lista de
comprobaciones se han tratado adecuadamente en el resultado final.
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4 Orientaciones para cumplimentar la lista de comprobaciones
Principios generales

4.1 Al cumplimentarse la lista de comprobaciones deberia tenerse en cuenta tanto el
resultado previsto y sus efectos directos en el factor humano, como cualquier posible
consecuencia imprevista.

4.2 También deberian tenerse en cuenta los efectos tanto de las circunstancias previas a
la fecha de implantacion, en los casos en que puedan introducirse modificaciones, y aquellas
posteriores a la implantacion completa.

4.3 La cumplimentacién de la lista de comprobaciones deberia conllevar la peticion de
aportaciones a la gente de mar o sus representantes. Puede consultarse a otras partes
interesadas, tales como las compairiias navieras y los organismos reguladores.

4.4 La lista de comprobaciones incluye referencias a documentos pertinentes de la OMI.
Estos pueden utilizarse para determinar correctamente las consideraciones y los medios
mediante los que se tratan. Las referencias pueden incluirse en el resultado final. Pueden
afadirse otras referencias de la OMI y otras orientaciones, tales como las elaboradas por la
Organizacion Mundial del Trabajo y organizaciones del sector. Podran tacharse las
referencias que no sean pertinentes.

4.5 En el examen de los riesgos deberia reconocerse la posibilidad de que existan medios
alternativos para tratar los riesgos. Estos medios pueden diferir en efectividad, como se ilustra
en la conocida jerarquia de medidas de control del riesgo que figura a continuacion (elaborada
por el National Institute for Occupational Safety and Health, Instituto Nacional de Seguridad y
Salud Ocupacionales, de los Estados Unidos).

Jerarquia de medidas de control
4.6 La jerarquia de medidas de control se enumera en orden de efectividad.

Eliminacion. La retirada fisica del riesgo constituye el control mas efectivo. Un
ejemplo en el marco del sector maritimo podria ser la posibilidad de suprimir un
requisito de trabajo en altura para llevar a cabo el mantenimiento de un elemento del
equipo mediante el traslado de todos los componentes fundamentales al nivel de la
cubierta.

Sustitucion. Implica sustituir un elemento que genere un riesgo por otro que no lo
genere. Un ejemplo en el sector del transporte maritimo podria ser la sustitucion de
un antiincrustante con tributilestafio.

Controles de ingenieria. Estos no eliminan riesgos, sino que aislan a las personas
respecto de aquellos. Entre los ejemplos en el sector del transporte maritimo podrian
figurar los equipos con altos niveles de ruido intrinsecos a los que se aisla
emplazandolos en una envuelta acustica, o la parte giratoria de un equipo equipada
con una guarda para evitar el contacto con el operador.

Controles administrativos. Consisten en cambios en el modo en que trabajan las
personas. Entre los ejemplos pueden figurar la sefalizacién, cuestiones de
procedimiento o formacioén, y en general se consideran controles menos efectivos.

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/MSC/105/MSC 105-20-Add.2.docx



MSC 105/20/Add.2
Anexo 36, pagina 37

Equipo de proteccion personal (EPP). Esta medida se considera la menos efectiva
debido a los problemas que conlleva garantizar que el EPP se utiliza y mantiene
correctamente. Ademas, algunos EPP aumentan el esfuerzo fisiolégico necesario
para llevar a cabo las tareas.

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/MSC/105/MSC 105-20-Add.2.docx



MSC 105/20/Add.2
Anexo 36, pagina 38

APENDICE

Lista de comprobaciones para examinar y tratar el factor humano

Esta lista de comprobaciones consta de las siguientes cinco preguntas:

A las preguntas 1 a 4 estan basadas en los riesgos y su objeto es determinar
los riesgos derivados de la implantacion y ejecucién de nuevos resultados; y

2 la pregunta 5 consiste en una lista de medidas para tratar el factor humano.
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1

Pregunta

Si/No

3

Referencias OMI

4

Consideraciones

5

Instrucciones

Carga de trabajo

Cabe afnadir otras referencias

Tachense las referencias que no
sean pertinentes

Si la respuesta a la pregunta
es "si", indique las
consideraciones. Si la
respuesta es "no", exponga
una justificacion adecuada

Determinar cémo deberian
tratarse en el resultado las
consideraciones relativas al
factor humano

1 ¢Afecta el "resultado" ala carga de trabajo?
11 A bordo, especialmente en las fases de por Directrices revisadas para la
si intensivas del viaje y las operaciones implantacion operacional del
portuarias, respecto de: Cédigo Internacional de Gestién
de la Seguridad (Cédigo IGS) por
las companiias
(MSC-MEPC.7/Circ.8)
Directrices sobre la
fatiga (MSC.1/Circ.1598)
Principios relativos a la dotacion
minima de seguridad
(Resolucién A.1047(27))
Directrices relativas a la
investigacion de los accidentes en
los que puede haber contribuido
el factor fatiga (MSC/Circ.621)
11.1 Las operaciones, incluidas las relativas a la
navegacion, la carga e ingenieria
1.1.2 El mantenimiento de la estructura y el equipo de
los buques
1.1.3 Las labores de administracion a bordo de apoyo
a los sistemas de gestién de los bugues
1.1.4 Las labores de administracion a bordo

relacionadas con la reglamentacion en la que
participan los Estados de abanderamiento, las
sociedades de clasificacién, los Estados
rectores de los puertos y otros organismos tales
como los fletadores y las autoridades portuarias
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1

Pregunta

Si/No

3

Referencias OMI

4

Consideraciones

5

Instrucciones

Carga de trabajo

Cabe afiadir otras referencias

Tachense las referencias que no
sean pertinentes

Si la respuesta a la pregunta
es "si", indique las
consideraciones. Si la
respuesta es "no", exponga
una justificacion adecuada

Determinar cémo deberian
tratarse en el resultado las
consideraciones relativas al
factor humano

1.15 El aumento de la carga de trabajo o las
limitaciones de tiempo para el personal si este
participa en la implantacion de cambios antes
de la fecha de implantacion

1.2 En tierra, de modo que afecte a las
operaciones de los buques, respecto de:

1.2.1 La administracion de las compafiias

1.2.2 La administracion de los Estados de

abanderamiento, los Estados rectores de
puertos y las sociedades de clasificacion, de
forma que la certificacion y otros procesos se
vean comprometidos o demorados
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1

Pregunta

Si/No

3

Referencias OMI

4

Consideraciones

5

Instrucciones

Toma de decisiones

Cabe afiadir otras referencias

Tachense las referencias que no
sean pertinentes

Si la respuesta a la pregunta
es "si", indique las
consideraciones. Si la
respuesta es "no", exponga
una justificacion adecuada

Determinar cémo deberian
tratarse en el resultado las
consideraciones relativas al
factor humano

¢Repercute el "resultado” en latoma de
decisiones a bordo del buque?

2.1

Creando confusion respecto de las
prescripciones y reglas existentes

2.2

Modificando las responsabilidades establecidas
en el Cédigo ISM

2.3

Complicando su implantacion y/o los sistemas
de gestion de la seguridad

2.4

Obligando a realizar un mayor esfuerzo mental,
como la necesidad de hallar, transformar y
analizar datos o dando lugar a la necesidad de
llegar a conclusiones basandose en informacion
incompleta

2.5

Limitando el tiempo disponible para fijar la
comprensién de la situacion, decidir, comunicar
(posiblemente a través de husos horarios) o
comprobar

2.6

Aumentando la dependencia de las valoraciones
y controles administrativos para gestionar
riesgos importantes como derrames de
hidrocarburos y abordajes
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1

Pregunta

Si/No

3

Referencias OMI

4

Consideraciones

5

Instrucciones

Entornos de alojamiento y de trabajo

Cabe afnadir otras referencias

Tachense las referencias que no
sean pertinentes

Si la respuesta a la pregunta
es "si", indique las
consideraciones. Si la
respuesta es "no", exponga
una justificacion adecuada

Determinar cémo deberian

tratarse en el resultado las

consideraciones relativas al
factor humano

alojamiento debido a ruidos, vibraciones,
temperaturas extremas, polvo y otros
contaminantes

3 ¢Afecta el "resultado” alos entornos de Directrices sobre los elementos
alojamiento y de trabajo? bésicos de un programa de
seguridad y salud en el trabajo
a bordo
(MSC-MEPC.2/Circ.3)
Directrices sobre la fatiga
(MSC.1/Circ.1598)
3.1 Interfiriendo en los medios existentes relativos al
abandono, la lucha contra incendios, y otros
planes o procedimientos de emergencia
3.2 Introduciendo nuevos materiales que podrian
ocasionar explosiones, incendios o riesgos para
la salud en el trabajo o para el medio ambiente
3.3 Introduciendo nuevas fuentes de energia tales
como la alta tensién o los fluidos a alta presion
3.4 Afectando al acceso o la salida y causando la
falta de ventilacion en los espacios de trabajo
3.5 Afectando a la habitabilidad de los espacios de
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1

Pregunta

Si/No

3

Referencias OMI

4

Consideraciones

5

Instrucciones

Funcionamiento y mantenimiento

Cabe afadir otras referencias

Tachense las referencias que no
sean pertinentes

Si la respuesta a la pregunta
es "si", indique las
consideraciones. Si la
respuesta es "no", exponga

una justificacion adecuada

Determinar cémo deberian
tratarse en el resultado las
consideraciones relativas al
factor humano

4 ¢Afecta el "resultado” al funcionamiento y el
mantenimiento del buque, su estructura o
sistemas y equipo?

Directrices revisadas para la
implantacion operacional del
Cadigo Internacional de Gestion
de la Seguridad (Cédigo IGS) por
las compafiias
(MSC-MEPC.7/Circ.8)

Directrices para el equipo y los
sistemas del puente, su
disposicion e integracion”,
(SN.1/Circ.288)

Principios relativos a la dotacion
maritima de seguridad (resolucion
A.1047(27))

Cuestiones que deben examinarse
al introducir nuevas tecnologias a
bordo de los buques"
(MSC/Circ.1091)

Directrices sobre la garantia de
calidad del soporte logico y el
proyecto centrado en las personas
para la navegacion-e
(MSC.1/Circ.1512)

Directrices para la normalizacion
del disefio de la interfaz de usuario
para el equipo nautico
(MSC.1/Circ.1609)
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4.1 Introduciendo la utilizacién de equipo cuyo
funcionamiento y mantenimiento pueden resultar
dificultoso para los usuarios, o que puede
resultar poco fiable

4.2 Introduciendo tecnologia nueva y/o novedosa, o
tecnologia que altere las funciones del personal

4.3 Introduciendo prescripciones correspondientes a
competencias y funciones nuevas

4.4 Sobrecargando la infraestructura existente,

como los generadores eléctricos y los sistemas
de ventilacion

4.5 Integrandose de forma deficiente con los
sistemas y controles existentes

4.6 Introduciendo operaciones/procedimientos
nuevos y no familiares

4.7 Introduciendo el uso de interfaces de
funcionamiento nuevas y no familiares

4.8 Ocasionando riesgos para los buques al llevar a

cabo las modificaciones prescritas antes de la
fecha de implantacién del resultado
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1

Pregunta

Si/No

3

Referencias OMI

4

Consideraciones

5

Instrucciones

Medidas para tratar el factor humano

Cabe anadir otras referencias

Tachense las referencias que no
sean pertinentes

Si la respuesta a la pregunta
es "si", indique las
consideraciones. Si la
respuesta es "no", exponga
una justificacion adecuada

Determinar cémo deberian
tratarse en el resultado las
consideraciones relativas al
factor humano

5 ¢El "resultado” obliga a modificar? Manuales técnicos de operaciones
y mantenimiento de a bordo
(MSC.1/Circ.1253)
Directrices revisadas para la
implantacion operacional del
Cadigo Internacional de Gestion
de la Seguridad (Cédigo IGS) por
las comparfiias
(MSC MEPC.7/Circ.8)
5.1 La formacién
5.2 Las competencias y el desarrollo de aptitudes
practicas
5.3 Los procedimientos de funcionamiento, gestion
y/0 mantenimiento
5.4 La informacién/manuales de funcionamiento y
mantenimiento
5.5 El equipo de respeto
5.6 Las prescripciones relativas a la seguridad en el
trabajo incluidas las protecciones y el EPP
5.7 El apoyo en tierra
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ANEXO 6

LISTA DE COMPROBACIONES PARA IDENTIFICAR
PRESCRIPCIONES ADMINISTRATIVAS

Esta lista de comprobaciones deberia utilizarse al elaborar el analisis de repercusiones que se exige
para la presentacion de propuestas de inclusién de resultados. A fines de este andlisis, el término
"prescripciones administrativas" se define, de conformidad con la resolucion A.1043(27), como la
obligacion que surge de un instrumento obligatorio de la OMI de proporcionar o mantener informacién
o datos.

Instrucciones:

A) Si la respuesta a cualquiera de las preguntas que figuran a continuacion es Si, el Estado
Miembro que proponga un resultado deberia proporcionar datos de apoyo respecto de si es
probable que las prescripciones representen costos de inicio y/o continuos. El Estado Miembro
también deberia incluir una descripcion breve de la prescripcion y, de ser posible, proporcionar
recomendaciones para continuar la labor, como por ejemplo, ¢seria posible combinar la
actividad con una prescripcién existente?

B) Sila propuesta de resultado no contiene tal tipo de actividad, respéndase NR (no se requiere).
C) Por lo que respecta a toda prescripcion administrativa, se deberia examinar plenamente la

posibilidad de utilizar medios electrénicos para dar cumplimiento a la prescripcién, a fin de aliviar
las cargas administrativas.

1 ¢Notificacion y presentacion de informes? NR |Si

Presentar informes sobre ciertos sucesos antes o después de que estos hayan O Iniciales
ocurrido, por ejemplo, notificacion de la travesia, presentacién de informes O Continuos
estadisticos para los Miembros de la OMI, etc.

Descripcién de la prescripcién o prescripciones administrativas y método de cumplimento: (en caso
de respuesta afirmativa)

2 ¢Mantenimiento de registros? NR |Si

Mantener actualizados los documentos reglamentarios, por ejemplo, registros O Iniciales
de accidentes, registros de la carga, registros de inspecciones, registros de O Continuos
formacién, etc.

Descripcién de la prescripcién o prescripciones administrativas y método de cumplimento: (en caso
de respuesta afirmativa)

3 ¢ Publicacion y documentacion? NR |Si
Elaborar documentos para terceras partes, por ejemplo, letreros de O Iniciales
advertencia, avisos de registros, publicacién de resultados de pruebas, etc. O Continuos

Descripcién de la prescripcidn o prescripciones administrativas y método de cumplimento: (en caso
de respuesta afirmativa)

4 ¢ Permisos o solicitudes? NR |Si
Solicitar y mantener los permisos necesarios para operar, por ejemplo, O Iniciales
certificados, costos relacionados con la sociedad de clasificacion, etc. O Continuos

Descripcién de la prescripcion o prescripciones administrativas y método de cumplimento: (en caso
de respuesta afirmativa)

5 ¢ Otras prescripciones identificadas? NR |Si
O Iniciales
O Continuos

Descripcién de la prescripcién o prescripciones administrativas y método de cumplimento: (en caso
de respuesta afirmativa)
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ANEXO 7

DIRECTRICES PARA TRATAR Y EXAMINAR LOS
RESULTADOS DE LOS ESTUDIOS DE EFS

Objetivo

1 El objetivo de estas directrices es ayudar a los comités a tratar y examinar los
resultados (es decir, las opciones de control del riesgo (RCO) y otras recomendaciones) de
los estudios de EFS. Estas directrices constituyen un nexo entre las Directrices relativas a la
EFS (MSC-MEPC.2/Circ.12/Rev.2) y el documento titulado "Aplicacién del Plan estratégico
de la Organizacion" (resolucién A.1111(30)).

Antecedentes

2 Las Directrices revisadas relativas a la EFS (MSC-MEPC.2/Circ.12/Rev.2) tratan
adecuadamente los procedimientos necesarios para gestionar los resultados de los estudios
de EFS, desde su presentacién inicial al comité hasta el informe que presenta el Grupo de
expertos en EFS al comité.

3 El documento titulado "Aplicacion del Plan estratégico de la Organizaciéon" contiene
orientaciones acerca de cdmo los comités pueden examinar la inclusion de resultados nuevos
en los 6rdenes del dia bienales de los diferentes 6rganos.

Orientaciones para los comités

4 Tras recibir los resultados de un estudio de EFS, los comités deberian llevar a cabo
una evaluacién preliminar y podran decidir lo siguiente:

A rechazar un resultado sin adoptar otras medidas; o
2 estudiar la informacion presentada con un resultado a fin de determinar una
equivalencia respecto de las prescripciones para presentar propuestas de
resultados.
5 Basandose en los resultados del parrafo 4.2 supra, los comités pueden decidir:
A1 aceptar la informacion presentada con el resultado como equivalente a una

propuesta de un resultado, incorporar el punto en el orden del dia bienal o
en el orden del dia posbienal y remitir el resultado al subcomité competente
0 a otros 6rganos interesados a fin de que realicen un examen técnico y
brinden asesoramiento, y a fin de que adopten posibles medidas para la
implantacion; o

2 solicitar que se presente una propuesta de un resultado.

6 A fin de permitir que los comités empleen correctamente las recomendaciones
presentadas en los estudios de EFS, deberia utilizarse el diagrama secuencial para la
adopcion de decisiones (véase la figura1l) a fin de guiar la gestion coherente de los
resultados.
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Se reciben los
resultados
(parrafo 4)

Y

Se registra el
¢ Se rechaza Si rechazo en el
un resultado? informe del comité
(parrafo 4.1)

A 4

No
Y
¢Es esto
equivalente a i Se remite el resultado al
una propuesta Si subcomité competente y
de resultados? » seincluye en el orden del

(parrafo 4.2) dia (parrafo 5.1)

No

Se solicita la
presentacion de una
> propuesta de nuevo
resultado (parrafo 5.2)

Figura 1: Diagrama secuencial para la gestion de los resultados de los comités
(es decir, las RCO u otras recomendaciones derivadas de un estudio de EFS)

*k%k
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ANEXO 37

RESOLUCION RELATIVA AL ESTABLECIMIENTO DE UN GRUPO MIXTO DE TRABAJO
TRIPARTITO OIT/OMI PARA DETERMINAR Y ABORDAR CUESTIONES
RELATIVAS A LA GENTE DE MAR Y EL FACTOR HUMANO

El Comité Tripartito Especial establecido por el Consejo de Administracion en virtud del
articulo Xl del Convenio sobre el trabajo maritimo, 2006, en su versibn enmendada
(MLC, 2006),

Habiendo celebrado a distancia la primera parte de su cuarta reunion, del 19 al 23 de abril
de 2021,

Recordando que el articulo Il del acuerdo entre la Organizacion Internacional del Trabajo
(OIT) y la Organizacion Maritima Internacional (OMI) permite establecer grupos mixtos a fin
de abordar cualquier cuestién de interés comin que pueda parecer conveniente referir a un

grupo,

Recordando que la Reunion sectorial sobre la contratacién y retencion de la gente de mar y
la promocién de oportunidades para las mujeres de mar, que se reunio en Ginebra del 25 de
febrero al 1 de marzo de 2019, recomend6 que i) la OIT fortaleciera su alianza con la OMI en
relacién con cuestiones como las inspecciones de control por el Estado rector del puerto y el
Estado de abanderamiento y aquellos aspectos que dificultan la contratacion y la retencion
de la gente de mar, vy ii) que se estableciera un grupo de trabajo tripartito OIT/OMI para
determinar y abordar cuestiones relativas a la gente de mar y el factor humano, en particular
en relacién con los temas tratados en el MLC, 2006 y en el Convenio internacional sobre
normas de formacién, titulacion y guardia para la gente de mar, 1978,

Tomando en consideracion la comunicacion de la secretaria de la OMI acerca del resultado
del 107° periodo de sesiones del Comité juridico de la OMI y del 103° periodo de sesiones del
Comité de seguridad maritima de la OMI, 6rgano superior del cual depende el Subcomité de
factor humano, formacién y guardia, en cuyo 7° periodo de sesiones se pidi6 el
establecimiento de un grupo mixto de trabajo tripartito OIT/OMI para determinar y abordar
cuestiones relativas a la gente de mar y el factor humano, que deberia:

i) examinar propuestas concretas sobre el trato justo de la gente de mar
detenida como sospechosa de haber cometido delitos maritimos, y formular
las orientaciones correspondientes a la OIT y a la OMI;

1)) elaborar directrices précticas para las autoridades del Estado rector del puerto
y del Estado de abanderamiento acerca de como gestionar los casos de
abandono de la gente de mar para aprobacion/adopcion por la OIT y la OMI,

y

i) considerar cualquier otra cuestioén pertinente relacionada con los ambitos
de trabajo de la OIT y de la OMI, por ejemplo, las condiciones de trabajo
decentes y el incremento de las oportunidades de empleo en el sector
maritimo; cuestiones relacionadas con las inspecciones de control por el
Estado rector del puerto y el Estado de abanderamiento y los aspectos que
dificultan la contratacion y la retenciéon de la gente de mar; la dotacion de
seguridad; los ejercicios de seguridad; la fatiga; la seguridad operacional y
procedimental, la proteccion maritima y la proteccion del medio ambiente;
la seguridad y salud en el trabajo, y el bienestar de la gente de mar, segun
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las instrucciones que puedan formularse, y hacer las recomendaciones
correspondientes a la OIT y a la OMI,

Recomienda al Consejo de Administracion que apruebe en su 3432 reunién (noviembre
de 2021) el establecimiento de un grupo mixto de trabajo tripartito OIT/OMI para determinar
y abordar cuestiones relativas a la gente de mar y el factor humano de conformidad con el

mandato que figura en el anexo de este documento.
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APENDICE
Mandato
Antecedentes
1 El establecimiento de un grupo mixto de trabajo tripartito OIT-OMI para determinar y

abordar cuestiones relativas a la gente de mar y el factor humano (grupo mixto de trabajo
tripartito) responde a una solicitud que formularon el Comité juridico y el Comité de seguridad
maritima de la OMI en diciembre de 2020 y en mayo de 2021, respectivamente.

Objetivo

2 La OIT y la OMI, en adelante las "Partes", colaboraran para examinar y formular
recomendaciones u orientaciones, segln sea necesario, acerca de temas relacionados con
la gente de mar y el factor humano, ya sea que figuren en el presente mandato o que les sean
encomendados conjuntamente por el Consejo de Administracién de la OIT y los 6rganos
pertinentes de la OMI (a saber, el Consejo, el Comité de seguridad maritima y el Comité
juridico, segun proceda).

3 El grupo mixto de trabajo tripartito llevara a cabo sus actividades dentro de los plazos
establecidos, Unicamente para los propdsitos previstos en su mandato, y sus funciones y
responsabilidades deberdn mantenerse separadas en todo momento de las del Comité
Tripartito Especial establecido en virtud del articulo XlII del Convenio sobre el trabajo
maritimo, 2006, en su version enmendada (MLC, 2006).

Misién — Duracioén

4 A fin de alcanzar su objetivo, el grupo mixto de trabajo tripartito llevard a cabo
discusiones técnicas exhaustivas y formulara recomendaciones o redactara disposiciones
relacionadas con:

a) la elaboracion, tan pronto como sea posible y a mas tardar a finales de 2023,
de directrices para las autoridades de los Estados rectores de puertos y los
Estados de abanderamiento acerca de cémo gestionar los casos de
abandono de la gente de mar;

b) la formulacién, para finales de 2024, de propuestas sobre el trato justo de
la gente de mar detenida como sospechosa de haber cometido delitos
maritimos; y

C) el examen de los temas que le puedan encomendar conjuntamente el

Consejo de Administracién de la OIT y el Consejo de la OMI, dentro del
plazo acordado conjuntamente.

5 A menos que el Consejo de Administracién de la OIT y el Consejo de la OMI
prorroguen, por decisién expresa, la duracion del grupo mixto de trabajo tripartito, este
completard sus actividades a finales de 2024.

Composicion

6 El grupo mixto de trabajo tripartito estara compuesto por 24 miembros. La OMI
designaré a ocho (8) representantes gubernamentales teniendo debidamente en cuenta una
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reparticion geografica equilibrada. La OIT designard a ocho (8) representantes de los
armadores y a ocho (8) representantes de la gente de mar entre los representantes de los
armadores y de la gente de mar del Comité Tripartito Especial que hayan sido designados
por sus respectivos grupos.

7 La composicién del grupo mixto de trabajo tripartito podra variar en funcion de los
temas mencionados en el parrafo 4 mas arriba.

8 Los miembros del grupo mixto de trabajo tripartito podran estar acompafiados como
maximo por dos expertos 0 consejeros técnicos cada uno.

Mesa

9 El grupo mixto de trabajo tripartito elegird a su Presidente entre los representantes
gubernamentales y a tres Vicepresidentes, uno por cada Grupo.

10 El Presidente declararé la apertura y cierre de cada reunion, dirigira las discusiones,
concederé el uso de la palabra, determinara el consenso, sometera a votacion las propuestas,
y administrara las mociones de orden.

11 Los Vicepresidentes presidiran por alternancia las reuniones o parte de las reuniones
en las que no esté presente el Presidente.

Observadores

12 Las reuniones del grupo mixto de trabajo tripartito estaran abiertas a los
observadores. Todos los Estados Miembros de las Partes que no tengan representantes
designados como miembros del grupo mixto de trabajo tripartito podran asistir como
observadores y participar en los debates sin poder decisorio.

13 Los representantes de organizaciones internacionales oficiales, de organizaciones
internacionales no gubernamentales o de otras entidades con las cuales la OIT o la OMI haya
establecido relaciones consultivas y concertado acuerdos permanentes de representacion, o
gue hayan sido especialmente invitadas por los 6rganos competentes de las Partes, también
podran asistir como observadores. Los representantes de las organizaciones internacionales
oficiales podran patrticipar en los debates sin poder decisorio.

14 Los observadores deberan registrarse como minimo treinta dias antes de una reunion.

15 El Presidente, con el acuerdo de los Vicepresidentes, podr4 autorizar a los
representantes de las organizaciones no gubernamentales a que pronuncien o difundan
declaraciones de informacion destinadas a la reunion acerca de cuestiones inscritas en el
orden del dia.

16 El Presidente, con la aprobacion de los Vicepresidentes, podra invitar a un nimero
limitado de expertos técnicos en el tema o los temas examinados para que participen en la
reunion del grupo mixto de trabajo tripartito.

Secretaria
17 La OIT y la OMI estableceran una secretaria conjunta.
18 La secretaria tendr& la responsabilidad de preparar los proyectos de orden del dia,

de distribuir los documentos de trabajo, de redactar los informes de las reuniones, y de
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proporcionar cualquier otro servicio necesario para ayudar al grupo mixto de trabajo tripartito
en el cumplimiento de sus funciones.

Reuniones

19 El grupo mixto de trabajo tripartito celebrara, en principio, por lo menos una reunion
de tres dias cada afio. Podran convocarse reuniones adicionales con la debida autorizacion
de los 6rganos competentes de las Partes, en coordinacién con ellos, y a reserva de contar
con los fondos disponibles. La OIT y la OMI comunicaran la invitacion a la reunion por lo
menos con dos meses de antelacion.

20 Por lo general, las reuniones del grupo mixto de trabajo tripartito se celebraran de
manera alternativa en las sedes de la OMI y de la OIT. El orden del dia, el calendario y el
lugar de las reuniones se publicaran con la suficiente antelacion. Las Partes podran decidir
celebrar reuniones virtuales.

21 La labor preparatoria de las reuniones se llevara a cabo por correspondencia o de
manera virtual.

22 Las Partes determinaran el programa de trabajo del grupo mixto de trabajo tripartito
y la programacion de las reuniones en consulta con la Mesa del Comité Tripartito Especial,
teniendo en cuenta en particular el programa de reuniones del Comité.

Documentos

23 La secretaria preparard los documentos de trabajo y los distribuir4 por lo menos
quince dias antes de las reuniones previstas.

Reglas de procedimiento

24 El grupo mixto de trabajo tripartito podra adoptar sus propias reglas de
procedimiento, que deberan estar en conformidad con el mandato.

Idiomas

25 Las reuniones del grupo mixto de trabajo tripartito se celebraran en inglés y todos los
documentos relacionados con su labor, salvo el o los documentos finales, se prepararan en
ese idioma. Se podran proporcionar servicios de traduccion o de interpretacién desde y hacia
otros idiomas en funcion de los fondos disponibles.

Gastos

26 Los gastos relacionados con las reuniones estaran a cargo de la organizacién anfitriona.
Decisiones

27 Las decisiones se adoptardn normalmente por consenso. Cuando no exista
consenso, Yy el Presidente se haya cerciorado debidamente de ello y lo haya anunciado, las

decisiones se tomaran por simple mayoria de los votos emitidos por los miembros del grupo
mixto de trabajo tripartito presentes en la sesion.
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Informes

28 Al final de cada reunién, la secretaria preparara un breve informe. El informe debera
estar finalizado en un plazo de treinta dias después de cada reunion.

Seguimiento

29 Las Partes presentaran todos los resultados de las reuniones del grupo mixto de
trabajo tripartito a sus respectivos érganos para su examen y posible seguimiento, segun
proceda.

Enmiendas

30 Las Partes podran enmendar el mandato de comun acuerdo.

*k%k
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ANEXO 38

INFORME SOBRE LA MARCHA DE LA LABOR BIENAL" DEL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA

Referencia a
los principios

estratégicos, | Niumero Afio de | Organou | Organou Situacion del | Situaciéon del
si son del ultimacion | 6rganos organos Organo |resultado parafresultado para
aplicables |resultado Descripcién previsto |superiores| conexos |coordinador el afio 1 el afio 2 Referencias
1. Mejorarla |1.2 Aportaciones sobre la Tarea TC MSC/MEPC/ No se le ha
implantacion determinacion de las continuada FAL/LEG encomendado
necesidades emergentes ninguna labor
en los paises en desarrollo,
en particular los PEID y
PMA, para su inclusion en
el PICT
1. Mejorarla  |1.3 Revision de los "Criterios  |2023 MSC NCSR En curso MSC 101/24,
implantacion |(Nuevo) |aplicables cuando se péarrafo 21.33
provean sistemas de
comunicaciones maoviles
por satélite para el Sistema
mundial de socorro y
seguridad maritimos
(SMSSM)" (resolucion
A.1001(25))
1. Mejorarla |1.4 Andlisis de los compendios |Anual Asamblea |[MSC/MEPC/ |Consejo De plazo MEPC 61/24,
implantacion de informes resumidos de LEG/TC/I indefinido parrafo 11.14.1;
auditoria MSC 88/26,
parrafo 10.8;
C 120/D,
parrafos 7.1y 7.2;
MSC 105/20,

parrafo 13.10

Para mas informacion, véase el médulo de planificacion organizativa del GISIS.
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Referencia a
los principios
estratégicos, | NUumero Afio de | Organou | Organou Situacion del | Situaciéon del
si son del ultimacion | 6rganos organos Organo |resultado parajresultado para
aplicables |resultado Descripcién previsto |superiores| conexos |coordinador el afio 1 el afio 2 Referencias
1. Mejorarla |1.5 Lista no exhaustiva de las |Anual MSC/MEPC 11l De plazo MEPC 64/23,
implantacion obligaciones contraidas en indefinido parrafo 11.49;
virtud de los instrumentos MSC 91/22,
gue guardan relacion con el parrafo 10.30;
Cadigo para la MEPC 52/24,
implantacion de los péarrafo 10.15.
instrumentos de la OMI MEPC 72/17,
(Cadigo 111) péarrafo 2.7.5;
MEPC 74/18,
parrafo 11.3;
MSC 104/18,
parrafo 13.7.3
1. Mejorar la  |1.7 Determinar prioridades Anual TC MSC/MEPC/ No se le ha
implantacion teméticas en los ambitos FAL/LEG encomendado
de la seguridad y ninguna labor
proteccion maritimas, la
proteccion del medio
marino, la facilitacion del
trafico maritimo y la
legislacion maritima
1. Mejorar la |1.11 Medidas para armonizar las|Tarea MSC/MEPC [HTW/PPR/ |lll De plazo MSC 101/24,
implantacion actividades y los continuada NCSR indefinido parrafo 21.48;
procedimientos de MEPC 75/18,
supervision por el Estado parrafos 11.10
rector del puerto a escala y 11.11;
mundial MSC 104/18
parrafo 13.7.1
1. Mejorar la |1.12 Revision de los Codigos 2023 MSC SDC En curso MSC 105/20,
implantaciéon  |(Nuevo) |MODU de 1979, 1989 péarrafo 18.54
y 2009 y de las circulares
MSC conexas para prohibir
la utilizacion de materiales
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Referencia a
los principios

estratégicos, | NUumero Afio de | Organou | Organou Situacion del | Situaciéon del
si son del ultimacion | 6rganos organos Organo |resultado parajresultado para
aplicables |resultado Descripcién previsto |superiores| conexos |coordinador el afio 1 el afio 2 Referencias
gue contengan asbesto,
incluido el control del
almacenamiento de esos
materiales a bordo
1. Mejorarla |1.13 Examen de las 2022 MSC/MEPC Alcanzado MSC 104/18,
implantacion prescripciones obligatorias parrafos 3.19
del Convenio SOLAS, del a3.21
Convenio MARPOL y del
Convenio de lineas de
carga, asi como de los
Cddigos CIQ y CIG,
relativas a las puertas
estancas de los buques
de carga
1. Mejorar la |1.14 Elaboracion de 2023 MSC/MEPC|III En curso MSC 103/21,
implantaciéon |(Nuevo) |orientaciones en relacion péarrafo 18.38,
con el Plan de auditorias MSC 105/20,
obligatorio de los Estados péarrafo 18.52
Miembros de la OMI
(IMSAS) para ayudar en la
implantacion del Cadigo I
por los Estados Miembros
1. Mejorarla |1.17 Examen del Cédigo CIG 2023 MSC CCC En curso MSC 103/21,
implantaciéon  |(Nuevo) parrafo 18.2;
MSC 104/18,
parrafo 15.16,
MSC 105/20,
parrafo 18.50
1. Mejorar la |1.18 Elaboracion de 2024 MSC/MEPC 111 En curso MSC 104/18,
implantacion  |(Nuevo) |orientaciones sobre las parrafo 15.5,

evaluaciones y
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Referencia a
los principios

estratégicos, | NUumero Afio de | Organou | Organou . Situacion del | Situaciéon del
si son del ultimaciéon | 6rganos dérganos Organo [resultado parajresultado para
aplicables |resultado Descripcién previsto |superiores| conexos |[coordinador el afo 1 el afo 2 Referencias
aplicaciones de los MSC 105/20,
reconocimientos a parrafo 18.52

distancia, las auditorias
previstas en el Cdodigo IGS
y las verificaciones
estipuladas en el Cédigo

PBIP
1. Mejorarla |1.20 Revision de las "Directrices |2022 MSC NCSR En curso MSC 100/20,
implantacion relativas a los lugares de parrafo 17.1;
refugio para los buques MSC 104/18,
necesitados de asistencia" péarrafo 15.19
(resolucion A.949(23))
Nota: El MSC 104 amplio el plazo de ultimacion previsto a 2022.
1. Mejorar la  |1.29 Elaboracion de medidas 2023 MSC En curso MSC 100/20,
implantacion adicionales para mejorar la péarrafos 8.13
seguridad de los buques en y 8.14;
relaciéon con la utilizacion MSC 103/21,
de fueloil péarrafo 6.26,
MSC 105/20,
seccion 10
1. Mejorar la  |1.32 Implantacion del Convenio |Tarea MSC HTW De plazo MSC 101/24,
implantacion de formacién continuada indefinido péarrafo 15.7;
MSC 102/24,
parrafo 13.14;
1. Mejorar la |1.34 Evolucidn de los servicios |Tarea MSC NCSR De plazo
implantacion mundiales de busqueday |continuada indefinido

salvamento maritimos
(SAR), incluida la
armonizacién de los
procedimientos maritimos y
aeronauticos

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/MSC/105/MSC 105-20-Add.2.docx



MSC 105/20/Add.2
Anexo 38, pagina 5

Referencia a
los principios

estratégicos, | NUumero Afio de | Organou | Organou Situacion del | Situaciéon del
si son del ultimaciéon | 6rganos dérganos Organo [resultado paralresultado para
aplicables |resultado Descripcién previsto |superiores| conexos |[coordinador el afo 1 el afo 2 Referencias

2. Integrar las (2.1 Respuesta a cuestiones Tarea MSC NCSR De plazo

tecnologias relacionadas con las continuada indefinido

nuevas y comisiones de estudio del

avanzadas en UIT-R y las Conferencias

el marco Mundiales de

reglamentario Radiocomunicaciones de

la UIT

2. Integrar las |2.3 Enmiendas al Cddigo IGF y |Tarea MSC HTW/PPR/ |CCC De plazo MSC 94/21,

tecnologias elaboracion de directrices |continuada SDC/SSE indefinido parrafos 18.5

nuevas y relativas a los combustibles y 18.6;

avanzadas en de bajo punto de MSC 96/25,

el marco inflamacion péarrafo 10.1

reglamentario a 10.3;
MSC 97/22,
parrafo 19.2;
MSC 102/24,

parrafo 21.4
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Referencia a
los principios

estratégicos, | NUumero Afio de | Organou | Organou Situacion del | Situaciéon del
si son del ultimacion | 6rganos organos Organo |resultado parajresultado para
aplicables |resultado Descripcién previsto |superiores| conexos |coordinador el afio 1 el afio 2 Referencias
2. Integrar las (2.4 Elaboracion ulterior del 2022 MSC SDC De plazo MSC 95/22,
tecnologias Cabdigo IP y de las indefinido parrafo 19.25;
nuevas y orientaciones conexas MSC 96/25,
avanzadas en parrafos 7.10
el marco y 7.12; MSC 97/22,
reglamentario péarrafos 6.22
y 6.23; MSC 99/22|
péarrafos 10.17
y 10.18;
MSC 101/24,
péarrafos 12.17
al2.19;
MSC 102/24,
parrafos 17.13
a 17.20;
MSC 103/21,
parrafos 15.5
y 15.6;
MSC 104/18,
parrafo 11.5,
MSC 105/20,
seccién 15
2. Integrar las (2.5 Objetivos de seguridady {2024 MSC SSE SDC En curso MSC 82/24,
tecnologias prescripciones funcionales péarrafo 3.92;
nuevasy de las Directrices sobre los MSC 98/23,
avanzadas en proyectos y disposiciones anexo 38;
el marco alternativos contemplados MSC 102/24,
reglamentario en el capitulo 11-1 del parrafo 19.16.
Convenio SOLAS MSC 105/20,

parrafo 18.54

Nota:

El MSC 105 aprobo la recomendacion del SDC 8 de modificar el titulo del resultado y la ampliacion del plazo de ultimacién a 2024.

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/MSC/105/MSC 105-20-Add.2.docx



MSC

105/20/Add.2

Anexo 38, pagina 7

Referencia a
los principios

estratégicos, | NUumero Afio de | Organou | Organou Situacion del | Situaciéon del
si son del ultimaciéon | 6rganos dérganos Organo [resultado paralresultado para
aplicables |resultado Descripcién previsto |superiores| conexos |[coordinador el afo 1 el afo 2 Referencias
2. Integrar las (2.6 Elaboracion de Notas 2022 MSC SDC Alcanzado MSC 85/26,
tecnologias explicativas de las parrafos 12.7
nuevas y Directrices provisionales y 23.42;
avanzadas en sobre los criterios de MSC 102/24,
el marco estabilidad sin averia de parrafo 21.20 y
reglamentario segunda generacion anexo 26;
MSC 105/20,
seccion 15,
MSC.1/Circ.1652
2. Integrar las |2.8 Elaboracion de directrices 2023 MSC II/HTW/SDC |SSE Ampliado MSC 98/23,
tecnologias sobre el suministro de péarrafo 20.36;
nuevasy energia eléctrica de los HTW 8/16,
avanzadas en buques en puerto y seccibn 15;
el marco examen de enmiendas a SSE 8/20,
reglamentario los capitulos 11-1 y [I-2 del seccién 18
Convenio SOLAS
2. Integrar las (2.9 Elaboracion de enmiendas |2023 MSC NCSR En curso MSC 101/24,
tecnologias (Nuevo) |alas normas de parrafos 21.39
nuevas y funcionamiento y a las az2l.44
avanzadas en prescripciones relativas a
el marco los RDT que hay que llevar
reglamentario a bordo
2. Integrar las |2.10 Elaboracion de revisiones y [2022 MSC HTW/SSE NCSR En curso MSC 105/20,
tecnologias enmiendas a los parrafos 3.42,
nuevas y instrumentos existentes 3.52 a 3.55, 3.60
avanzadas en relacionadas con las a 3.62,3.63.1
el marco enmiendas al Convenio y 3.63.2;
reglamentario SOLAS 1974 para la resoluciones
modernizacion del SMSSM MSC.496(105),
MSC.497(105) a
MSC.499(105)

MSC.502(105) a
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Referencia a
los principios
estratégicos, | NUumero Afio de | Organou | Organou Situacion del | Situaciéon del
si son del ultimaciéon | 6rganos dérganos Organo [resultado paralresultado para
aplicables |resultado Descripcién previsto |superiores| conexos |[coordinador el afo 1 el afo 2 Referencias
MSC.517(105);
MSC.1/Circ.803/
Rev.1,
MSC.1/Circ.1645
2. Integrar las |2.11 Examen de las 2022 MSC FAL/NCSR En curso FAL 43/20,
tecnologias descripciones de los parrafo 7.21;
nuevas y servicios maritimos en el MSC 101/24,
avanzadas en contexto de la parrafos 11.10
el marco navegacién-e y 11.11;
reglamentario resolucién
MSC.467(101);
MSC.1/Circ.1610
2. Integrar las |2.12 Elaboracion de normas de 2022 MSC NCSR En curso MSC 104/18,
tecnologias funcionamiento generales péarrafo 15.19
nuevasy para el equipo receptor de
avanzadas en a bordo del sistema de
el marco navegacion por satélite
reglamentario
2. Integrar las [2.14 Elaboraciéon de enmiendas |2022 MSC NCSR En curso MSC 101/24,
tecnologias (Nuevo) |al Convenio SOLAS para parrafos 21.20
nuevasy gue sea obligatorio llevar y 21.21;
avanzadas en clinébmetros electrénicos en MSC 104/18,
el marco los buques parrafo 15.19;
reglamentario portacontenedores y los MSC 105/20,
graneleros parrafos 13.7
y 13.8
2. Integrar las [2.16 Revision del capitulo Il del {2024 MSC SSE De plazo SSE 8/20,
tecnologias Convenio SOLAS y del indefinido seccion 5
nuevas y Cddigo internacional de
avanzadas en dispositivos de salvamento
(Cdodigo IDS)
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Referencia a
los principios

estratégicos, | NUumero Afio de | Organou | Organou Situacion del | Situaciéon del
si son del ultimaciéon | 6rganos dérganos Organo [resultado parajresultado para
aplicables |resultado Descripcién previsto |superiores| conexos |[coordinador el afo 1 el afo 2 Referencias
el marco
reglamentario
Nota: A fin de subsanar deficiencias, discrepancias y ambigiiedades basandose en los objetivos de seguridad, las prescripciones funcionales y la

eficacia prevista del capitulo Il del Convenio SOLAS.

2. Integrar las |2.17 Examen de la elaboracién 2023 MSC/MEPC En curso
tecnologias de normas de construccién
nuevasy de buques basadas en
avanzadas en objetivos para todos los
el marco tipos de buques
reglamentario
2. Integrar las |2.20 Elaboracion de enmiendas |2023 MSC SDC En curso
tecnologias (Nuevo) |alareglall-1/3-4 del
nuevasy Convenio SOLAS para
avanzadas en aplicar las prescripciones
el marco sobre el equipo de
reglamentario remolgue de emergencia
relativas a los buques
tanque a otros tipos de
buques
2. Integrar las |2.21 Examen de los estudios de |Tarea MSC En curso MSC 105/20,
tecnologias la evaluacion formal de la  |continuada péarrafo 11.1
nuevasy seguridad (EFS) realizados
avanzadas en por el Grupo de expertos
el marco en EFS
reglamentario
2. Integrar las |2.22 Enmiendas a los Codigos 2023 MSC CCC En curso MSC 96/25
tecnologias CIG e IGF paraincluir el parrafo 23.4;
nuevas y acero austenitico con alto MSC 98/23,
avanzadas en contenido de manganeso y anexo 38;
el marco orientaciones conexas para MSC 100/20

reglamentario

la aprobacion de material

parrafo 17.21;
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Referencia a
los principios

estratégicos, | NUumero Afio de | Organou | Organou Situacion del | Situaciéon del
si son del ultimacion | 6rganos organos Organo |resultado parajresultado para
aplicables |resultado Descripcién previsto |superiores| conexos |coordinador el afio 1 el afio 2 Referencias
metdlico alternativo para el MSC 102/24,
servicio criogénico parrafo 21.6;
MSC 104/18,
parrafo 15.16;
MSC 105/20,
péarrafo 14.3
Nota: El MSC 104 amplio el plazo de ultimacion previsto a 2023 a fin de ultimar la labor restante.
2. Integrar las |2.23 Elaboracién de un 2025 MSC En curso MSC 104/18,
tecnologias (Nuevo) |instrumento basado en péarrafo 15.9.2;
nuevas y objetivos para los buques MSC 105/20,
avanzadas en maritimos auténomos de seccién 7
el marco superficie (MASS)
reglamentario
2. Integrar las [2.24 Elaboracion de directrices |2023 MSC CCC En curso MSC 105/20,
tecnologias (Nuevo) |para la seguridad de los péarrafo 18.26
nuevasy buques que utilizan
avanzadas en amoniaco como
el marco combustible
reglamentario
2. Integrar las |2.25 Revision de las 2024 MSC CCC En curso MSC 105/20,
tecnologias (Nuevo) [recomendaciones péarrafo 18.28
nuevasy provisionales para el
avanzadas en transporte de hidrégeno
el marco licuado a granel
reglamentario
4. Participar 4.2 Aportacion al PICT sobre |Tarea TC MSC/MEPC/ No se le ha MEPC 72/17,
en la cuestiones emergentes continuada FAL/LEG encomendado seccion 12;
gobernanza relacionadas con el ninguna labor MEPC 73/19,
de los desarrollo sostenible y el seccion 13;
océanos logro de los Objetivos de MEPC 74/18,
Desarrollo Sostenible seccién 12
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Referencia a
los principios

estratégicos, | NUumero Afio de | Organou | Organou . Situacion del | Situaciéon del
si son del ultimaciéon | 6rganos dérganos Organo [resultado parajresultado para
aplicables |resultado Descripcién previsto |superiores| conexos |[coordinador el afo 1 el afo 2 Referencias
4, Participar  |4.4 Elaboracion de medidas 2023 MSC NCSR CCC En curso MSC 103/21,
enla (Nuevo) |relativas a la deteccién y la parrafo 18.34
gobernanza notificacion obligatoria de
de los los contenedores perdidos
océanos en el mar que puedan
mejorar la determinacion
de la situacion, el
seguimiento y la
recuperacion de dichos
contenedores
5. Mejorarla |5.2 Directrices y orientaciones |Anual MSC De plazo
facilitacion y sobre la aplicacion e indefinido
proteccion del interpretacion del
comercio capitulo XI-2 del Convenio
internacional a SOLAS y del Cédigo PBIP
escala
mundial
5. Mejorarla |5.3 Examen y andlisis de los  |Anual MSC Aplazado MSC 105/20,
facilitacion y informes sobre los actos de parrafo 9.1
proteccion del pirateria y robos a mano
comercio armada perpetrados contra
internacional a los buques
escala
mundial
5. Mejorarla |5.4 . . . Anual MSC LEG Aplazado MSC 105/20,
S Orientaciones revisadas .
facilitacion y L péarrafo 9.1
- sobre la prevencion de los
proteccion del : ;
. actos de pirateria y robos a
comercio .
) ) mano armada para reflejar
internacional a co R
las tendencias incipientes y
escala
; los patrones de conducta
mundial
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Referencia a
los principios

obligatorio prescrito en el
Convenio de formacién

estratégicos, | NUumero Afio de | Organou | Organou Situacion del | Situaciéon del
si son del ultimacion | 6rganos organos Organo |resultado parajresultado para
aplicables |resultado Descripcién previsto |superiores| conexos |coordinador el afio 1 el afio 2 Referencias
5. Mejorar la  |5.13 Contribucion de la OMI 2022 FAL/LEG/ Aplazado FAL 41/17,
facilitacion y para abordar la migracion MSC parrafo 7.15;
proteccion del mixta en condiciones MSC 98/23,
comercio peligrosas por mar parrafo 16.14;
internacional a FAL 43,
escala péarrafo 10.7;
mundial MSC 101/24,
péarrafo 19.8;
MSC 104/18,
péarrafo 9.5;
MSC 105/20,
seccion 10
Nota: Debido a la falta de tiempo, el MSC 105 aplaz6 hasta el MSC 106 el examen de este punto del orden del dia.
6. Abordar el (6.1 Influencia del factor Tarea MSC/MEPC [lII/PPR/CCC/ |HTW De plazo MSC 89/25,
factor humano humano continuada SDC/SSE/ indefinido péarrafos 10.10,
NCSR 10.16y 22.39y
anexo 21;
6. Abordar el (6.2 Validacién de los cursos Tarea MSC/MEPC [lII/PPR/CCC/ |HTW De plazo MSC 100/20,
factor humano modelo de formacion continuada SDC/SSE/ indefinido péarrafos 10.3
NCSR al10.6y 17.28;
MSC 105/20,
seccién 16
6. Abordar el (6.3 Informes sobre las Anual MSC HTW Aplazado MSC 83/28,
factor humano practicas ilicitas péarrafo 12.2
relacionadas con los titulos
de competencia
6. Abordar el (6.5 Elaboracion de medidas 2023 MSC [ HTW En curso MSC 101/24,
factor humano destinadas a facilitar el péarrafos 21.29
periodo de embarco y 21.30
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Referencia a
los principios

estratégicos, | NUumero Afio de | Organou | Organou Situacion del | Situaciéon del
si son del ultimacion | 6rganos organos Organo |resultado parajresultado para
aplicables |resultado Descripcién previsto |superiores| conexos |coordinador el afio 1 el afio 2 Referencias
6. Abordar el |6.6 Elaboracion de medidas 2023 MSC HTW En curso MSC 101/24,
factor humano para garantizar la calidad parrafo 21.1
de la formacién a bordo
como parte del periodo de
embarco obligatorio
prescrito en el Convenio de
formacion
6. Abordar el [6.10 Elaboracion de un manual |2023 MSC/MEPC {11l En curso MSC 103/21,
factor humano de formacioén para el nuevo parrafo 18.36
personal PSC
6. Abordar el |6.12 Examen amplio del 2022 MSC HTW En curso MSC 95/22,
factor humano Convenio de formacién parrafo 19.3
para pescadores, 1995 y 19.4;
MSC 96/25,
péarrafo 12.3;
MSC 105/20,
péarrafo 18.51
Nota: El plazo de ultimacién previsto se ampli6 a 2023.
6. Abordar el |6.13 Elaboraciéon de enmiendas |2022 MSC HTW De plazo MSC 100/20,
factor humano a las Directrices revisadas indefinido parrafo 17.7
para la elaboracion, y 17.8; HTW 8/16,
examen y validacion de péarrafo 7.6
cursos modelo
(MSC-MEPC.2/Circ.15/Rev.1)
6. Abordar el [6.14 Elaboracion de enmiendas |2022 MSC 1l HTW En curso MSC 100/20,
factor humano al Convenio y al Cédigo de parrafo 17.12;
formacion relativas al uso HTW 8/16,
de certificados y seccién 9

documentos electronicos
de la gente de mar
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Referencia a
los principios

factor humano

(Nuevo)

del Convenio y el Cédigo
de formacién de 1978

estratégicos, | NUumero Afio de | Organou | Organou Situacion del | Situaciéon del
si son del ultimaciéon | 6rganos dérganos Organo [resultado paralresultado para
aplicables |resultado Descripcién previsto |superiores| conexos |[coordinador el afio 1 el afio 2 Referencias

6. Abordar el |6.15 Revisién de las 2022 MSC CCC En curso MSC 101/24,

factor humano "Recomendaciones parrafo 21.48;
revisadas relativas a la MSC 104/18,
entrada en espacios parrafo 15.16 (ref.
cerrados a bordo de los CCC 7/WP.2)
buques" (resolucién
A.1050(27))

6. Abordar el [6.17 Examen y revision amplios |2026 MSC HTW En curso MSC 105/20,

parrafo 18.13

Nota:

El MSC 105 encarg6 al Subcomité HTW que elaborase y ultimase, con caracter prioritario, dis
aborden la intimidacién y el acoso en el

posiciones para

el Convenio de

formacién que

sector maritimo, incluidas las agresiones sexuales y el acoso sexual, como parte de este resultado.

7. Garantizar
la eficacia
reglamentaria

7.1

Interpretacion unificada de
las disposiciones de los
convenios de la OMI
relativos a la seguridad, la
proteccion, el medio
ambiente, la facilitacion, y
la responsabilidad e
indemnizacion

Tarea
continuada

MSC/MEPC
/FAL/LEG

llI/PPR/CCC/
SDC/SSE/
NCSR

De plazo
indefinido

MSC 76/23,
parrafo 20.3;
MSC 78/26,
péarrafo 22.12

Nota:

La A 28 ampli6 el resultado de modo que incluyese todas las propuestas de interpretaciones unificadas de las
la OMI relativos a la seguridad, la proteccion y el medio ambiente.

disposiciones d

e los convenios de

7. Garantizar
la eficacia
reglamentaria

7.2

Novedades relacionadas
con los servicios del
SMSSM, incluidas las
directrices relativas a la
informacion sobre
seguridad maritima (ISM)

Tarea
continuada

MSC

NCSR

De plazo
indefinido

MSC 104/18,
péarrafo 15.19
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Referencia a
los principios
estratégicos, | NUumero Afio de | Organou | Organou Situacion del | Situaciéon del
si son del ultimaciéon | 6rganos dérganos Organo [resultado paralresultado para
aplicables |resultado Descripcién previsto |superiores| conexos |[coordinador el afo 1 el afo 2 Referencias
7. Garantizar |7.4 Ensefianzas extraidas y Anual MSC/MEPC 11l De plazo MSC 92/26,
la eficacia cuestiones de seguridad indefinido parrafo 22.29;
reglamentaria identificadas a partir del Il 7/17, seccidén 4
andlisis de los informes de
las investigaciones sobre
seguridad maritima
7. Garantizar |7.5 Cuestiones relativas a la Anual MSC/MEPC {11l De plazo MSC 96/25,
la eficacia implantacion de los indefinido parrafo 23.13;
reglamentaria instrumentos de la OMI MEPC 69/21,
identificadas en el analisis parrafo 19.11;
de datos sobre supervision Il 7/17, seccién 6
por el Estado rector del
puerto
7. Garantizar |7.6 Examen y andlisis de Anual MSC/FAL Aplazado
la eficacia informes e informacién
reglamentaria sobre las personas
rescatadas en el mar y los
polizones
7. Garantizar |7.10 Enmiendas al Codigo Tarea MSC CCcC De plazo MSC 105/20,
la eficacia IMDG y a sus suplementos |continuada indefinido péarrafos 3.59
reglamentaria y 14.4
7. Garantizar |7.13 Enmiendas al Cdodigo Tarea MSC CCC De plazo MSC 105/20,
la eficacia IMSBC y a sus continuada indefinido péarrafos 14.4
reglamentaria suplementos y 3.57
7. Garantizar |7.14 Revision de la circular 2023 MSC 1l NCSR En curso MSC 100/20,
la eficacia (Nuevo) |"SIVCE-Guia de buenas péarrafo 17.9;
reglamentaria practicas" MSC 102/24,
(MSC.1/Circ.1503/Rev.1) y parrafo 21.14;
enmiendas a las normas de MSC 104/18,
funcionamiento de los péarrafo 15.19
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Referencia a
los principios

reglamentaria

estratégicos, | NUumero Afio de | Organou | Organou Situacion del | Situaciéon del
si son del ultimacion | 6rganos organos Organo |resultado parajresultado para
aplicables |resultado Descripcién previsto |superiores| conexos |coordinador el afio 1 el afio 2 Referencias
SIVCE (resolucion
MSC.232(82))
7. Garantizar |7.15 Elaboracion de enmiendas |2025 MSC CCcC SSE De plazo MSC 103/21,
la eficacia (Nuevo) |al capitulo II-2 del indefinido parrafo 18.8;
reglamentaria Convenio SOLAS y al SSE 8/20,
Cabdigo SSCI sobre la seccién 10
deteccion y el control de los
incendios en las bodegas
de cargay en las cubiertas
de carga de los buques
portacontenedores
7. Garantizar |7.19 Revision del Cédigo de 2024 MSC SSE Ampliado MSC 99/22,
la eficacia seguridad para sistemas de péarrafo 20.26;
reglamentaria buceo (resolucion SSE 8/20,
A.831(19)) y de las seccién 14
Directrices y
especificaciones para
sistemas hiperbéricos de
evacuacion (resolucion
A.692(17))
Nota: Se pide al MSC 106 que amplie el plazo de ultimacién a 2024.
7. Garantizar |7.20 Enmiendas al Manual Tarea MSC NCSR De plazo
la eficacia IAMSAR continuada indefinido
reglamentaria
7. Garantizar |7.21 Enmiendas al Cadigo Tarea MSC SDC De plazo MSC 92/26,
la eficacia ESP 2011 continuada indefinido parrafo 13.31

Nota:

El MSC 92 se mostr6 de acuerdo en actualizar periédicamente el Coédigo ESP 2011 (MSC 92/26, parrafo 13.31).
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Referencia a
los principios

estratégicos, | NUumero Afio de | Organou | Organou Situacion del | Situaciéon del
si son del ultimaciéon | 6rganos dérganos Organo [resultado paralresultado para
aplicables |resultado Descripcién previsto |superiores| conexos |[coordinador el afo 1 el afo 2 Referencias
7. Garantizar |7.22 Medidas de organizacion |Tarea MSC NCSR De plazo
la eficacia del trafico y sistemas de continuada indefinido
reglamentaria notificacion obligatoria para
buques
7. Garantizar |7.23 Actualizaciones del Tarea MSC NCSR De plazo
la eficacia sistema LRIT continuada indefinido
reglamentaria
7. Garantizar |7.24 Normas verificadas de Tarea MSC Aplazado
la eficacia construccion de buques continuada
reglamentaria nuevos basadas en
objetivos para buques
tanque y graneleros
7. Garantizar |7.25 Enmiendas al Codigo 2022 MSC CCC Aplazado MSC 104/18,
la eficacia internacional para el parrafo 15.16;
reglamentaria transporte sin riesgos de CCC 7/15,
grano a granel (resolucion parrafo 7.1
MSC.23(59)) a fin de
introducir una nueva clase
de condiciones de carga
para compartimientos
especiales
Nota: El MSC 105 tomd nota de que el CCC 7 aplazé el examen hasta el CCC 8.
7. Garantizar |7.26 Informes para el MSC Anual MSC En curso
la eficacia sobre la informacion
reglamentaria comunicada por las Partes
en el Convenio de
formacion
7. Garantizar |7.27 Directrices actualizadas Anual MSC/MEPC|III De plazo MEPC 68/21,
la eficacia para efectuar indefinido péarrafos 14.5

reglamentaria

reconocimientos de
conformidad con el sistema

y 14.6; MSC 79/23

parrafos 9.19
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Referencia a
los principios
estratégicos, | NUumero Afio de | Organou | Organou Situacion del | Situaciéon del
si son del ultimaciéon | 6rganos dérganos Organo [resultado paralresultado para
aplicables |resultado Descripcién previsto |superiores| conexos |[coordinador el afo 1 el afo 2 Referencias
armonizado de y 9.20;
reconocimientos y MEPC 72/17,
certificacién (SARC) parrafos 7.4y 4.24
a 4.33;
MSC 104/18,
péarrafo 13.7.2
7. Garantizar |7.28 Examen de los informes Anual MSC/MEPC {11l CCC Alcanzado CCC 7/15,
la eficacia sobre sucesos en que seccién 9
reglamentaria intervengan mercancias
peligrosas o contaminantes
del mar transportados en
bultos, ocurridos a bordo
de buques o en zonas
portuarias
F—Garantizar |7429 Aplicacidon-obligatoria-de-la |2022 MSC SbC Suprimido MSC 76/23,
laeficacia Nerma-derendimiento-de péarrafos 20.41.2
reglamentaria losrevestimientos y 20.48; DE 50/27,
protectores-de-los-espacios seccion 4;
vacios-de-granelerosy MSC 105/20,
petroleros parrafo 18.54
Nota: El MSC 105 acord6 suprimir este resultado, a recomendacion del SDC 8, tras haber permanecido mucho tiempo en el orden del dia posbienal y
no haberse recibido documentos durante dos periodos de sesiones consecutivos del Subcomité SDC (SDC 7 y SDC 8).
7—Garantizar |%30 Norma-derendimiento-de |2022 MSC SbC Suprimido MSC 76/23,
laeficacia lesrevestimientos péarrafos 20.41.2
reglamentaria protectores-de-los-espacios y 20.48;
vacios-de todoslos-tipos-de MSC 105/20,
bugues parrafo 18.54
Nota: El MSC 105 acord6 suprimir este resultado, a recomendacion del SDC 8, tras haber permanecido mucho tiempo en el orden del dia posbienal y

no haberse recibido documentos durante dos periodos de sesiones consecutivos del Subcomité SDC (SDC 7 y SDC 8).
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Referencia a
los principios

estratégicos, | NUumero Afio de | Organou | Organou Situacion del | Situaciéon del
si son del ultimacion | 6rganos organos Organo |resultado parajresultado para
aplicables |resultado Descripcién previsto |superiores| conexos |coordinador el afio 1 el afio 2 Referencias
7. Garantizar |7.31 Ultimacién de un 2022 MSC [ Aplazado MSC 96/25,
la eficacia instrumento no obligatorio parrafo 9.4;
reglamentaria sobre las reglas aplicables MSC 101/24,
a los buques no regidos por parrafo 21.38;
los convenios MSC 104/18,
seccién 5;
MSC 105/20,
seccién 4
7. Garantizar |7.32 Prescripciones relativas a |2022 MSC HTW SSE Alcanzado MSC 89/25,
la eficacia los dispositivos de izada y péarrafo 22.26;
reglamentaria chigres para operaciones MSC 98/23,
de fondeo de a bordo anexo 38;
SSE 8/20,
seccién 9
Nota: El SSE 8 ultimé la labor e informé de las conclusiones al MSC 106 y al MSC 107, segun proceda.
7. Garantizar |7.33 Examen del capitulo 11-2 2023 MSC HTW/SDC SSE Ampliado MSC 97/22,
la eficacia del Convenio SOLAS y de péarrafo 19.19;
reglamentaria los cédigos conexos para MSC 98/23,
reducir al minimo la parrafo 12.42;
frecuencia y las SSE 8/20,
consecuencias de los seccion 6
incendios en los espacios
de carga rodada y los
espacios de categoria
especial de los buques de
pasaje de transbordo
rodado nuevos y existentes
Nota: Esta previsto que el MSC 106 se plantee ampliar el plazo de ultimacién a 2023.
7. Garantizar |7.34 Enmiendas a las 2022 MSC SSE Alcanzado MSC 98/23,

la eficacia
reglamentaria

Directrices para la
aprobacion de sistemas

parrafo 20.37;
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Referencia a
los principios

estratégicos, | NUumero Afio de | Organou | Organou Situacion del | Situaciéon del
si son del ultimacion | 6rganos organos Organo |resultado parajresultado para
aplicables |resultado Descripcién previsto |superiores| conexos |coordinador el afio 1 el afio 2 Referencias
fijos de extincion de SSE 8/20,
incendios a base de polvo seccién 7
guimico seco para la
proteccion de buques que
transporten gases licuados
a granel (MSC.1/Circ.1315)
Nota: El SSE 8 ultimd la labor e informd de las conclusiones al MSC 106.
7. Garantizar |7.35 Medidas de seguridad para |2023 MSC NCSR SDC Ampliado MSC 98/23,
la eficacia los buques no regidos por péarrafos 10.29,
reglamentaria el Convenio SOLAS que 20.31.1y 20.31.2,
operen en aguas polares anexo 38;
MSC 99/22,
péarrafos 7.16
y 20.13.1;
MSC 101/24,
parrafos 7.6y 7.9;
MSC 102/24,
parrafos 17.5
al7.8;
MSC 103/21,
parrafos 15.1
a 15.4;
MSC 105/20,
péarrafo 18.54
Nota: Plazo de ultimacion ampliado a 2023, a peticion del SDC 8.
7. Garantizar |7.36 Nuevas prescripciones 2023 MSC SSE Ampliado MSC 97/22,
la eficacia relativas a la ventilaciéon de péarrafo 19.22;
reglamentaria las embarcaciones de SSE 8/20,
supervivencia seccién 3

Nota:

El SSE 8 pidi6 al MSC 106 que ampliase el plazo de ultimacion a 2023.
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Referencia a
los principios
estratégicos,
si son
aplicables

NUumero
del
resultado

Descripcién

Ano de
ultimacion
previsto

Organo u
dérganos
superiores

Organo u
dérganos
conexos

Organo
coordinador

Situacion del
resultado para
el afo 1

Situacion del
resultado para
el afo 2

Referencias

7. Garantizar
la eficacia
reglamentaria

7.37

Labor resultante del nuevo
Cadigo internacional para

los buques que operen en

aguas polares

2022

MSC

SSE/NCSR

SDC

De plazo
indefinido

MSC 93/22,
parrafos 10.44,
10.50y 20.12;
MSC 96/25,
parrafo 3.77;
MSC 97/22,
péarrafos 8.32
y 19.25;

MSC 101/24,
péarrafos 7.9y

11.18 y anexo 31,
MSC.1/Circ.1612;

MSC 102/24,
parrafo 19.3;
SSE 8/20,
seccion 4

Nota:

El SSE 8 ultim6 la labor e informé de las conclusiones al MSC 106.

7. Garantizar
la eficacia
reglamentaria

7.38

Revision de las "Normas de
funcionamiento para los
detectores del nivel de
agua de los graneleros y de
los buques de carga con
una unica bodega que no
sean graneleros"
(resolucion MSC.188(79))

2022

MSC

SSE

SDC

Ampliado

MSC 102/24,
parrafo 17.23

Nota:

El MSC 105 adopto la resolucion MSC.188(79)/Rev.1, titulada "Normas de funcionamiento revisadas para los detectores del nivel de agua de los

buques regidos por las reglas 11-1/25, 1I-1/25-1 y XII/12 del Convenio SOLAS", si bien pidié al SDC 9, que se celebrara en 2023, que examinase
el documento MSC 105/15/1 (IACS), por lo que el plazo de ultimacién se amplié a 2023.

7. Garantizar
la eficacia
reglamentaria

7.39

Elaboraciéon de enmiendas
al Codigo IDSy ala
resolucién MSC.81(70)

2023

MSC

SSE

En curso

MSC 101/24,
péarrafo 21.6;
MSC 102/24,
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Referencia a
los principios

capacidad de los sistemas
de los buques de pasaje
tras un siniestro por
incendio o inundacion”

estratégicos, | NUumero Afio de | Organou | Organou Situacion del | Situaciéon del
si son del ultimaciéon | 6rganos dérganos Organo [resultado paralresultado para
aplicables |resultado Descripcién previsto |superiores| conexos |[coordinador el afo 1 el afo 2 Referencias
para abordar el parrafo 21.19;
comportamiento en el agua SSE 8/20,
de los chalecos salvavidas seccién 8
prescritos por el Convenio
SOLAS
7. Garantizar |7.40 Elaboracion de enmiendas |2023 MSC SSE En curso MSC 101/24,
la eficacia al capitulo 11-2 del parrafo 21.3;
reglamentaria Convenio SOLAS y ala MSC 102/24,
circular MSC.1/Circ.1456 parrafo 21.19;
para abordar la proteccion SSE 8/20,
contra incendios de los seccion 11
puestos de control en los
buques de carga
7. Garantizar |7.41 Elaboracion de 2022 MSC SSE Alcanzado MSC 101/24,
la eficacia disposiciones para prohibir parrafo 21.27,;
reglamentaria el uso de espumas de MSC 102/24,
lucha contra incendios que péarrafos 19.31
contengan &cido sulfénico y 21.19; SSE 8/20,
de perfluorooctano (PFOS) seccién 12
en los sistemas de lucha
contra incendios a bordo de
buques
Nota: El SSE 8 ultimé la labor e informdé de las conclusiones al MSC 106.
7. Garantizar |7.42 Revision de las "Notas 2024 MSC HTW/SSE SDC En curso MSC 103/21,
la eficacia (Nuevo) |explicativas provisionales parrafo 18.31;
reglamentaria para la evaluacion de la MSC 105/20,

parrafos 15.24.2
y 18.54
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Referencia a
los principios

estratégicos, | NUumero Afio de | Organou | Organou Situacion del | Situaciéon del
si son del ultimaciéon | 6rganos dérganos Organo [resultado paralresultado para
aplicables |resultado Descripcién previsto |superiores| conexos |[coordinador el afo 1 el afo 2 Referencias
(MSC.1/Circ.1369) y las
circulares conexas
Nota: El MSC 105 mostré su conformidad con la recomendacién del SDC 8 de trasladar este resultado al actual orden del dia del Subcomité SDC
correspondiente a 2022-2023.
8. Garantizar (8.1 Refrendo de propuestas Tarea Consejo MSC/MEPC/ De plazo
la eficacia para el desarrollo, el continuada FAL/LEG/TC indefinido
organizativa mantenimiento y la mejora
de los sistemas de
informacion y las
orientaciones conexas
(GISIS, sitios en la Red,
etc.)
8. Garantizar |8.9 Revision de los 2023 Consejo MSC/MEPC/ En curso MSC-MEPC.1/
la eficacia documentos sobre FAL/LEG/TC Circ.5/Rev.3, a
organizativa organizacién y método de reserva de que
trabajo, segun proceda también los
apruebe el MEPC
OW. Otra ow 3 Refrendo de las propuestas |Anual Consejo MSC/MEPC/ De plazo MSC 105/20,
labor de nuevos resultados para FAL/LEG/TC indefinido seccion 18
el bienio 2022-2023,
aceptadas por los comités
OW. Otra ow 8 Cooperar con las Naciones (2023 Asamblea |MSC/MEPC/ |Consejo En curso C 120/D,
labor Unidas en las cuestiones FAL/LEG/TC parrafos 17(a).1-1
de interés comun, asi como 7(a).5
aportar politicas u
orientaciones pertinentes
OW. Otra Oow 9 Cooperar con otros 2023 Asamblea |MSC/MEPC/ |Consejo En curso C 120/D,
labor organismos internacionales FAL/LEG/TC péarrafos 17(a).1-1

en las cuestiones de interés
comun, asi como aportar

7(@).5
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Referencia a
los principios

dispositivos de radio
personales de emergencia
en situaciones de siniestro
€ON NUMEerosos
accidentados

estratégicos, | NUumero Afio de | Organou | Organou . Situacion del | Situaciéon del
si son del ultimaciéon | 6rganos dérganos Organo [resultado parajresultado para
aplicables |resultado Descripcién previsto |superiores| conexos |[coordinador el afo 1 el afo 2 Referencias
politicas u orientaciones
pertinentes
OW. Otra ow 12 Orientaciones sobre la 2022 MSC NCSR De plazo MSC 100/20,
labor (Nuevo) |formaciony el uso de indefinido parrafo 17.5

*k*k
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ANEXO 39

ORDEN DEL DIA POSBIENAL" DEL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA

Comité de seguridad maritima (MSC)

capitulos IV y V del Convenio
SOLAS y de normas de
funcionamiento y directrices para
introducir el Sistema de intercambio
de datos por ondas métricas
(VDES)

Bienio (en
el que el
resultado
seincluyo | Referencia Plazo
en el orden | al principio Organo u | Organo u Organou |(periodos
del dia |estratégico, organos | 6rganos oérganos de
Nimero | posbienal) | si procede Descripcién superiores| conexos [coordinadores|sesiones) Referencias
185 2022-2023 |1 Elaboracion de enmiendas al MSC SSE 1 MSC 105/20, péarrafo 18.3
capitulo 6 del Cédigo MODU 2009
relativas al equipo eléctrico que
pueda funcionar después de la
parada
145 2016-2017 |2 Enmiendas al Codigo IMDG MSC CCcC 2 MSC 98/23, parrafo 20.11
relativas a las cisternas portétiles
con depdsitos hechos de plastico
reforzado con fibra (PRF) para el
transporte multimodal de
mercancias peligrosas
152 2016-2017 |2 Directrices para el empleo de MSC SDC 2 MSC 98/23, parrafo 10.22
plastico reforzado con fibra (PRF)
en las estructuras de los buques
180 2020-2021 |2 Elaboracion de enmiendas a los MSC NCSR 2 MSC 103/21,

péarrafo 18.12

Para mas informacion, véase el mddulo de planificacion organizativa del GISIS.
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Comité de seguridad maritima (MSC)

sobre proyecto y pruebas de
homologacion para las
disposiciones utilizadas en la
prueba de funcionamiento de los
sistemas de suelta de botes
salvavidas de caida libre sin poner
a flote el bote salvavidas

Bienio (en
el que el
resultado
seincluyo | Referencia Plazo
en el orden | al principio Organo u | Organo u Organo u (periodos
del dia |estratégico, 6rganos | 6rganos 6rganos de
Numero | posbienal) | si procede Descripcién superiores| conexos |coordinadores|sesiones) Referencias
181 2020-2021 |2 Elaboracion de normas de MSC NCSR 2 MSC 103/21,
funcionamiento de un sistema péarrafo 18.18
digital de datos de navegacion
(NAVDAT)
190 2022-2023 |2 Revision de los capitulos II-1 (parte |MSC SDC/NCSR|SSE 2 MSC 105/20,
C) y V del Convenio SOLAS, y de parrafos 18.23y 18.24
los instrumentos conexos, en
relacion con las prescripciones de
gobierno y propulsion, para abordar
los sistemas de propulsion y
gobierno tanto tradicionales como
no tradicionales
158 2018-2019 |6 Enmiendas al capitulo Il del MSC SSE 2 MSC 99/22,
Convenio SOLAS y al capitulo IV parrafos 20.22 y 20.23
del Cddigo IDS para exigir balsas
salvavidas autoadrizables o balsas
salvavidas reversibles con capota
en los buques nuevos
169 2018-2019 |6 Elaboracion de prescripciones MSC SSE 2 MSC 101/24,

parrafo 21.15
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Comité de seguridad maritima (MSC)

Bienio (en
el que el
resultado
seincluyo | Referencia Plazo
en el orden | al principio Organo u | Organo u Organo u (periodos
del dia |estratégico, 6rganos | 6rganos 6rganos de
Numero | posbienal) | si procede Descripcién superiores| conexos |coordinadores|sesiones) Referencias
183 2020-2021 |6 Revision del Cédigo PEF 2010 para |MSC SSE 3 MSC 103/21,
permitir el uso de nuevos sistemas péarrafo 18.28
y materiales de prevencion de
incendios
191 2022-2023 (6 Estudio exploratorio y mejora de la |MSC [ HTW 2 MSC 105/20,
eficacia de las disposiciones parrafo 18.31
relativas a la fatiga y a las horas de
trabajo y de descanso de la gente
de mar
186 2022-2023 |7 Elaboracion de enmiendas al MSC SSE 2 MSC 105/20,
capitulo 15 del Codigo SSCI sobre parrafos 18.5y 18.6
los espacios cerrados que
contienen un receptor de nitrégeno
0 un tanque de proteccion de los
sistemas de generacion de
nitrégeno
187 2022-2023 |7 Examinar y actualizar la regla 11-2/9 |MSC SSE 2 MSC 105/20,
del Convenio SOLAS sobre la péarrafos 18.8y 18.9
contencién del incendio para
incorporar las orientaciones
existentes y aclarar las
prescripciones
188 2022-2023 |7 Elaboracion de directrices parala [MSC NCSR 2 MSC 105/20,

utilizaciéon de publicaciones
nauticas electronicas

parrafo 18.11
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Comité de seguridad maritima (MSC)
Bienio (en
el que el
resultado
seincluyo | Referencia Plazo
en el orden | al principio Organo u | Organo u Organo u (periodos
del dia |estratégico, 6rganos | 6rganos 6rganos de
Numero | posbienal) | si procede Descripcién superiores| conexos |coordinadores|sesiones) Referencias
189 2022-2023 |7 Enmiendas a las normas de MSC NCSR 1 MSC 105/20,
funcionamiento revisadas de los péarrafos 18.20 y 18.21 (el
SIVCE (resolucién MSC.232(82)) a Subcomité NCSR debera
fin de facilitar un intercambio digital examinar el alcance del
normalizado de los planes de resultado e informar al
derrota de los buques respecto al MSC, sin
debatir el contenido del
resultado hasta que el
Comité no haya acordado
el alcance)
192 2022-2023 |7 Revision de las "Directrices para la [MSC SSE 1 MSC 105/20,
instalacion de tuberias de plastico péarrafo 18.40
en los buques" (resolucion
A.753(18))
193 2022-2023 |7 Evaluacion de la idoneidad de los  |MSC SSE 4 MSC 105/20,
medios de proteccion, deteccion y parrafos 18.43y 18.44
extincién de incendios en los
espacios para vehiculos, los
espacios de categoria especial y
los espacios de carga rodada a fin
de reducir el riesgo de incendio a
bordo de los buques que
transportan vehiculos de energia
nueva
168 2018-2019 (OW Elaboracion de enmiendas al MSC SSE 1 MSC 101/24, parrafo 21.9
parrafo 8.3.5y al anexo 1 de los
Cddigos NGV 1994 y 2000
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Comité de seguridad maritima (MSC)

Bienio (en
el que el
resultado
seincluyo | Referencia Plazo
en el orden | al principio Organo u | Organo u Organo u (periodos
del dia |estratégico, 6rganos | 6rganos 6rganos de
Numero | posbienal) | si procede Descripcién superiores| conexos |coordinadores|sesiones) Referencias
42 2012-2013 |[OW Examen del Cédigo de alertas e MSC NCSR SSE 2 MSC 89/25, parrafo 22.25
indicadores, 2009
65 2018-2019 (OW Aplicacion de enmiendas al MSC MSC 91/22, parrafos 3.16
Convenio SOLAS y a los cédigos y a3.35
directrices conexos

*k*k
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ANEXO 40

INFORMES" SOBRE LA MARCHA DE LA LABOR BIENAL DE LOS SUBCOMITES

BIENIO 2022-2023

SUBCOMITE DE TRANSPORTE DE CARGAS Y CONTENEDORES (SUBCOMITE CCC)

tecnologias
nuevas y
avanzadas en

Cddigos CIG e IGF para
incluir el acero
austenitico con alto

Referencia a Situacion
los del
principios Numero Afio de | Organou | Organo u Situacion del [resultado
estratégicos, del ultimacion | 6rganos oérganos Organo resultado para el
si procede resultadoDescripcion previsto |superiores| conexos [coordinador|paraelafio 1| afio 2 |Referencias
1. Mejorar la 1.17 |Examen del Cddigo CIG 2023 MSC CCcC En curso MSC 103/21,
implantacion | (Nuevo) parrafo 18.2;
MSC 104/18,
parrafo 15.16,
MSC 105/20,
parrafo 18.50
2. Integrar las 2.3 Enmiendas al Codigo Tarea MSC HTW/PPR/ CCcC De plazo MSC 94/21,
tecnologias IGF y elaboracién de continuada SDC/SSE indefinido parrafos 18.5y 18.6;
nuevas y directrices relativas a los MSC 96/25,
avanzadas en combustibles de bajo parrafos 10.1 a 10.3;
el marco punto de inflamacién MSC 97/22,
reglamentario parrafo 19.2; PPR 6/20,
parrafo 3.39;
MSC 102/24,
parrafo 21.4 CCC 7/15,
seccion 3; MSC 105/20,
parrafo 14.2
2. Integrar las 2.22 |Enmiendas a los 2023 MSC CCcC Ampliado MSC 96/25 parrafo 23.4;

MSC 98/23, anexo 38;
MSC 100/20
parrafo 17.21;

Para mas informacion, véase el médulo de planificacion organizativa del GISIS.
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SUBCOMITE DE TRANSPORTE DE CARGAS Y CONTENEDORES (SUBCOMITE CCC)

Referencia a Situacion

los del

principios Numero Afio de | Organou | Organou Situacioén del [resultado
estratégicos, del ultimaciéon | 6rganos drganos Organo resultado para el

si procede resultado [Descripcion previsto |superiores| conexos [coordinador|paraelafio 1| afio 2 |Referencias
el marco contenido de manganeso MSC 102/24,

reglamentario

y orientaciones conexas
para la aprobacion de

péarrafo 21.6; MSC
104/18, parrafo 15.16;

material metalico MSC 105/20,
alternativo para el parrafo 14.3
servicio criogénico CCC 7/WP.2
Nota: El MSC 104 amplio el plazo de ultimacion previsto a 2023 a fin de ultimar la labor restante.
2. Integrar las 2.24 |Elaboracion de 2023 MSC CCC En curso MSC 105/20,
tecnologias (Nuevo) [directrices para la parrafo 18.26
nuevas y seguridad de los buques
avanzadas en gue utilizan amoniaco
el marco como combustible
reglamentario
2. Integrar las 2.25 |Revision de las 2024 MSC CCC En curso MSC 105/20,
tecnologias (Nuevo) [recomendaciones parrafo 18.28
nuevasy provisionales para el
avanzadas en transporte de hidrégeno
el marco licuado a granel
reglamentario
4. Participar 4.4 Elaboraciéon de medidas 2023 MSC NCSR CCcC En curso MSC 103/21,
enla (Nuevo) [relativas a la deteccién y parrafo 18.34
gobernanza la notificacion obligatoria
de los de los contenedores
océanos perdidos en el mar que

puedan mejorar la
determinacion de la
situacion, el seguimiento
y la recuperacion de
dichos contenedores
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SUBCOMITE DE TRANSPORTE DE CARGAS Y CONTENEDORES (SUBCOMITE CCC)

la proteccion, el medio
ambiente, la facilitacion,

Referencia a Situacién
los del
principios Numero Afio de | Organou | Organou Situacioén del [resultado
estratégicos, del ultimaciéon | 6rganos drganos Organo resultado para el
si procede resultado [Descripcion previsto |superiores| conexos [coordinador|paraelafio 1| afio 2 |Referencias
6. Abordar el 6.1 Influencia del factor Tarea MSC/ |llI/PPR/CCC HTW No se le ha MSC 89/25,
factor humano humano continuada| MEPC /ISDC/SSE/ encomendado parrafos 10.10, 10.16
NCSR ninguna labor y 22.39 y anexo 21,
MSC 100/20,
péarrafo 17.28
6. Abordar el 6.2 Validacion de los cursos Tarea MSC/ |llI/PPR/CCC HTW No se le ha MSC 100/20,
factor humano modelo de formacion continuada| MEPC /SDC/SSE/ encomendado parrafos 10.3 a 10.6
NCSR ninguna labor y 17.28;
MSC 105/20,
seccion 16,
MSC 100/20,
péarrafos 10.3 a 10.6
y 17.28
CCC 6/14, secciones 2
y 13
6. Abordar el 6.15 |Revision de las 2022 MSC CCcC Ampliado MSC 101/24,
factor humano "Recomendaciones parrafo 21.48;
revisadas relativas a la MSC 104/18,
entrada en espacios parrafo 15.16
cerrados a bordo de los MSC 104/18,
buques" (resolucién parrafo 15.16
A.1050(27))
Nota: El MSC 104 aprob6 que el plazo de ultimacion previsto se ampliase a 2022.
7. Garantizar 7.1 Interpretacién unificada Tarea MSC/ /PPR/ De plazo MSC 76/23,
la eficacia de las disposiciones de |continuada| MEPC/ Ccc/ indefinido parrafo 20.3;
reglamentaria los convenios de la OMI FAL/LEG | SDC/SSE/ MSC 78/26,
relativos a la seguridad, NCSR parrafo 22.12;

CCC 7/15, secci6n 11;
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SUBCOMITE DE TRANSPORTE DE CARGAS Y CONTENEDORES (SUBCOMITE CCC)

la eficacia
reglamentaria

internacional para el
transporte sin riesgos de
grano a granel
(resolucion MSC.23(59))
a fin de introducir una
nueva clase de
condiciones de carga
para compartimientos
especiales

Referencia a Situacion
los del
principios Numero Afio de | Organou | Organou Situacioén del [resultado
estratégicos, del ultimaciéon | 6rganos drganos Organo resultado para el
si procede resultado [Descripcion previsto |superiores| conexos [coordinador|paraelafio 1| afio 2 |Referencias
y la responsabilidad e MSC 105/20,
indemnizacion parrafo 15.7
7. Garantizar 7.10 |Enmiendas al Codigo Tarea MSC CcCcC De plazo MSC 105/20,
la eficacia IMDG y a sus continuada indefinido parrafos 3.59 y 14.4;
reglamentaria suplementos CCC 7/15, seccion 6
7. Garantizar 7.13 |Enmiendas al Cddigo Tarea MSC CCC De plazo MSC 105/20,
la eficacia IMSBC y a sus continuada indefinido parrafos 3.57 y 14.4;
reglamentaria suplementos CCC 7/15, seccion 5
7. Garantizar 7.15 |Elaboracién de 2025 MSC CCC SSE No se le ha MSC 103/21,
la eficacia (Nuevo) [enmiendas al capitulo Il- encomendado parrafo 18.8; SSE 8/20,
reglamentaria 2 del Convenio SOLAS y ninguna labor seccién 10
al Codigo SSCI sobre la
deteccion y el control de
los incendios en las
bodegas de cargay en
las cubiertas de carga de
los buques
portacontenedores
7. Garantizar 7.25 |Enmiendas al Codigo 2023 MSC CcCcC Ampliado MSC 104/18,

parrafo 15.16

Nota:

El MSC 105 tomé nota de que el CCC 7 aplaz6 el examen hasta el CCC 8
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SUBCOMITE DE TRANSPORTE DE CARGAS Y CONTENEDORES (SUBCOMITE CCC)

reglamentaria

intervengan mercancias
peligrosas o
contaminantes del mar
transportados en bultos,
ocurridos a bordo de
buques o0 en zonas
portuarias

Referencia a Situacion

los del

principios Numero Afio de | Organou | Organou Situacioén del [resultado

estratégicos, del ultimaciéon | 6rganos drganos Organo resultado para el

si procede resultado [Descripcion previsto |superiores| conexos [coordinador|paraelafio 1| afio 2 |Referencias

7. Garantizar 7.28 |Examen de los informes Anual MSC/ [l CCC Alcanzado CCC 7/15, seccién 9
la eficacia sobre sucesos en que MEPC
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SUBCOMITE DE FACTOR HUMANO, FORMACION Y GUARDIA (SUBCOMITE HTW)
Situacién
Referencia a del
los principios | Nimero Afio de | Organou | Organou Situacion del [resultado
estratégicos, del ultimaciéon | 6rganos | drganos Organo resultado para el
si procede resultado Descripcién previsto [superiores| conexos |coordinador| parael afio 1| afio2 |Referencias
1. Mejorar la |1.11 Medidas para armonizar |Tarea MSC/ HTW/PPR/ |l No se le ha MSC 101/24,
implantacién las actividades y los continuada MEPC NCSR encomendado parrafo 21.48;
procedimientos de ninguna labor MEPC 75/18,
supervision por el Estado péarrafos 11.10y 11.11;
rector del puerto a escala MSC 104/18,
mundial péarrafo 13.7.1
1. Mejorar la [1.26 Revision del Anexo IV del |2023 MEPC H/HTW |PPR No se le ha MEPC 71/17,
implantacion Convenio MARPOL y de encomendado parrafos 14.8 'y 14.9;
las directrices conexas ninguna labor MEPC 72/17,
para introducir péarrafo 15.10;
disposiciones destinadas MEPC 73/19,
al mantenimiento de un parrafo 15.19; PPR 6/20,
registro y medidas para seccién 14;y
confirmar el MEPC 74/18, parrafo 14.5
funcionamiento de las
instalaciones de
tratamiento de aguas
sucias durante toda su
vida util
Nota: El MEPC 74 acord6 ampliar el alcance del resultado 1.26 actual a fin de resolver las incongruencias en su aplicacién y sustituir su titulo actual
(Enmiendas a las Directrices de 2012 sobre la implantaciéon de las normas relativas a efluentes y pruebas de rendimiento de las instalaciones de
tratamiento de aguas sucias) (resolucion MEPC.227(64)) por "Revision del Anexo IV del Convenio MARPOL vy de las directrices conexas para
introducir disposiciones destinadas al mantenimiento de un registro y medidas para confirmar el funcionamiento de las instalaciones de
tratamiento de aguas sucias durante toda su vida util".
1. Mejorar la |1.32 Implantacion del Convenio |Tarea MSC HTW De plazo MSC 101/24, parrafo 15.7;
implantacion de formacion continuada indefinido MSC 102/24,
parrafo 13.14; HTW 8/16,
seccion 6
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SUBCOMITE DE FACTOR HUMANO, FORMACION Y GUARDIA (SUBCOMITE HTW)

procedente de los buques

Situacién
Referencia a del
los principios | Nimero Afio de | Organou | Organou Situacion del [resultado
estratégicos, del ultimaciéon | 6rganos | drganos Organo resultado para el
si procede resultado Descripcién previsto [superiores| conexos |coordinador| parael afio 1| afio2 |Referencias
2. Integrar las |2.3 Enmiendas al Cédigo IGF [Tarea MSC HTW/PPR/ CcCcC No se le ha MSC 94/21, parrafos 18.5
tecnologias y elaboracién de continuada SDC/SSE encomendado y 18.6; MSC 96/25,
nuevasy directrices relativas a los ninguna labor parrafos 10.1 a 10.3;
avanzadas en combustibles de bajo MSC 97/22, parrafo 19.2;
el marco punto de inflamacion PPR 6/20, péarrafo 3.39;
reglamentario MSC 102/24, parrafo 21.4
2. Integrar las 2.8 Elaboracion de directrices |2022 MSC HI/HTW/ SSE Alcanzado MSC 98/23, parrafo 20.36;
tecnologias sobre el suministro de SDC HTW 8/16, seccién 15;
nuevas y energia eléctrica de los SSE 8/20, seccibn 18,
avanzadas en buques en puerto y HTW 8/16, seccion 15
el marco examen de enmiendas a
reglamentario los capitulos 11 1y 11-2 del
Convenio SOLAS
2. Integrar las |2.10 Elaboracion de revisiones 2022 MSC HTW/SSE |[NCSR No se le ha MSC 105/20,
tecnologias y enmiendas a los encomendado parrafos 3.42, 3.52
nuevas y instrumentos existentes ninguna labor a 3.55, 3.60 a 3.62,
avanzadas en relacionadas con las 3.63.1y 3.63.2;
el marco enmiendas al Convenio resoluciones
reglamentario SOLAS 1974 para la MSC.496(105) a
modernizacion del MSC.499(105),
SMSSM MSC.502(105) a
MSC.517(105);
MSC.1/Circ.803/Rev.1;
MSC.1/Circ.1645
4. Participar  |4.3 Labor de seguimiento 2023 MEPC H/HTW/ En curso HTW 8/16, seccion 8
en la derivada del plan de PPR
gobernanza accion para abordar el
de los problema de la basura
océanos plastica marina

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/MSC/105/MSC 105-20-Add.2.docx




MSC 105/20/Add.2
Anexo 40, pagina 8

SUBCOMITE DE FACTOR HUMANO, FORMACION Y GUARDIA (SUBCOMITE HTW)

factor humano

disposiciones sobre
formacion para la gente de

Situacién
Referencia a del
los principios | Nimero Afio de | Organou | Organou Situacion del [resultado
estratégicos, del ultimaciéon | 6rganos | drganos Organo resultado para el
si procede resultado Descripcién previsto [superiores| conexos |coordinador| parael afio 1| afio2 |Referencias
6. Abordar el 6.1 Influencia del factor Tarea MSC/ /PPR/  [HTW De plazo MSC 89/25,
factor humano humano continuada MEPC Cccc/ indefinido parrafos 10.10, 10.16
SDC/SSE/ y 22.39 y anexo 21,
NCSR HTW 8/16, seccién 4
6. Abordar el 6.2 Validacion de los cursos  |Tarea MSC/ HN/PPR/ [HTW De plazo MSC 100/20,
factor humano modelo de formacién continuada MEPC ccc/ indefinido parrafos 10.3 a 10.6
SDC/SSE/ y 17.28; MSC 105/20,
NCSR seccion 16
Nota: El MSC 105 aprobé la celebracion de las reuniones virtuales de los tres grupos de redaccion durante 2022 para examinar los proyectos de
cursos modelo a fin de validarlos en el HTW 9, e invit6 al Consejo a que refrendara esta decision.
6. Abordar el 6.3 Informes sobre las Anual MSC HTW Alcanzado MSC 83/28, parrafo 12.2;
factor humano practicas ilicitas HTW 8/16, seccion 5
relacionadas con los
titulos de competencia
6. Abordar el |6.5 Elaboracion de medidas |2023 MSC [l HTW En curso MSC 101/24,
factor humano destinadas a facilitar el péarrafos 21.29 y 21.30
periodo de embarco HTW 8/16, seccion 11
obligatorio prescrito en el
Convenio de formacién
6. Abordar el 6.6 Elaboracion de medidas |2023 MSC HTW En curso MSC 101/24, parrafo 21.1,
factor humano para garantizar la calidad HTW 8/16, seccion 10
de la formacion a bordo
como parte del periodo de
embarco obligatorio
prescrito en el Convenio
de formacion
6. Abordar el |6.11 Elaboracion de 2023 MEPC HTW Ampliado HTW 8/16, seccion 12
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SUBCOMITE DE FACTOR HUMANO, FORMACION Y GUARDIA (SUBCOMITE HTW)

Situacion
Referencia a ) ) del
los principios | Nimero Afio de | Organou | Organo u ) Situacion del [resultado
estratégicos, del ultimaciéon | 6rganos | drganos Organo resultado para el
si procede resultado Descripcién previsto [superiores| conexos |coordinador| parael afio 1| afio2 |Referencias
mar en relacion con el
Convenio BWM
Nota: El plazo de ultimacidn previsto se ampli6é a 2023.
6. Abordar el |6.12 Examen amplio del 2023 MSC HTW Ampliado MSC 95/22, parrafo 19.3
factor humano Convenio de formacién y 19.4; MSC 96/25,
para pescadores, 1995 parrafo 12.3; HTW 8/16,
seccién 8
Nota: El plazo de ultimacidn previsto se amplié a 2023.
6. Abordar el |6.13 Elaboracion de enmiendas |2022 MSC HTW Alcanzado MSC 100/20,
factor humano a las Directrices revisadas parrafos 17.7 y 17.8;
para la elaboracién, HTW 8/16, parrafo 7.6
examen y validacion de
cursos modelo
(MSC-MEPC.2/Circ.15/
Rev.1)
6. Abordar el |6.14 Elaboracion de enmiendas |2022 MSC [l HTW Alcanzado MSC 100/20,
factor humano al Convenio y al Cédigo de parrafo 17.12; HTW 8/16,
formacion relativas al uso parrafos 9.7 a 9.10
de certificados y
documentos electrénicos
de la gente de mar
6. Abordar el 16.17 Examen y revision amplios |2026 MSC HTW MSC 105/20,
factor humano |(Nuevo) |del Convenio y el Cédigo parrafo 18.13

de formacién de 1978

Nota:

El MSC 105 encarg6 al Subcomité HTW que elaborase y ultimase, con caracter prioritario, disposiciones para el Convenio de formacion que
aborden la intimidacién y el acoso en el sector maritimo, incluidas las agresiones sexuales y el acoso sexual, como parte de este resultado.
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SUBCOMITE DE FACTOR HUMANO, FORMACION Y GUARDIA (SUBCOMITE HTW)

capacidad de los sistemas
de los buques de pasaje
tras un siniestro por
incendio o inundacion”
(MSC.1/Circ.1369) y las
circulares conexas

Situacién

Referencia a del
los principios | Nimero Afio de | Organou | Organou Situacion del [resultado
estratégicos, del ultimaciéon | 6rganos | drganos Organo resultado para el
si procede resultado Descripcién previsto [superiores| conexos |coordinador| parael afio 1| afio2 |Referencias
7. Garantizar |7.32 Prescripciones relativas a |2022 MSC HTW SSE No se le ha MSC 89/25, péarrafo 22.26;
la eficacia los dispositivos de izada y encomendado MSC 98/23, anexo 38;
reglamentaria chigres para operaciones ninguna labor SSE 8/20, seccion 9

de fondeo de a bordo
7. Garantizar |7.33 Examen del capitulo 11-2  |2023 MSC HTW/SDC SSE No se le ha MSC 97/22, parrafo 19.19;
la eficacia del Convenio SOLAS y de encomendado MSC 98/23, parrafo 12.42;
reglamentaria los codigos conexos para ninguna labor SSE 8/20, seccion 6

reducir al minimo la

frecuenciay las

consecuencias de los

incendios en los espacios

de carga rodada y los

espacios de categoria

especial de los buques de

pasaje de transbordo

rodad
Nota: Esta previsto que el MSC 106 se plantee ampliar el plazo de ultimacién a 2023
7. Garantizar |7.42 Revision de las "Notas 2024 MSC HTW/SSE SDC No se le ha MSC 103/21,
la eficacia (Nuevo) [explicativas provisionales encomendado parrafo 18.31;
reglamentaria para la evaluacién de la ninguna labor MSC 105/20,

parrafos 15.24.2 y 18.54

Nota:

El MSC 105 mostré su conformidad con la recomendacién del SDC 8 de trasladar este resultado al actual orden del dia del Subcomité SDC
correspondiente a 2022-2023.
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SUBCOMITE DE IMPLANTACION DE LOS INSTRUMENTOS DE LA OMI (SuBCOMITE I1I)

Referencia a Situacién
los del
principios | Namero Afio de | Organou | Organo u Situacion del |resultado
estratégicos, del ultimaciéon| 6rganos dérganos Organo |resultado para| parael
si procede [resultado Descripcién previsto |superiores| conexos |coordinador el afo 1 afio 2 Referencias
1. Mejorar la |1.4 Analisis de los compendios de |[Anual Asamblea |MSC/MEPC/| Consejo |De plazo MEPC 61/24,
implantacién informes resumidos de LEG/TC/II indefinido parrafo 11.14.1;
auditoria MSC 88/26,
parrafo 10.8; C 120/D,
parrafos 7.1y 7.2;
MSC 105/20,
parrafo 13.10
1. Mejorar la (1.5 Lista no exhaustiva de las Anual MSC/ Il De plazo MEPC 64/23,
implantacion obligaciones contraidas en MEPC indefinido parrafo 11.49;
virtud de los instrumentos que MSC 91/22,
guardan relacién con el Cadigo parrafo 10.30;
para la implantacion de los MEPC 52/24,
instrumentos de la OMI parrafo 10.15.
(Cédigo Il1) MEPC 72/17,
parrafo 2.7.5;
MEPC 74/18,
parrafo 11.3;
MSC 104/18,
parrafo 13.7.3
1. Mejorar la |1.11 Medidas para armonizar las Tarea MSC/ HTW/PPR/ Il De plazo MSC 101/24,
implantacion actividades y los continuada MEPC NCSR indefinido parrafo 21.48;
procedimientos de supervision MEPC 75/18,
por el Estado rector del puerto parrafos 11.10
a escala mundial y 11.11; MSC 104/18,
parrafo 13.7.1
1. Mejorar la |1.14 Elaboracion de orientaciones |2023 MSC/ [l En curso MSC 103/21,
implantacion |(Nuevo) |en relacién con el Plan de MEPC parrafo 18.38

auditorias obligatorio de los
Estados Miembros de la OMI
(IMSAS) para ayudar en la
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SUBCOMITE DE IMPLANTACION DE LOS INSTRUMENTOS DE LA OMI (SuBCOMITE I1I)

durante toda su vida til

Referencia a Situacion
los del
principios | Namero Afio de | Organou | Organo u Situacion del |resultado
estratégicos, del ultimaciéon| 6rganos dérganos Organo |resultado para| parael
si procede [resultado Descripcién previsto |superiores| conexos |coordinador el afo 1 afio 2 Referencias

implantacion del Cédigo Il por
los Estados Miembros

1. Mejorar la |1.18 Elaboracion de orientaciones 2024 MSC/ 1l En curso MSC 104/18,

implantacion |(Nuevo) |sobre las evaluaciones y MEPC parrafo 15.5
aplicaciones de los
reconocimientos a distancia,
las auditorias previstas en el
Cdbdigo IGS y las verificaciones
estipuladas en el Cédigo PBIP

1. Mejorar la |1.26 Revision del Anexo IV del 2023 MEPC H/HTW PPR No se le ha MEPC 71/17,

implantacion Convenio MARPOL y de las encomendado parrafos 14.8 y 14.9;
directrices conexas para ninguna labor MEPC 72/17,
introducir disposiciones parrafo 15.10;
destinadas al mantenimiento MEPC 73/19,
de un registro y medidas para parrafo 15.19;
confirmar el funcionamiento de PPR 6/20,
las instalaciones de seccion 14;
tratamiento de aguas sucias MEPC 74/18,

péarrafo 14.5

Nota:

El MEPC 74 acord6 ampliar el alcance del resultado 1.26 actual a fin de resolver las incongruencias en su aplicacion y sustituir su titulo actual
(Enmiendas a las Directrices de 2012 sobre la implantacion de las normas relativas a efluentes y pruebas de rendimiento de las instalaciones de
tratamiento de aguas sucias) (resolucion MEPC.227(64)) por "Revision del Anexo 1V del Convenio MARPOL y de las directrices conexas para
introducir disposiciones destinadas al mantenimiento de un registro y medidas para confirmar el funcionamiento de las instalaciones de
tratamiento de aguas sucias durante toda su vida util".

2. Integrar las|2.8
tecnologias
nuevasy

avanzadas

Elaboracion de directrices
sobre el suministro de energia
eléctrica de los buques en
puerto y examen de

2022

MSC

H/HTW/
SDC

SSE

No se le ha
encomendado
ninguna labor

MSC 98/23,

parrafo 20.36;

HTW 8/16,

seccion 15;

SSE 8/20, seccion 18
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SUBCOMITE DE IMPLANTACION DE LOS INSTRUMENTOS DE LA OMI (SuBCOMITE I1I)

Referencia a Situacién
los del
principios | Namero Afio de | Organou | Organo u Situacion del |resultado
estratégicos, del ultimaciéon| 6rganos dérganos Organo |resultado para| parael
si procede [resultado Descripcién previsto |superiores| conexos |coordinador el afo 1 afio 2 Referencias
en el marco enmiendas a los capitulos 11-1
reglamentario y II-2 del Convenio SOLAS
4. Participar 4.3 Labor de seguimiento derivada |2023 MEPC HN/HTW/ En curso
enla del plan de accion para PPR
gobernanza abordar el problema de la
de los basura plastica marina
océanos procedente de los buques
6. Abordar el (6.1 Influencia del factor humano |Tarea MSC/ HI/PPR/ HTW No se le ha MSC 89/25,
factor continuada MEPC Cccc/ encomendado péarrafos 10.10, 10.16
humano SDC/SSE/ ninguna labor y 22.39 y anexo 21
NCSR
6. Abordar el (6.2 Validacion de los cursos Tarea MSC/ HI/PPR/ HTW No se le ha MSC 100/20,
factor modelo de formacién continuada MEPC ccc/ encomendado parrafos 10.3 a 10.6
humano SDC/SSE/ ninguna labor y 17.28; MSC 105/20,
NCSR seccion 16, Il 6/15,
seccién 4
6. Abordar el (6.5 Elaboracion de medidas 2023 MSC [l HTW No se le ha MSC 101/24,
factor destinadas a facilitar el periodo encomendado péarrafos 21.29
humano de embarco obligatorio ninguna labor y 21.30
prescrito en el Convenio de
formacion
6. Abordar el (6.10 Elaboracion de un manual de 2023 MSC/ [l En curso MSC 103/21,
factor formacién para el nuevo MEPC péarrafo 18.36
humano personal PSC
6. Abordar el (6.14 Elaboracion de enmiendas al |2022 MSC [l HTW No se le ha MSC 100/20,
factor Convenio y al Cédigo de encomendado parrafo 17.12
humano formacioén relativas al uso de

certificados y documentos

ninguna labor
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SUBCOMITE DE IMPLANTACION DE LOS INSTRUMENTOS DE LA OMI (SuBCOMITE I1I)

Referencia a Situacion
los del
principios | Namero Afio de | Organou | Organo u Situacion del |resultado
estratégicos, del ultimaciéon| 6rganos dérganos Organo |resultado para| parael
si procede [resultado Descripcién previsto |superiores| conexos |coordinador el afo 1 afio 2 Referencias

electrénicos de la gente de
mar

7. Garantizar |7.1 Interpretacion unificada de las |Tarea MSC/ /PPR/ De plazo MSC 76/23,

la eficacia disposiciones de los convenios [continuada | MEPC/ ccc/ indefinido parrafo 20.3;

reglamentaria de la OMI relativos a la FAL/LEG | SDC/SSE/ MSC 78/26,
seguridad, la proteccioén, el NCSR parrafo 22.12
medio ambiente, la facilitacion,
y la responsabilidad e
indemnizacion

7. Garantizar |7.4 Ensefianzas extraidas y Anual MSC/ 1l De plazo MSC 92/26,

la eficacia cuestiones de seguridad MEPC indefinido parrafo 22.29; Il 7/17,

reglamentaria identificadas a partir del seccién 4
andlisis de los informes de las
investigaciones sobre
seguridad maritima

7. Garantizar [7.5 Cuestiones relativas a la Anual MSC/ [l De plazo MSC 96/25,

la eficacia implantacion de los MEPC indefinido parrafo 23.13;

reglamentaria instrumentos de la OMI MEPC 69/21,
identificadas en el analisis de parrafo 19.11; Il 7/17,
datos sobre supervisién por el seccién 6
Estado rector del puerto

7. Garantizar |7.7 Examen y andlisis de los Anual MEPC Il De plazo MEPC 69/21,

la eficacia informes sobre las supuestas indefinido parrafo 19.11;

reglamentaria deficiencias de las MEPC 73/19,
instalaciones portuarias de parrafos 8.3y 8.11;
recepcion MEPC 74/18,

parrafos 4.33, 4.34
y 8.22

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/MSC/105/MSC 105-20-Add.2.docx




MSC 105/20/Add.2
Anexo 40, pagina 15

SUBCOMITE DE IMPLANTACION DE LOS INSTRUMENTOS DE LA OMI (SuBCOMITE I1I)

Referencia a Situacién
los del
principios | Namero Afio de | Organou | Organo u Situacion del |resultado
estratégicos, del ultimaciéon| 6rganos dérganos Organo |resultado para| parael
si procede [resultado Descripcién previsto |superiores| conexos |coordinador el afo 1 afio 2 Referencias
7. Garantizar |7.14 Revision de la circular "SIVCE- |2023 MSC Il NCSR No se le ha MSC 100/20,
la eficacia (Nuevo) [Guia de buenas practicas" encomendado parrafo 17.9;
reglamentaria (MSC.1/Circ.1503/Rev.1) y ninguna labor MSC 102/24,
enmiendas a las normas de parrafo 21.14;
funcionamiento de los SIVCE MSC 104/18,
(resolucion MSC.232(82)) parrafo 15.19
7. Garantizar |7.27 Directrices actualizadas para |Anual MSC/ Il De plazo MEPC 68/21,
la eficacia efectuar reconocimientos de MEPC indefinido parrafos 14.5y 14.6;
reglamentaria conformidad con el sistema MSC 79/23,
armonizado de parrafos 9.19 y 9.20;
reconocimientos y certificacion MEPC 72/17,
(SARC) parrafos 7.4y 4.24
a 4.33; MSC 104/18,
péarrafo 13.7.2
7. Garantizar |7.28 Examen de los informes sobre |Anual MSC/ [l CCC De plazo CCC 7/15, seccion 9
la eficacia sucesos en que intervengan MEPC indefinido
reglamentaria mercancias peligrosas o
contaminantes del mar
transportados en bultos,
ocurridos a bordo de buques o
en zonas portuarias
7. Garantizar |7.31 Ultimacién de un instrumento |2022 MSC Il Aplazado MSC 96/25,
la eficacia no obligatorio sobre las reglas parrafo 9.4;
reglamentaria aplicables a los buques no MSC 101/24,
regidos por los convenios parrafo 21.38;
MSC 104/18,
seccién 5; MSC 105,
seccién 4
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SUBCOMITE DE IMPLANTACION DE LOS INSTRUMENTOS DE LA OMI (SuBCOMITE I1I)

Referencia a Situacién
los del
principios | Namero Afio de | Organou | Organo u Situacion del |resultado
estratégicos, del ultimaciéon| 6rganos dérganos Organo |resultado para| parael
si procede [resultado Descripcién previsto |superiores| conexos |coordinador el afo 1 afio 2 Referencias
Nota: El MSC 102, tras considerar que el MSC 101 habia incluido un punto sobre "medidas para mejorar la seguridad de los transbordadores
nacionales", acord6 que el Subcomité 11l no deberia proceder a elaborar un curso modelo (tal como le habia encargado el MSC 96), a reserva de
que el MSC dé nuevas instrucciones teniendo en cuenta los resultados de la labor relativa al punto (MSC 102/24, para 14.10)
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SUBCOMITE DE NAVEGACION, COMUNICACIONES Y BUSQUEDA Y SALVAMENTO (SUBCOMITE NCSR)

Referencia a

basqueda y salvamento
maritimos (SAR), incluida
la armonizacion de los
procedimientos
maritimos y aeronauticos

los principios| Niumero Afio de | Organou | Organo u Situacion del |Situacién del
estratégicos, del ultimacién| 6rganos | 6rganos Organo resultado resultado
si procede |[resultado Descripcién previsto [superiores| conexos |coordinador|para el afio 1 |para el afio 2 Referencias
1. Mejorar la |1.3 Revision de los "Criterios 12023 MSC NCSR En curso MSC 101/24,
implantacion [(Nuevo) |aplicables cuando se parrafo 21.33
provean sistemas de
comunicaciones moviles
por satélite para el
Sistema mundial de
socorro y seguridad
maritimos (SMSSM)"
(resolucion A.1001(25))
1. Mejorarla |1.11 Medidas para armonizar |Tarea MSC/MEPC|HTW/PPR/ [ No se le ha MSC 101/24,
implantacion las actividades y los continuada NCSR encomendado parrafo 21.48;
procedimientos de ninguna labor MEPC 75/18,
supervision por el Estado péarrafos 11.10y 11.11;
rector del puerto a escala MSC 104/18,
mundial péarrafo 13.7.1
1. Mejorarla |1.20 Revision de las 2022 MSC NCSR En curso MSC 100/20,
implantacion "Directrices relativas a parrafo 17.1;
los lugares de refugio MSC 104/18,
para los buques parrafo 15.19
necesitados de NCSR 7/23, seccion 13;
asistencia" (resolucion NCSR 8/14/1, seccién 8
A.949(23))
Nota: El MSC 104 amplio el plazo de ultimacion previsto a 2022.
1. Mejorar la |1.34 Evolucién de los Tarea MSC NCSR De plazo
implantacion servicios mundiales de |continuada indefinido
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SUBCOMITE DE NAVEGACION, COMUNICACIONES Y BUSQUEDA Y SALVAMENTO (SUBCOMITE NCSR)

Referencia a

reglamentario

los principios| Niumero Afio de | Organou | Organo u Situacion del |Situacién del
estratégicos, del ultimacién| 6rganos | 6rganos Organo resultado resultado
si procede |[resultado Descripcién previsto [superiores| conexos |coordinador|para el afio 1 |para el afio 2 Referencias
2. Integrar las (2.1 Respuesta a cuestiones |Tarea MSC NCSR De plazo
tecnologias relacionadas con las continuada indefinido
nuevasy comisiones de estudio
avanzadas en del UIT-R y las
el marco Conferencias Mundiales
reglamentario de Radiocomunicaciones
de la UIT
2. Integrar las 2.9 Elaboracion de 2023 MSC NCSR En curso MSC 101/24,
tecnologias (Nuevo) |enmiendas a las normas parrafos 21.39 a 21.44
nuevas y de funcionamiento y a las
avanzadas en prescripciones relativas a
el marco los RDT que hay que
reglamentario llevar a bordo
2. Integrar las |2.10 Elaboracion de 2022 MSC HTW/SSE NCSR En curso MSC 105/20,
tecnologias revisiones y enmiendas a parrafos 3.42, 3.52
nuevas y los instrumentos a 3.55, 3.60 a 3.62,
avanzadas en existentes relacionadas 3.63.1y 3.63.2;
el marco con las enmiendas al resoluciones
reglamentario Convenio SOLAS 1974 MSC.496(105),
para la modernizacién MSC.497(105) a
del SMSSM MSC.499(105),
MSC.502(105) a
MSC.517(105);
MSC.1/Circ.803/Rev.1
MSC.1/Circ.1645
2. Integrar las (2.11 Examen de las 2022 MSC FAL/ En curso FAL 43/20, parrafo 7.21;
tecnologias descripciones de los NCSR MSC 101/24,
nuevas y servicios maritimos en el parrafos 11.10y 11.11;
avanzadas en contexto de la resolucion
el marco navegacion-e MSC.467(101);

MSC.1/Circ.1610;
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SUBCOMITE DE NAVEGACION, COMUNICACIONES Y BUSQUEDA Y SALVAMENTO (SUBCOMITE NCSR)

Referencia a

puedan mejorar la
determinacion de la

los principios| Niumero Afio de | Organou | Organo u Situacion del |Situacién del
estratégicos, del ultimacién| 6rganos | 6rganos Organo resultado resultado
si procede |[resultado Descripcién previsto [superiores| conexos |coordinador|para el afio 1 |para el afio 2 Referencias
MSC 104/18,
parrafo 15.19
2. Integrar las |2.12 Elaboracion de normas |2022 MSC NCSR En curso MSC 104/18,
tecnologias de funcionamiento péarrafos 15.19
nuevas y generales para el equipo
avanzadas en receptor de a bordo del
el marco sistema de navegacion
reglamentario por satélite
2. Integrar las [2.14 Elaboracion de 2022 MSC NCSR En curso MSC 101/24,
tecnologias (Nuevo) |enmiendas al Convenio parrafos 21.20y 21.21;
nuevas y SOLAS para que sea MSC 104/18,
avanzadas en obligatorio llevar parrafo 5.19;
el marco clinébmetros electrénicos MSC 105/20,
reglamentario en los buques parrafos 13.7y 13.8
portacontenedores y los
graneleros
4. Participar  |4.1 Determinacion y Tarea MEPC NCSR No se le ha
enla proteccion de zonas continuada encomendado
gobernanza especiales, de zonas de ninguna labor
de los control de las emisiones
océanos y de ZMES y medidas de
proteccion
correspondientes
4. Participar |4.4 Elaboraciéon de medidas 2023 MSC NCSR CCC No se le ha MSC 103/21,
en la (Nuevo) |relativas a la deteccion y encomendado parrafo 18.34
gobernanza la notificacién obligatoria ninguna labor
de los de los contenedores
océanos perdidos en el mar que
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SUBCOMITE DE NAVEGACION, COMUNICACIONES Y BUSQUEDA Y SALVAMENTO (SUBCOMITE NCSR)

Referencia a

reglamentaria

SMSSM, incluidas las
directrices relativas a la
informacion sobre
seguridad maritima (ISM)

los principios| Niumero Afio de | Organou | Organo u Situacion del |Situacién del
estratégicos, del ultimacién| 6rganos | 6rganos Organo resultado resultado
si procede |[resultado Descripcién previsto [superiores| conexos |coordinador|para el afio 1 |para el afio 2 Referencias
situacion, el seguimiento
y la recuperacion de
dichos contenedores
6. Abordar el (6.1 Influencia del factor Tarea MSC/MEPC| IlIl/PPR/ HTW No se le ha MSC 89/25,
factor humano humano continuada ccc/ encomendado parrafos 10.10, 10.16
SDC/SSE/ ninguna labor y 22.39 y anexo 21
NCSR
6. Abordar el (6.2 Validacién de los cursos |Tarea MSC/MEPC]| [lIl/PPR/ HTW De plazo MSC 100/20,
factor humano modelo de formacion continuada Cccc/ indefinido péarrafos 10.3 a 10.6
SDC/SSE/ y 17.28; MSC 105/20,
NCSR seccion 16, NCSR 7/23,
seccién 19
7. Garantizar |7.1 Interpretacion unificada |Tarea MSC/ HI/PPR/ De plazo MSC 76/23, parrafo 20.3;
la eficacia de las disposiciones de |continuada| MEPC/ ccc/ indefinido MSC 78/26,
reglamentaria los convenios de la OMI FAL/LEG |SDC/SSE/ parrafo 22.12;
relativos a la seguridad, NCSR NCSR 7/23, seccién 18
la proteccion, el medio
ambiente, la facilitacion,
y la responsabilidad e
indemnizacion
7. Garantizar |7.2 Novedades relacionadas |Tarea MSC NCSR De plazo MSC 104/18,
la eficacia con los servicios del continuada indefinido parrafo 15.19
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SUBCOMITE DE NAVEGACION, COMUNICACIONES Y BUSQUEDA Y SALVAMENTO (SUBCOMITE NCSR)

Referencia a

la eficacia
reglamentaria

para los buques no
regidos por el Convenio
SOLAS que operen en
aguas polares

los principios| Niumero Afio de | Organou | Organo u Situacion del |Situacién del
estratégicos, del ultimacién| 6rganos | 6rganos Organo resultado resultado
si procede |[resultado Descripcién previsto [superiores| conexos |coordinador|para el afio 1 |para el afio 2 Referencias

7. Garantizar |7.14 Revision de la circular 2023 MSC Il NCSR En curso MSC 100/20,

la eficacia (Nuevo) |"SIVCE-Guia de buenas parrafo 17.9;

reglamentaria practicas"” MSC 102/24,
(MSC.1/Circ.1503/Rev.1) parrafo 21.14;
y enmiendas a las MSC 104/18,
normas de parrafo 15.19
funcionamiento de los
SIVCE (resolucion
MSC.232(82))

7. Garantizar |7.20 Enmiendas al Manual Tarea MSC NCSR De plazo

la eficacia IAMSAR continuada indefinido

reglamentaria

7. Garantizar |7.22 Medidas de organizacion [Tarea MSC NCSR De plazo

la eficacia del trafico y sistemas de |continuada indefinido

reglamentaria notificacion obligatoria
para bugues

7. Garantizar |7.23 Actualizaciones del Tarea MSC NCSR De plazo

la eficacia sistema LRIT continuada indefinido

reglamentaria

7. Garantizar |7.35 Medidas de seguridad 2023 MSC NCSR SDC En curso MSC 98/23,

parrafos 10.29, 20.31.1
y 20.31.2 y anexo 38;
MSC 99/22,

parrafos 7.16 y 20.13.1;
MSC 101/24,

péarrafos 7.6 y 7.9;

MSC 102/24,

parrafos 17.5 a 17.8;
MSC 103/21,

parrafos 15.1 a 15.4;
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SUBCOMITE DE NAVEGACION, COMUNICACIONES Y BUSQUEDA Y SALVAMENTO (SUBCOMITE NCSR)

Referencia a

dispositivos de radio
personales de
emergencia en
situaciones de siniestro
CON NUMErosos
accidentados

los principios| Niumero Afio de | Organou | Organo u ) Situacion del |Situacién del
estratégicos, del ultimacién| 6rganos | 6rganos Organo resultado resultado
si procede |[resultado Descripcién previsto [superiores| conexos |coordinador|para el afio 1 |para el afio 2 Referencias

MSC 105/20,
péarrafo 18.54

Nota: Plazo de ultimacién ampliado a 2023, a peticién del SDC 8.

7. Garantizar |7.37 Labor resultante del 2022 MSC SSE/ SDC Alcanzado MSC 93/22,

la eficacia nuevo Cédigo NCSR péarrafos 10.44, 10.50

reglamentaria internacional para los y 20.12; MSC 96/25,

buques que operen en parrafo 3.77; MSC 97/22,
aguas polares parrafos 8.32 y 19.25;

MSC 101/24,
parrafos 7.9y 11.18,y
anexo 31,
MSC.1/Circ.1612;
MSC 102/24,
parrafo 19.3; SSE 8/20,
seccion 4

Nota: Esta previsto que el MSC 106 reciba las conclusiones de la labor alcanzada del SSE 8.

OW. Otra Oow 12 Orientaciones sobre la (2022 MSC NCSR En curso MSC 100/20,

labor (Nuevo) |formaciény el uso de parrafo 17.5
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SUBCOMITE DE PROYECTO Y CONSTRUCCION DEL BUQUE (SUBCOMITE SDC)

submarino debido al
transporte maritimo
comercial y sus
efectos adversos en
la fauna marina"
(MEPC.1/Circ.833)
(Directrices de 2014)
y la determinacion de
los pasos siguientes

Situacion
Referencia a del
los principios | Numero Afio de Organo u Organo u Situacion del | resultado
estratégicos, del ultimacion dérganos dérganos Organo resultado para| parael
si procede |resultado Descripcién previsto | superiores conexos coordinador el afio 1 afno 2 Referencias
1. Mejorar la 1.12 |Revision de los 2023 MSC SDC En curso MSC 105/20,
implantacién (Nuevo) |Cdédigos MODU parrafo 18.54
de 1979, 1989
y 2009 y de las
circulares MSC
conexas para
prohibir la utilizacién
de materiales que
contengan asbesto,
incluido el control del
almacenamiento de
es0s materiales
a bordo
1. Mejorar la 1.16 |Examen de las 2023 MEPC SDC En curso SDC 8/18,
implantacion (Nuevo) |"Directrices de 2014 seccién 14 y
para reducir el ruido anexo 11
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SUBCOMITE DE PROYECTO Y CONSTRUCCION DEL BUQUE (SUBCOMITE SDC)

Situacion
Referencia a del
los principios | Numero Afio de Organo u Organo u Situacion del | resultado
estratégicos, del ultimacion dérganos dérganos Organo resultado para| parael
si procede |resultado Descripcién previsto | superiores conexos coordinador el afio 1 afno 2 Referencias
2. Integrar las 2.3 Enmiendas al Cddigo Tarea MSC HTW/PPR/ CCC No se le ha MSC 94/21,
tecnologias IGF y elaboracién de | continuada SDC/SSE encomendado parrafos 18.5y 18.6;
nuevasy directrices relativas a ninguna labor MSC 96/25,
avanzadas en los combustibles péarrafos 10.1 a 10.3;
el marco de bajo punto MSC 97/22,
reglamentario de inflamacion parrafo 19.2;
PPR 6/20,
parrafo 3.39;
MSC 102/24,
parrafo 21.4
2. Integrar las 2.4 Instrumento 2022 MSC SDC Alcanzado MSC 104/18,
tecnologias obligatorio y/o péarrafo 11.5;
nuevasy disposiciones para MSC 105/20,
avanzadas en abordar las normas seccion 15;
el marco de seguridad SDC 5/15,
reglamentario relativas al transporte seccion 7;
de mas SDC 6/13,
de 12 miembros del seccion 6;
personal industrial a SDC 7/16,
bordo de buques que seccion 6;
realizan viajes SDC 8/18, seccion 4
internacionales yanexos 1y 2
2. Integrar las 2.5 Objetivos de 2024 MSC SSE SDC MSC 82/24,
tecnologias seguridad y parrafo 3.92;
nuevas y prescripciones MSC 98/23,
avanzadas en funcionales de las anexo 38;
el marco Directrices sobre los MSC 102/24,
reglamentario proyectos y parrafo 19.16;
disposiciones SDC 8/18,
alternativos seccion 9;
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SUBCOMITE DE PROYECTO Y CONSTRUCCION DEL BUQUE (SUBCOMITE SDC)

reglamentario

prescripciones sobre
el equipo de

Situacion
Referencia a del
los principios | Numero Afio de Organo u Organo u Situacion del | resultado
estratégicos, del ultimacion dérganos dérganos Organo resultado para| parael
si procede |resultado Descripcién previsto | superiores conexos coordinador el afio 1 afno 2 Referencias
contemplados en el MSC 105/20,
capitulo II-1 del parrafo 18.54
Convenio SOLAS
Nota: El MSC 105 aprobé la recomendacién del SDC 8 de modificar el titulo del resultado y la ampliacion del plazo de ultimacion a 2024.
2. Integrar las 2.6 Elaboracion de Notas 2022 MSC SDC Alcanzado MSC 85/26,
tecnologias explicativas de las péarrafos 12.7
nuevasy Directrices y 23.42;
avanzadas en provisionales sobre MSC 105/20,
el marco los criterios de seccion 15;
reglamentario estabilidad sin averia MSC.1/Circ.1652;
de segunda SDC 8/18,
generacion parrafo 5.16 y
anexo 4
2. Integrar las 2.8 Elaboracion de 2022 MSC HI/HTW/ SDC SSE No se le ha MSC 98/23,
tecnologias directrices sobre el encomendado péarrafo 20.36;
nuevasy suministro de ninguna labor HTW 8/16,
avanzadas en energia eléctrica de seccion 15;
el marco los buques en puerto SSE 8/20,
reglamentario y examen de seccién 18
enmiendas a los
capitulos Il 1y II-2
del Convenio SOLAS
2. Integrar las 2.20 |Elaboracion de 2023 MSC SDC En curso SDC 8/18,
tecnologias (Nuevo) |enmiendas a la seccién 12
nuevas y regla II-1/3-4 del
avanzadas en Convenio SOLAS
el marco para aplicar las
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SUBCOMITE DE PROYECTO Y CONSTRUCCION DEL BUQUE (SuBCOMITE SDC)
Situacion
Referencia a del
los principios | Numero Afio de Organo u Organo u Situacion del | resultado
estratégicos, del ultimacion dérganos dérganos Organo resultado para| parael
si procede |resultado Descripcién previsto | superiores conexos coordinador el afio 1 afno 2 Referencias
remolque de
emergencia relativas
a los buques tanque
a otros tipos
de buques
6. Abordar el 6.1 Influencia del factor Tarea MSC/MEPC | III/PPR/CCC/ HTW No se le ha MSC 89/25,
factor humano humano continuada SDC/SSE/ encomendado parrafos 10.10,
NCSR ninguna labor 10.16y 22.39y
anexo 21
6. Abordar el 6.2 Validacién de los Tarea MSC/MEPC | llI/PPR/CCC/ HTW No se le ha MSC 100/20,
factor humano cursos modelo de continuada SDC/SSE/ encomendado péarrafos 10.3 a 10.6
formacion NCSR ninguna labor y 17.28;
MSC 105/20,
seccion 16
7. Garantizar 7.1 Interpretacion Tarea MSC/MEPC/| lII/PPR/CCC/ De plazo MSC 76/23,
la eficacia unificada de las continuada | FAL/LEG SDC/SSE/ indefinido péarrafo 20.3;
reglamentaria disposiciones de los NCSR MSC 78/26,
convenios de la OMI péarrafo 22.12;
relativos a la SDC 8/18,
seguridad, la seccién 10
proteccion, el medio
ambiente, la
facilitacion, y la
responsabilidad e
indemnizacion
7. Garantizar 7.21 |Enmiendas al Cédigo Tarea MSC SDC De plazo MSC 92/26,
la eficacia ESP 2011 continuada indefinido parrafo 13.31;
reglamentaria SDC 8/18, seccién 6
y anexo 5
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SUBCOMITE DE PROYECTO Y CONSTRUCCION DEL BUQUE (SUBCOMITE SDC)

Situacion

Referencia a del

los principios | Numero Afio de Organo u Organo u Situacion del | resultado

estratégicos, del ultimacion dérganos dérganos Organo resultado para| parael

si procede |resultado Descripcién previsto | superiores conexos coordinador el afio 1 afno 2 Referencias

Nota: El MSC 92 se mostro de acuerdo en actualizar periodicamente el Codigo ESP 2011 (MSC 92/26, péarrafo 13.31).

7—Garantizar 729 |Aplicacion-obligatoria 2022 MSsC Sbc Suprimido MSC 76/23,

laeficacia dela-Normade parrafos 20.41.2

reglamentaria rendimiento-de-los y 20.48; DE 50/27,
revestimientes seccion 4;
protectores-de-los MSC 105/20,
espacios-vacios-de péarrafo 18.54;
graneleros-y SDC 8/18, seccion 7
petroleros

Nota: El MSC 105 acord6 suprimir este resultado, a recomendacion del SDC 8

—Garantizar 730 |Nermade 2022 MSC SbC Suprimido MSC 76/23,

laeficacia rendimiento-de-los péarrafos 20.41.2

reglamentaria revestimientos y 20.48;
protectores-de-los MSC 105/20,
espacios-vacios-de parrafo 18.54;
todos-los-tipos-de SDC 8/18, seccion 8
bugues

Nota: El MSC 105 acord6 suprimir este resultado, a recomendaciéon del SDC 8.
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SUBCOMITE DE PROYECTO Y CONSTRUCCION DEL BUQUE (SUBCOMITE SDC)

Situacion
Referencia a del
los principios | Numero Afio de Organo u Organo u Situacion del | resultado
estratégicos, del ultimacion dérganos dérganos Organo resultado para| parael
si procede |resultado Descripcién previsto | superiores conexos coordinador el afio 1 afno 2 Referencias
7. Garantizar 7.33  |Examen del capitulo 2022 MSC HTW/SDC SSE No se le ha MSC 97/22,
la eficacia [I-2 del Convenio encomendado parrafo 19.19;
reglamentaria SOLAS y de los ninguna labor MSC 98/23,
cbdigos conexos péarrafo 12.42;
para reducir al SSE 8/20, seccién 6
minimo la frecuencia
y las consecuencias
de los incendios en
los espacios de
carga rodada y los
espacios de
categoria especial de
los buques de pasaje
de transbordo rodado
nuevos y existentes
Nota: Esta previsto que el MSC 106 se plantee ampliar el plazo de ultimacion a 2023
7. Garantizar Medidas de 2023 MSC NCSR SDC MSC 98/23,
la eficacia seguridad para los péarrafo 10.29,
reglamentaria buques no regidos 20.31.1y20.31.2y
por el Convenio anexo 38;
SOLAS que operen MSC 105/20,
en aguas polares parrafo 18.54,
SDC 8/18, seccién 3
Nota: Plazo de ultimacion ampliado a 2023
7. Garantizar 7.37 Labor resultante del 2022 MSC SSE/NCSR SDC No se le ha MSC 93/22,
la eficacia nuevo Caédigo encomendado parrafos 10.44,
reglamentaria internacional para los ninguna labor 10.50y 20.12;
buques que operen MSC 96/25,
en aguas polares parrafo 3.77;
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SUBCOMITE DE PROYECTO Y CONSTRUCCION DEL BUQUE (SUBCOMITE SDC)

Referencia a

los principios

estratégicos,
si procede

NUumero
del
resultado

Descripcién

Ano de
ultimacion
previsto

Organo u
dérganos
superiores

Organo u
dérganos
conexos

Organo
coordinador

Situacion del
resultado para
el afio 1

Situacion
del
resultado
para el
afo 2

Referencias

MSC 97/22,
parrafos 8.32

y 19.25;

MSC 101/24,
péarrafos 7.9y 11.18,
y anexo 31;
MSC.1/Circ.1612;
MSC 102/24,
parrafo 19.3;

SSE 8/20, seccién 4

7. Garantizar
la eficacia
reglamentaria

7.38

Revision de las
"Normas de
funcionamiento para
los detectores del
nivel de agua de los
graneleros y de los
buques de carga con
una Unica bodega
gue no sean
graneleros"
(resolucion
MSC.188(79))

2023

MSC

SSE

SDC

Alcanzado

MSC 102/24,
parrafo 17.23;
SDC 8/18,
seccién 13y
anexo 10

Nota:

El MSC 105 adopt6 la resolucion MSC.188(79)/Rev.1, titulada "Normas de funcionamiento revisadas para los detectores del nivel de agua de
los buques regidos por las reglas 11-1/25, 11-1/25-1 y XI1/12 del Convenio SOLAS", si bien pidi6 al SDC 9, que se celebrara en 2023, que
examinase el documento MSC 105/15/1 (IACS), por lo que el plazo de ultimacion se ampli6é a 2023.

7. Garantizar
la eficacia
reglamentaria

7.42
(Nuevo)

Revisién de las
"Notas explicativas
provisionales para la
evaluacion de la
capacidad de los

2024

MSC

HTW/SSE

SDC

MSC 103/21,
péarrafo 18.31;
MSC 105/20,
parrafos 15.24.2
y 18.54;

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/MSC/105/MSC 105-20-Add.2.docx




MSC 105/20/Add.2
Anexo 40, pagina 30

SUBCOMITE DE PROYECTO Y CONSTRUCCION DEL BUQUE (SUBCOMITE SDC)

correspondiente a 2022-2023.

Situacion
Referencia a del
los principios | Numero Afio de Organo u Organo u Situacion del | resultado
estratégicos, del ultimacion dérganos dérganos Organo resultado para| parael
si procede |resultado Descripcién previsto | superiores conexos coordinador el afio 1 afno 2 Referencias
sistemas de los SDC 8/18,
buques de pasaje parrafo 15.6
tras un siniestro por
incendio o
inundacién"
(MSC.1/Circ.1369)
y las circulares
conexas
Nota: El MSC 105 mostr6 su conformidad con la recomendacion del SDC 8 de trasladar este resultado al actual orden del dia del Subcomité SDC
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SUBCOMITE DE SISTEMAS Y EQUIPO DEL BUQUE (SUBCOMITE SSE)"

Situacién
Referencia a del
los principios | NUmero Afio de Organou | Organo u Organo | Situacion del | resultado
estratégicos, del ultimacién | 6rganos 6rganos | coordinad resultado para el
si procede |[resultado Descripcién previsto |superiores| conexos or para el afio 1 afio 2 Referencias

1. Mejorar la 1.30 Examen de la 2022 MEPC SSE Alcanzado SSE 8/20,
implantacién especificacion parrafo 19.7

normalizada de 2014

para los

incineradores de a

bordo (resolucion

MEPC.244(66))

sobre las

prescripciones sobre

prevencion de

incendios aplicables

a los espacios

destinados a

incineradores y al

almacenamiento

de desechos
Nota: MEPC 77/16/Add.1.
2. Integrar las 2.3 Enmiendas al Codigo Tarea MSC HTW/PPR/ CCC No se le ha MSC 94/21,
tecnologias IGF y elaboracién de | continuada SDC/SSE encomendado parrafos 18.5y 18.6;
nuevasy directrices relativas a ninguna labor MSC 96/25,
avanzadas en los combustibles parrafos 10.1 a 10.3;
el marco de bajo punto MSC 97/22,
reglamentario de inflamacion parrafo 19.2;

PPR 6/20,

parrafo 3.39;
MSC 102/24, parrafo
21.4

Subcomité SSE, elaborado por el SSE 8.

Si bien el SSE 8 presenta informes oficiales al MSC 106, a los efectos del presente informe sobre la marcha de la labor, el MSC 105 aprob6 el orden del dia bienal del
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SUBCOMITE DE SISTEMAS Y EQUIPO DEL BUQUE (SUBCOMITE SSE)"

reglamentario

relacionadas con las
enmiendas al
Convenio

SOLAS 1974 para

Situacién
Referencia a del
los principios | NUmero Afio de Organou | Organo u Organo | Situacion del | resultado
estratégicos, del ultimacién | 6rganos 6rganos | coordinad resultado para el
si procede |[resultado Descripcién previsto |superiores| conexos or para el afio 1 afio 2 Referencias

2. Integrar las 25 Objetivos de 2022 MSC SSE SDC No se le ha MSC 82/24,
tecnologias seguridad y encomendado parrafo 3.92;
nuevasy prescripciones ninguna labor MSC 98/23,
avanzadas en funcionales de las anexo 38;
el marco Directrices sobre los MSC 102/24, pérrafo
reglamentario proyectos y 19.16; SSE 7,

disposiciones seccién 10

alternativos

contemplados en los

capitulos II-1 y 1l del

Convenio SOLAS
2. Integrar las 2.8 Elaboracion de 2023 MSC HN/HTW/ SSE Ampliado MSC 98/23,
tecnologias directrices sobre el SDC péarrafo 20.36;
nuevasy suministro de HTW 8/16,
avanzadas en energia eléctrica de seccién 15;
el marco los buques en puerto SSE 8/20, seccién 18
reglamentario y examen de

enmiendas a los

capitulos Il 1y II-2

del Convenio SOLAS
2. Integrar las  |2.10 Elaboracion de 2022 MSC HTW/SSE NCSR [Nosele ha MSC 105/20,
tecnologias revisiones y encomendado seccién 3;
nuevasy enmiendas a los ninguna labor MSC.496(105) a
avanzadas en instrumentos MSC.499(105),
el marco existentes MSC.502(105) a

MSC.517(105);
MSC.1/Circ.803/Rev.1;
MSC.1/Circ.1645;
SSE 6/18,

parrafo 17.8
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SUBCOMITE DE SISTEMAS Y EQUIPO DEL BUQUE (SUBCOMITE SSE)"

convenios de la OMI
relativos a la
seguridad, la
proteccion, el medio
ambiente, la

Situacion
Referencia a del
los principios | NUmero Afio de Organou | Organo u Organo | Situacion del | resultado
estratégicos, del ultimacién | 6rganos 6rganos | coordinad resultado para el
si procede |[resultado Descripcién previsto |superiores| conexos or para el afio 1 afio 2 Referencias
la modernizacion
del SMSSM
2. Integrar las |2.16 Revision del 2024 MSC SSE De plazo SSE 8/20, seccién 5
tecnologias capitulo Il del indefinido
nuevas y Convenio SOLAS y
avanzadas en del Cédigo
el marco internacional de
reglamentario dispositivos de
salvamento
(Cddigo IDS)
Nota: A fin de subsanar deficiencias, discrepancias y ambigliedades basandose en los objetivos de seguridad, las prescripciones funcionales y la
eficacia prevista del capitulo 11l del Convenio SOLAS.
6. Abordar el 6.1 Influencia del factor Tarea MSC/ llI/PPR/CCC HTW No se le ha MSC 89/25,
factor humano humano continuada MEPC /SDC/SSE/ encomendado parrafo 10.10, 10.16 y
NCSR ninguna labor anexo 21;
MSC 100/20,
parrafo 17.28
6. Abordar el 6.2 Validacién de los Tarea MSC/ lH/PPR/CCC HTW De plazo MSC 100/20,
factor humano cursos modelo continuada MEPC /SDC/SSE/ indefinido parrafos 10.3 a 10.6
de formacion NCSR y 17.28; MSC 105/20,
seccién 16
7. Garantizar la 7.1 Interpretacion Tarea MSC/ llI/PPR/CCC De plazo MSC 76/23,
eficacia unificada de las continuada MEPC/ /SDC/SSE/ indefinido parrafo 20.3;
reglamentaria disposiciones de los FAL/LEG NCSR MSC 78/26,

parrafo 22.12;
SSE 7/21, seccién 16
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SUBCOMITE DE SISTEMAS Y EQUIPO DEL BUQUE (SUBCOMITE SSE)"

eficacia
reglamentaria

de seguridad para
sistemas de buceo
(resolucion
A.831(19)) y de las
Directrices y
especificaciones
para sistemas
hiperbaricos de
evacuacion
(resolucion
A.692(17))

Situacion
Referencia a del
los principios | NUmero Afio de Organou | Organo u Organo | Situacion del | resultado
estratégicos, del ultimacién | 6rganos 6rganos | coordinad resultado para el
si procede |[resultado Descripcién previsto |superiores| conexos or para el afio 1 afio 2 Referencias
facilitacion y la
responsabilidad e
indemnizacion
7. Garantizar la 7.15 Elaboracion de 2025 MSC CCcC SSE De plazo MSC 103/21,
eficacia (Nuevo) |enmiendas al indefinido parrafo 18.8;
reglamentaria capitulo 1I-2 del SSE 8/20, seccién 10
Convenio SOLAS y
al Codigo SSCI
sobre la deteccién y
el control de los
incendios en las
bodegas de carga 'y
en las cubiertas de
carga de los buques
portacontenedores
7. Garantizar la 7.19 Revision del Cédigo 2024 MSC SSE Ampliado MSC 99/22,

parrafo 20.26;
SSE 8/20, seccion 14

Nota:

Se pide al MSC 106 que amplie el plazo de ultimacién a 2024.
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SUBCOMITE DE SISTEMAS Y EQUIPO DEL BUQUE (SUBCOMITE SSE)"

y chigres para
operaciones de
fondeo de a bordo

Situacién

Referencia a del

los principios | NUmero Afio de Organou | Organo u Organo | Situacion del | resultado

estratégicos, del ultimacién | 6rganos 6rganos | coordinad resultado para el

si procede |[resultado Descripcién previsto |superiores| conexos or para el afio 1 afio 2 Referencias

7. Garantizar la 7.32  |Prescripciones 2022 MSC HTW SSE Alcanzado MSC 89/25,
eficacia relativas a los parrafo 22.26;
reglamentaria dispositivos de izada MSC 98/23,

anexo 38; SSE 8/20,
seccion 9

Nota:

El SSE 8 ultim6 la labor e inform6

de las conclusiones al MSC 106 y al MSC 107, segun

proceda.

7. Garantizar la
eficacia
reglamentaria

7.33

Examen del

capitulo 1I-2 del
Convenio SOLAS y
de los cédigos
conexos para reducir
al minimo la
frecuencia y las
consecuencias de
los incendios en los
espacios de carga
rodaday los
espacios de
categoria especial de
los buques de
pasaje de
transbordo rodado

2023

MSC

HTW/SDC

SSE

Ampliado

MSC 97/22,

parrafo 19.19;

MSC 98/23,

parrafo 12.42;

SSE 8/20, seccion 6

Nota:

Esta previs

to que el MSC 106 se

plantee ampliar el plazo de

ultimacién a 2023.

7. Garantizar la
eficacia
reglamentaria

7.34

Enmiendas a las
Directrices para la
aprobacion de
sistemas fijos de
extincion de

2022

MSC

SSE

Alcanzado

MSC 98/23,

péarrafo 20.37;

SSE 7/21, seccién 7,
SSE 8/20, seccion 7
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SUBCOMITE DE SISTEMAS Y EQUIPO DEL BUQUE (SUBCOMITE SSE)"

eficacia
reglamentaria

nuevo Caédigo
internacional para los
buques que operen
en aguas polares

Situacion
Referencia a ) ) ) del
los principios | NUmero Afio de Organou | Organou Organo | Situacién del | resultado
estratégicos, del ultimacién | 6rganos 6rganos | coordinad resultado para el
si procede |[resultado Descripcién previsto |superiores| conexos or para el afio 1 afio 2 Referencias
incendios a base de
polvo quimico seco
para la proteccién de
buques que
transporten gases
licuados a granel
(MSC.1/Circ.1315)
Nota: El SSE 8 inform6 de las conclusiones al MSC 106.
7. Garantizar la 7.36 Nuevas 2023 MSC SSE Ampliado MSC 97/22,
eficacia prescripciones parrafo 19.22;
reglamentaria relativas a la SSE 8/20, seccién 3
ventilacion de las
embarcaciones de
supervivencia
Nota: El SSE 8 pidi6é al MSC 106 que ampliase el plazo de ultimacién a 2023.
7. Garantizar la 7.37 Labor resultante del 2022 MSC SSE/NCSR SDC Alcanzado MSC 93/22,

parrafo 10.44, 10.50
y 20.12; MSC 96/25,
parrafo 3.77;

MSC 97/22,
péarrafos 8.32 y 19.25;
MSC 101/24,
parrafos 7.9y 11.18,
y anexo 31;
MSC.1/Circ.1612;
MSC 102/24,
parrafo 19.3;

SSE 8/20, seccién 4

Nota:

Esta previsto que el MSC 106 reciba las conclusiones de la labor alcanzada del SSE 8.
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SUBCOMITE DE SISTEMAS Y EQUIPO DEL BUQUE (SUBCOMITE SSE)"

reglamentaria

funcionamiento para
los detectores del
nivel de agua de los
graneleros y de los
buques de carga con
una unica bodega
gue no sean
graneleros”
(resolucion
MSC.188(79))

ninguna labor

Situacién
Referencia a del
los principios | NUmero Afio de Organou | Organo u Organo | Situacion del | resultado
estratégicos, del ultimacién | 6rganos 6rganos | coordinad resultado para el
si procede |[resultado Descripcién previsto |superiores| conexos or para el afio 1 afio 2 Referencias
7. Garantizar la 7.38 Revisién de las 2022 MSC SSE SDC No se le ha MSC 102/24,
eficacia "Normas de encomendado parrafo 17.23

Nota:

El MSC 105 adopto la resolucion MSC.188(79)/Rev.1, titulada "Normas de funcionamiento revisadas para los detectores del nivel de agua
de los buques regidos por las reglas 11-1/25, 11-1/25-1 y XII/12 del Convenio SOLAS", si bien pidi6 al SDC 9, que se celebrara en 2023, que

examinase el documento MSC 105/15/1 (IACS), por lo que el plazo de ultimacién se amplioé a 2023.

Convenio SOLAS y
a la circular

7. Garantizar la 7.39 Elaboracion de 2023 MSC SSE En curso MSC 101/24,
eficacia enmiendas al Codigo parrafo 21.6;
reglamentaria IDSy a la resolucion MSC 102/24,
MSC.81(70) para péarrafo 21.19;
abordar el SSE 8/20, seccion 8
comportamiento en
el agua de los
chalecos salvavidas
prescritos por el
Convenio SOLAS
7. Garantizar la 7.40 Elaboracion de 2023 MSC SSE En curso MSC 101/24,
eficacia enmiendas al parrafo 21.3;
reglamentaria capitulo 11-2 del MSC 102/24,

parrafo 21.19;
SSE 8/20, seccion 11
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SUBCOMITE DE SISTEMAS Y EQUIPO DEL BUQUE (SUBCOMITE SSE)"

evaluacion de la
capacidad de los
sistemas de los
buques de pasaje
tras un siniestro
por incendio o
por inundacion”

Situacion
Referencia a del
los principios | NUmero Afio de Organou | Organo u Organo | Situacion del | resultado
estratégicos, del ultimacién | 6rganos 6rganos | coordinad resultado para el
si procede |[resultado Descripcién previsto |superiores| conexos or para el afio 1 afio 2 Referencias
MSC.1/Circ.1456
para abordar la
proteccion contra
incendios de los
puestos de control
en los buques
de carga
7. Garantizar la [7.41 Elaboracién de 2022 MSC SSE Alcanzado MSC 101/24,
eficacia disposiciones para parrafo 21.27;
reglamentaria prohibir el uso de MSC 102/24,
espumas de lucha parrafos 19.31
contra incendios que y 21.19; SSE 8/20,
contengan &cido seccién 12
sulfénico de
perfluorooctano
(PFOS) en los
sistemas de lucha
contra incendios a
bordo de buques
Nota: El MSC 106 recibira las conclusiones del SSE 8, el cual ha ultimado la labor.
7. Garantizar la |7.42 Revision de las 2024 MSC HTW/SSE SDC MSC 103/21,
eficacia (Nuevo) |"Notas explicativas parrafo 18.31;
reglamentaria provisionales para la MSC 105/20,

parrafos 15.24.2
y 18.54
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SUBCOMITE DE SISTEMAS Y EQUIPO DEL BUQUE (SUBCOMITE SSE)"

Situacion
Referencia a del
los principios | NUmero Afio de Organou | Organo u Organo | Situacion del | resultado
estratégicos, del ultimacién | 6rganos 6rganos | coordinad resultado para el
si procede |[resultado Descripcién previsto |superiores| conexos or para el afio 1 afio 2 Referencias

(MSC.1/Circ.1369)
y las circulares
conexas

*k*k
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10

11

12

13

14

15
16
17

18

ANEXO 41
ORDENES DEL DIA PROVISIONALES DE LOS SUBCOMITES

ORDEN DEL DIA PROVISIONAL DEL CCC 8
Apertura del periodo de sesiones
Adopcion del orden del dia
Decisiones de otros 6rganos de la OMI

Enmiendas al Cddigo IGF y elaboracion de directrices relativas a los combustibles
de bajo punto de inflamacion (2.3)

Enmiendas a los Cadigos CIG e IGF para incluir el acero austenitico con alto
contenido de manganeso y orientaciones conexas relativas a la aprobacion de
material metélico alternativo para el servicio criogénico (2.22)

Enmiendas al Cédigo IMSBC y a sus suplementos (7.13)
Enmiendas al Cédigo IMDG y a sus suplementos (7.10)

Enmiendas al Cédigo internacional para el transporte sin riesgos de grano a granel
(resolucion MSC.23(59)) a fin de introducir una nueva clase de condiciones de carga
para compartimientos especiales (7.25)

Revision de las Recomendaciones revisadas relativas a la entrada en espacios
cerrados a bordo de los buques (resolucion A.1050(27)) (6.15)

Examen de los informes sobre sucesos en que intervengan mercancias peligrosas
0 contaminantes del mar transportados en bultos, ocurridos a bordo de buques o
en zonas portuarias (7.28)

Examen del Codigo CIG (1.17)

Elaboracion de medidas relativas a la deteccién y la notificacion obligatoria de los
contenedores perdidos en el mar que puedan mejorar la determinacion de la
situacion, el seguimiento y la recuperacion de dichos contenedores (4.4)

Interpretacion unificada de las disposiciones de los convenios de la OMI relativos a
la seguridad, la proteccién y el medio ambiente (7.1)

Elaboracion de directrices para la seguridad de los buques que utilizan amoniaco
como combustible (2.24)

Revision de las recomendaciones provisionales para el transporte de hidrogeno
licuado a granel (2.25)

Informe sobre la marcha de la labor bienal y orden del dia provisional del CCC 9
Eleccion de la Presidencia y la Vicepresidencia para 2023
Otros asuntos

Informe para los Comités
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10

11

12

13

14

15

ORDEN DEL DIA PROVISIONAL DEL HTW 9

Apertura del periodo de sesiones

Adopcién del orden del dia

Decisiones de otros érganos de la OMI

Validacion de los cursos modelo de formacion (6.2)

Influencia del factor humano (6.1)

Informes sobre las précticas ilicitas relacionadas con los titulos de competencia (6.3)
Implantacién del Convenio de formacion (1.32)

7 Examen amplio del Convenio y el Cadigo de formacion de 1978 (6.17)
Examen amplio del Convenio de formacién para pescadores, 1995 (6.12)

Elaboracion de medidas para garantizar la calidad de la formaciéon a bordo como
parte del periodo de embarco obligatorio prescrito en el Convenio de formacién (6.6)

Elaboracion de medidas para facilitar el periodo de embarco obligatorio prescrito en
el Convenio de formacién (6.5)

Elaboracion de disposiciones sobre formacion para la gente de mar en relaciéon con el
Convenio BWM (6.11)

Informe sobre la marcha de la labor bienal y orden del dia provisional del HTW 10
Eleccién de la Presidencia y la Vicepresidencia para 2024
Otros asuntos

Informe para el Comité de seguridad maritima
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ORDEN DEL DIA PROVISIONAL DEL 111 8

Apertura del periodo de sesiones
Adopcién del orden del dia
Decisiones de otros érganos de la OMI

Examen y andlisis de los informes sobre las supuestas deficiencias de las
instalaciones portuarias de recepcion (7.7)

Ensefanzas extraidas y cuestiones de seguridad identificadas a partir del analisis de
los informes de las investigaciones sobre seguridad maritima (7.4)

Medidas para armonizar las actividades y los procedimientos de supervision por el
Estado rector del puerto a escala mundial (1.11)

Elaboracion de un manual de formacién para el nuevo personal PSC (6.10)

Cuestiones relativas a la implantacion de los instrumentos de la OMI identificadas en
el analisis de datos sobre supervision por el Estado rector del puerto (7.5)

Andlisis de los compendios de informes resumidos de auditoria (1.4)

Elaboraciéon de orientaciones en relacion con el IMSAS para ayudar a los Estados
Miembros a implantar el Cédigo 111 (1.14)

Directrices actualizadas para efectuar reconocimientos de conformidad con el
sistema armonizado de reconocimientos y certificaciéon (SARC) (7.27)

Lista no exhaustiva de las obligaciones contraidas en virtud de los instrumentos que
guardan relacion con el Codigo para la implantacion de los instrumentos de la OMI
(Cédigo 1) (1.5)

Elaboracion de orientaciones sobre las evaluaciones y aplicaciones de los
reconocimientos, las auditorias previstas en el Cddigo IGS y las verificaciones
estipuladas en el Cadigo PBIP efectuados a distancia (1.18)

Interpretacion unificada de las disposiciones de los convenios de la OMI relativos a
la seguridad, la proteccién y el medio ambiente (7.1)

Labor de seguimiento derivada del plan de accion para abordar el problema de la
basura plastica marina procedente de los buques (4.3)

Orden del dia bienal y orden del dia provisional del Il 9
Eleccion de la Presidencia y la Vicepresidencia para 2023
Otros asuntos

Informe para los Comités
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11

12

13

14

15

16

17

ORDEN DEL DIiA PROVISIONAL DEL NCSR 9

Apertura del periodo de sesiones

Adopcién del orden del dia
Decisiones de otros érganos de la OMI

Medidas de organizacion del trafico y sistemas de notificacion obligatoria para
buques (7.22)

Actualizaciones del sistema LRIT (7.23)

Elaboracion de normas de funcionamiento generales para el equipo receptor de a
bordo del sistema de navegacion por satélite (2.12)

Medidas de seguridad para los buques no regidos por el Convenio SOLAS que
operen en aguas polares (7.35)

Examen de las descripciones de los servicios maritimos en el contexto de la
navegacion-e (2.11)

Revision de las "Directrices relativas a los lugares de refugio para los buques
necesitados de asistencia” (resolucion A.949(23)) (1.20)

Elaboraciéon de revisiones y enmiendas a los instrumentos existentes relacionadas
con las enmiendas al Convenio SOLAS 1974 para la modernizacion del
SMSSM (2.10)

Novedades relacionadas con los servicios del SMSSM, incluidas las directrices
relativas a la informacion sobre seguridad maritima (ISM) (7.2)

Revision de los "Criterios aplicables cuando se provean sistemas de comunicaciones
moviles por satélite para el Sistema mundial de socorro y seguridad maritimos
(SMSSM)" (resolucién A.1001(25)) (1.3)

Respuesta a cuestiones relacionadas con las comisiones de estudio del UIT-R y las
Conferencias Mundiales de Radiocomunicaciones de la UIT (2.1)

Evolucion de los servicios mundiales de basqueda y salvamento maritimos, incluida
la armonizacion de los procedimientos maritimos y aeronauticos (1.34)

Enmiendas al Manual IAMSAR (7.20)

Orientaciones sobre la formacién y el uso de dispositivos de radio personales de
emergencia en situaciones de siniestro con numerosos accidentados (OW 12)

Revision de la circular "SIVCE — Guia de buenas practicas" (MSC.1/Circ.1503/Rev.1)
y enmiendas a las "Normas de funcionamiento de los SIVCE" (resolucién
MSC.232(82)) (7.14)

Elaboracion de enmiendas a las normas de funcionamiento y a las prescripciones
relativas a los RDT que hay que llevar a bordo (2.9)
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18

19

20

21

22

23

24

Elaboracion de enmiendas al Convenio SOLAS para que sea obligatorio llevar
clinémetros electrénicos en los buques portacontenedores y los graneleros (2.14)

Interpretacion unificada de las disposiciones de los convenios de la OMI relativos a
la seguridad, la proteccion, el medio ambiente, la facilitacion y la responsabilidad e
indemnizacion (7.1)

Validacién de los cursos modelo de formacion (6.2)

Informe sobre la marcha de la labor bienal y orden del dia provisional del NCSR 10
Eleccién de la Presidencia y la Vicepresidencia para 2023

Otros asuntos

Informe para el Comité de seguridad maritima
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14
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ORDEN DEL DIA PROVISIONAL DEL SDC 9
Apertura del periodo de sesiones
Adopcién del orden del dia
Decisiones de otros érganos de la OMI

Medidas de seguridad para los buques no regidos por el Convenio SOLAS que
operen en aguas polares (6.38)

Elaboracion ulterior del Codigo IP y de las orientaciones conexas (2.4)

Examen de las "Directrices para reducir el ruido submarino” (MEPC.1/Circ.833) y
determinacion de los pasos siguientes

Enmiendas al Codigo ESP 2011 (6.22)

Objetivos de seguridad y prescripciones funcionales de las Directrices sobre los
proyectos y disposiciones alternativos contemplados en el capitulo 11-1 del Convenio
SOLAS (2.5)

Revision de los Cbédigos MODU de 1979, 1989 y 2009 y de las circulares MSC
conexas para prohibir la utilizacion de materiales que contengan asbesto, incluido el
control del almacenamiento de esos materiales a bordo (por confirmar)

Elaboracion de enmiendas a la regla 11-1/3-4 del Convenio SOLAS para aplicar las
prescripciones sobre el equipo de remolque de emergencia relativas a los buques
tanque a otros tipos de bugues (por confirmar)

Interpretacion unificada de las disposiciones de los convenios de la OMI relativos a
la seguridad, la proteccion y el medio ambiente (6.1)

Revision de las "Notas explicativas provisionales para la evaluacion de la capacidad
de los sistemas de los buques de pasaje tras un siniestro por incendio o inundacién"
(MSC.1/Circ.1369) y de las circulares conexas (por confirmar)

Informe sobre la marcha de la labor bienal y orden del dia provisional del SDC 10
Eleccion de la Presidencia y la Vicepresidencia para 2024

Otros asuntos

Informe para el Comité de seguridad maritima
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11

12
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ORDEN DEL DIA PROVISIONAL DEL SSE 9
Apertura del periodo de sesiones
Adopcién del orden del dia
Decisiones de otros érganos de la OMI

Nuevas prescripciones relativas a la ventilacion de las embarcaciones de
supervivencia (7.36)

Elaboracion de enmiendas al Codigo IDS para revisar la velocidad de arriado de las
embarcaciones de supervivencia y los botes de rescate para buques de carga

Revision del capitulo Il del Convenio SOLAS y del Cédigo IDS (2.16)

Examen del capitulo II-2 del Convenio SOLAS y de los c6digos conexos para reducir
al minimo la frecuencia y las consecuencias de los incendios en los espacios de
carga rodada y los espacios de categoria especial de los buques de pasaje de
transbordo rodado nuevos y existentes (7.33)

Elaboracién de enmiendas al Cadigo IDS relativas al comportamiento térmico de los
trajes de inmersién

Elaboracion de enmiendas al Cédigo IDS y a la resolucion MSC.81(70) para abordar
el comportamiento en el agua de los chalecos salvavidas prescritos en el Convenio
SOLAS (7.39)

Revision de las disposiciones sobre las instalaciones para helicopteros que figuran
en el Convenio SOLAS y en el Cédigo MODU

Elaboracion de enmiendas al capitulo 11-2 del Convenio SOLAS y al Codigo SSCI
sobre la deteccion y el control de los incendios en las bodegas de carga y en las
cubiertas de carga de los buques portacontenedores (7.15)

Elaboracion de enmiendas al capitulo 1I-2 del Convenio SOLAS y a la circular
MSC.1/Circ.1456 para abordar la proteccion contra incendios de los puestos de
control en los buques de carga (7.40)

Revision del "Cdédigo de seguridad para sistemas de buceo” (resolucién A.831(19))
y de las "Directrices y especificaciones para sistemas hiperbaricos de evacuacion"”
(resolucion A.692(17)) (7.19)

Validacién de los cursos modelo de formacion (6.2)

Interpretacion unificada de las disposiciones de los convenios de la OMI relativos a
la seguridad, la proteccién y el medio ambiente (7.1)

Informe sobre la marcha de la labor bienal y orden del dia provisional del SSE 10

Eleccion de la Presidencia y la Vicepresidencia para 2024

El SSE 8 presenta informes oficiales al MSC 106; no obstante, a los efectos del presente anexo, el MSC 105
aprobo el orden del dia provisional del SSE 9.
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17 Otros asuntos

18 Informe para el Comité de seguridad maritima

*k%k
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ANEXO 42
CUESTIONES DE FONDO QUE PROCEDE INCLUIR EN LOS
ORDENES DEL DIA DEL MSC 106 Y DEL MSC 107
106° PERIODO DE SESIONES DEL COMITE (2 A 11 DE NOVIEMBRE DE 2022)
Decisiones de otros érganos de la OMI
Enmiendas a los instrumentos de obligado cumplimiento
Normas de construccion de buques nuevos basadas en objetivos

Elaboracion de un instrumento basado en objetivos para los bugues maritimos autébnomos de
superficie (MASS)

Medidas para incrementar la proteccion maritima

Actos de pirateria y robos a mano armada perpetrados contra los buques
Migracién mixta en condiciones peligrosas por mar

Evaluacién formal de la seguridad

Factor humano, formacion y guardia
(informe del 8° periodo de sesiones del Subcomité)

Sistemas y equipo del buque
(informe del 8° periodo de sesiones del Subcomité)

Prevencién y lucha contra la contaminacion
(cuestiones derivadas del 9° periodo de sesiones del Subcomité)

Navegacion, comunicaciones y blusqueda y salvamento
(informe del 9° periodo de sesiones del Subcomité)

Implantacién de los instrumentos de la OMI
(informe del 8° periodo de sesiones del Subcomité)

Aplicacion del método de trabajo del Comité
Programa de trabajo
Eleccion de la Presidencia y la Vicepresidencia para 2023

Otros asuntos
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107° PERIODO DE SESIONES DEL COMITE" (31 DE MAYO A 9 DE JUNIO DE 2023)
Decisiones de otros érganos de la OMI
Enmiendas a los instrumentos de obligado cumplimiento
[Medidas para mejorar la seguridad de los transbordadores nacionales]

Elaboracién de medidas adicionales relacionadas con la utilizacion de fueloil para mejorar la
seguridad de los buques

Normas de construccion de bugues nuevos basadas en objetivos

Elaboracion de un instrumento basado en objetivos para los bugues maritimos autbnomos de
superficie (MASS)

Medidas para incrementar la proteccion maritima

Actos de pirateria y robos a mano armada perpetrados contra los buques
Migracién mixta en condiciones peligrosas por mar

Evaluacién formal de la seguridad

Navegacion, comunicaciones y blusqueda y salvamento
(informe del 10° periodo de sesiones del Subcomité)

Transporte de cargas y contenedores
(informe del 8° periodo de sesiones del Subcomité)

Proyecto y construccion del buque
(informe del 9° periodo de sesiones del Subcomité)

Factor humano, formacion y guardia
(informe del 9° periodo de sesiones del Subcomité)

Sistemas y equipo del buque
(informe del 9° periodo de sesiones del Subcomité)

Aplicacion del método de trabajo del Comité
Programa de trabajo
Eleccion de la Presidencia y la Vicepresidencia para 2024

Otros asuntos

*k%k

La lista de los puntos que procede incluir en el orden del dia del MSC 107 solamente tiene caracter indicativo
y esta supeditada a los resultados de la labor del MSC 106.
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ANNEX 43

STATEMENTS BY DELEGATIONS AND OBSERVERS®

AGENDA ITEM 2
Statement by the delegation of Ukraine
"For over 8 years Russia tried to reshape the international maritime legal order.

IMO conventions and instruments were breached: the freedom of ships movement in the Black
Sea of Azov was limited, vessels and sea-based platforms were captured by the modern day
Russian pirates, marine environment was endangered and seafarers were harassed. The IMO
and its member states looked the other way, listening to Russia's statements that the
Organisation and MSC in particular, may not be an appropriate forum, although it changed its
rhetoric's during the recent extraordinary session of the Council.

While you were ignoring the warnings coming from Ukraine, Russia continued to stir up
regional conflicts for its own political gain. This policy of Russia's appeasement led to the fact
that the Russian Mordor felt everything it does will go unpunished and started the full-scale
war. The results are horrifying: almost 8 thousand of registered Russian war crimes, over two
thousand killed civilians, among them 205 children, over 3 thousand injured, 6800 civilian
buildings destroyed, millions of people were displaced.

But Russia hasn't limited itself with the mentioned atrocities. Russian navy deliberately attacks
and seizes neutral commercial vessels, uses them as human shield in its offensive, threatens
the safety and welfare of seafarers and the marine environment, ruins the critical port
infrastructure .

3 vessels were captured, over 10 damaged by the shellings or missile strikes, port
infrastructure of Mariupol, Berdiansk, Mykolaiv, Kherson lies in ruins. Russia's invasion of
Ukraine is a wakeup call to eliminate its influence wherever you find it. It is high time to
de-Putinise the world. Let's start with the IMO:

1. Prevent Russia from abusing its seat at the IMO Council and manipulating
the Organization in general,

2)

2. Isolate it completely by cutting off the technical assistance and avoiding
holding any IMO events in Russia;

3)

3. Block the election of Russian representatives to the working bodies of the
IMO;

4)

4. Cancel Russia's membership in the professional maritime organisation; and

5)

5. Impose a full embargo on Russian shipping, in particular bloody energy

imports, until the full withdrawal of Russian forces from Ukraine.

Any form of cooperation with Putin's terrorist state means sharing responsibility for its crimes.

Statements have been included in this annex in the order in which they are listed in the report, sorted by
agenda items and in the language of submission (including translation into any other language if such
translation was provided).
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Ukraine, unlike the aggressor state, strictly observes its international obligations.
While exercising its right to self-defence in accordance with Article 51 of the UN Charter,
Ukraine only targets Russian warships at sea, which are responsible for thedeaths and injuries
of Ukrainians and foreign sailors.

Thus, we do our best to facilitate Russian sailors' from landing ship Saratov and the cruiser
Moskva access to Neptune's Kingdom. A gentle reminder to Russian navy: the Black Sea is
closed for your entry only. Units of Russian fleet that remain afloat still have a way out."

Statement by the delegation of Australia

"Australia joins other states in condemning the Russian Federation's unprovoked, unjustified
and unlawful invasion of Ukraine in the strongest possible terms. It is a gross violation of
international law and the Charter of the United Nations. The Russian Federation's actions
present an immediate and ongoing threat to the safety of shipping and the marine environment
in the Black Sea and the Sea of Azov. Australia urges the Russian Federation to cease its
unlawful activities to ensure the safety of international shipping and protection of the marine
environment."

Statement by the delegation of Canada

"Canada condemns in the strongest possible terms Russia's egregious invasion on Ukraine.
This invasion is not just an attack on Ukraine. It is an attack on international law, democracy,
freedom, and human rights. The invasion also severely threatens the safety of and security of
merchant shipping, the protection of the marine environment, the lives of seafarers and the
integrity of global supply lines.

Russia must be held accountable for its aggression in Ukraine. Canada has taken swift action
to ban any ship that is Russian registered, owned, operated, or chartered from docking in
Canada or passing through our internal waters. Canada will also work with its allies to ensure
that the Russia Federation does not occupy any position of leadership at the IMO or other
international agencies.

| ask that my Statement be attached to the record of decision.

On Safe Corridors: Canada would like to thank both Ukraine and Panama for their documents.
My delegation remains deeply concerned by the impact the armed conflict in Ukraine is having
on the safety and security of merchant shipping, the integrity of global supply chains, food
security and especially on seafarers.

6)

7) In light of the Council's direction that ships should be allowed to sail from the ports of
Ukraine at the earliest opportunity without threat of attack; and that humanitarian corridors be
set up that enable the safety of seafarers by allowing them to leave the conflict zone and return
home, as appropriate. And, the Council's direction to each committee to consider ways for
member states and observer delegations to enhance efforts to support affected seafarers and
commercial vessels,

8)

9) Canada believes that the MSC should develop a resolution underlining the urgent
humanitarian need to evacuate ships and seafarers from the conflict zone; engaging all
relevant players and proposing concrete solutions. Canada supports the establishment of an
informal group during this session to develop the text of a resolution that the Committee could
consider and adopt."
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Statement by the delegation of Dominica

"The United Nations Convention on the Law of the Sea — UNCLOS - describes in Part 2,
Section 3, the "Innocent passage in the territorial sea". While IMO is not the governing body
for UNCLOS, we believe this is relevant information to this committee.

On the 5th of April 2022 a vessel under our flag, M.V. AZBURG was attacked and completely
destroyed in the port of Mariupol, Ukraine. Missiles, shells, and bombs hit the vessel, causing
a fire and led to the subsequent sinking of the vessel. This act, violated not only the UNCLOS
Article, but many other UN Conventions as well.

The United Nations Declaration of Human Rights states in Article 3 that "Everyone has the
right to life, liberty and security of person”. The vessel was the temporary home and workplace
of 12 seafarers. After the attack, they sought refuge on board of neighbouring ships. Last
week, on 12th April 2022 our Administration received information that all crewmembers of M.V.
Azburg and other vessels, were taken from the Port of Mariupol.

We currently remain uncertain of the fate and safety of the people that were taken and are
deeply concerned and worried about them. The Commonwealth of Dominica Maritime
Administration calls upon all IMO Member States, Intergovernmental organizations and
non-governmental organizations to find a way to work collectively, in order to expedite the
rendering of humanitarian assistance. Everyone has the right to live, be free and be safe."

Statement by the delegation of France

"At the outset, on behalf of the European Union's Member States members of the IMO, France
wishes to express our full solidarity with Ukraine and the Ukrainian people. We condemn in
the strongest possible terms the unprovoked and unjustified act of aggression of the Russian
federation against Ukraine, which grossly violates international law and the UN Charter.
We demand that the Russian federation immediately ceases its military actions, withdraws all
its troops from the entire territory of Ukraine and abides by UN General Assembly resolution
titled "Aggression against Ukraine" supported by 141 states at the 11th emergency special
session. | would like to recall in this respect that, faced with an increasingly worrying situation,
the European Union member states recently decided to ban Russian ships from their ports.

At the IMO, the 35th extraordinary session of the Council has adopted in March by consensus
a declaration strongly condemning the Russian Federation's violation of the territorial integrity
and sovereignty of Ukraine, including its territorial waters, which represents a grave danger to
life and a serious risk to safety of navigation and to the marine environment. This declaration
underlined the dire consequences of this situation on safety and welfare of seafarers and on
the security of international shipping as well as the need to preserve the supply chains that
sustain both other nations and the people of Ukraine. As a consequence, IMO committees
have been invited to consider the implications of this invasion for the implementation of the
Organisation's instruments and take appropriate action. This is what we want to see done
during this session."”

Statement by the delegation of Georgia
"The Georgian delegation would like to align itself with the intervention made by the

distinguished delegate of France. We support the initiative of adopting a Maritime Safety
Committee Resolution proposed by France.
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Georgia believes that it is essential that ships, seafarers are afforded full opportunity for safe
return home. This constitutes the international legal undertaking of the Russian Federation on
the occupied territories of Ukraine.

We demand that the Russian Federation ceases its unlawful activities, including attacks on
commercial vessels, ensures the safety and welfare of seafarers and the security of
international shipping in all affected areas, as well as respects its obligations under relevant
international treaties and conventions. This delegation thanks the Secretary General for his
efforts to date in underlining the risks that the conflict in Ukraine poses to the safety and
security of merchant shipping and to the safety and wellbeing of seafarers and in trying to find
solutions.

On an additional note, the Georgian side wishes to express its position on the unilateral action
of the Russian Federation, when it circulated a note verbal regarding the establishment of the
Blue Maritime Safety Corridor. Georgia is of the view that such unilateral actions will not
facilitate the resolution of the shipping crisis, the establishment of the blue maritime corridor in
the Black Sea shall be the result of the joint cooperation and work of the Russian Federation
and Ukraine. Georgia once again reiterates its unwavering support for the independence,
sovereignty and territorial integrity of Ukraine within its internationally recognized borders."

Statement by the delegation of Iceland

"Iceland would like to associate itself with the Statement of France, UK and others in
condemning the unprovoked invasion against the fully independent State of Ukraine and one
of our IMO Member States."

Statement by the delegation of Ukraine

"Every madness has its own logic' — this Shakespearean phrase brightly describes the
Russian vision of the situation in the Black Sea, as this aggressor state is the one responsible
for starting the unprovoked war, attacking the commercial vessels and planting uncontrolled
mines at sea to prevent the Ukrainian navy from counter-offensive operations and commercial
vessels from leaving the ports, and now it is Russia that blames Ukraine for the current security
situation and other delegations for providing the unsubstantiated interventions.

The Ukrainian side already conducts the investigations into the relevant cases and those
responsible for those atrocities will be brought to justice. With regard to the comments made
by the Russian delegation concerning the safe evacuation of seafarers, we would advise the
member states, whose vessels were stranded in Ukrainian ports, to pay particular attention to
this problem, in particular with regard to the harassment of Ukrainian seafarers serving on their
ships.

In recent Russian interventions its representatives claimed that they evacuated the seafarers
from following ships in Mariupol: Azburg, Blue Star | and Smarta. Yet, we have received a
message from the Captain of m/v Azburg, who states that the crew managed to leave Mariupol
on their own, with no assistance by anyone and even helped their fellow seafarers from m/v
Lady Augusta. For almost two weeks, the Ukrainian seafarers from Azburg, Blue Star | and
Smarta have been held captive in Donetsk in severe conditions, while the seafarers of other
nationalities (Syria, Bulgaria and Russia) were released without any delay."

Statement by the delegation of New Zealand

"New Zealand condemns, unequivocally, the unprovoked and unjustified attack by Russia on
Ukraine and aligns with the statement made by Australia."
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Statement by the delegation of Norway

"Norway joins other members in condemning Russia's attack on Ukraine in the strongest
possible terms. Russia's aggressive actions are a clear violation of Ukraine's independence,
sovereignty, and territorial integrity. We also condemn Belarus's assisting role in this war of
aggression. Russia's attack on Ukraine with the assistance of Belarus is an unprovoked and
illegal attack on a peaceful neighbour. It is a clear and unacceptable violation of international
law. It is a flagrant breach of the most fundamental rules of international relations and respect
for the sovereignty and territorial integrity of UN member states. Norway stays united with the
Ukrainian people in these horrible times."

Statement by the delegation of Republic of Korea

"The DPR Korea is of view that during our discussion, we should focus on the matters of safety
and security of seafarers and shipping, rather than putting the pressure on other member state.
The pressure against a member state is never helpful for gaining the object of our discussion
including minimizing the negative impacts on maritime safety and sustainable shipping in
current situation. In particular, our discussion should not go beyond the mandate of
Committee."

Statement by the delegation of Turkey

"We would like to join the previous speakers in expressing our deep concern about the serious
threat posed by the current situation in and around Ukraine to the safety and security of
merchant shipping and to the safety and wellbeing of seafarers.

Turkey supports the political unity, sovereignty and territorial integrity of Ukraine.
Turkey continues to exert every possible efforts to find a diplomatic and peaceful solution to
the ongoing conflict. Turkey keeps the dialogue channels open with both Ukraine and Russian
Federation in order to help restore maritime security, safety of navigation and the safety of
seafarers in the Black Sea.

We believe that the IMO should address the impacts of the conflict on shipping and seafarers
in the region. With this understanding, Turkey was among the leading Members of the Council
that have requested an extraordinary session of the Council. We would like to thank Secretary
General for his efforts in addressing the safety and security of merchant shipping from the
outset of the conflict in Ukraine. We would also like to commend the hard work of the
Secretariat in trying to find solutions to the safety and wellbeing of seafarers.

We are closely monitoring the situation with respect to the possible threats to merchant ships
and seafarers operating in the Black Sea. As a part of the ongoing vigilant work of the relevant
Turkish authorities, the Turkish Navy has defused detected stray naval mines in the Turkish
waters. We continue to take all necessary measures in order to ensure the safe continuation
of maritime traffic. The Turkish authorities are working in close contact and cooperation with
their counterparts in the neighbouring countries.

We expect this Committee to address the delicate situation in the Black Sea and Sea of Azov
within its own mandate as well and report to the Council about the outcomes of its
deliberations."

Statement by the delegation of Ukraine

"As of April 2022, there remain 84 vessels, with around 550 seafarers onboard, from 24 flag
states, locked in Ukrainian ports due to Russian armed aggression. As mentioned before the

https://imocloud.sharepoint.com/MS/SWPU/MSC/105/MSC 105-20-Add.2.docx



MSC 105/20/Add.2
Annex 43, page 6

majority of the seafarers are of Ukrainian origin. Ukraine is grateful to the delegation of
Dominica for raising this issue and calling for the Russian federation to provide such protection
to Ukrainian seafarers in accordance with the IHL and, respectively, their evacuation to safe
places.

Note: Ukraine (246), Syria (98), Turkey (86), Philippines (39), Azerbaijan (26), Georgia (14),
Russian Federation (13), Bulgaria (11), Lebanon (9), Egypt (6), China (2), Greece (1),
Palestine (1), Yemen (1)

By its decision of the 35 C.ES has highlighted the need for establishing "blue safe maritime
corridors" to evacuate vessels stranded in Ukrainian seaports after the start of Russian
full-scale invasion. This could only be accomplished if following factors are met: Russia must
cease the military hostilities and withdraw its troops from the region, stops naval blockade, and
ensures that the internationally promulgated sea routes are free to operate, and the sea mines,
placed by the Russian navy, are dealt with.

To conduct an independent and objective assessment of the situation on the ground, we
consider that the IMO may consider taking a proactive stance on this issue. We invite the IMO
leadership to follow the example of other international organizations, like the IAEA, and
personally observe the state of affairs in the Black Sea and the Sea of Azov and to evaluate
the possibility of establishing the maritime humanitarian corridors as well as provision of
assistance to seafarers. We would be happy to welcome the Secretary-General of the IMO,
together with the members of his Emergency Task Force, as well as ILO and ITF in Ukraine.

We would appreciate it if this statement will be appended to the Committee's report.”
Statement by the delegation of United Kingdom

10) "The United Kingdom, along with our international partners, stand united in
condemning the Russian government. Russia's continued assault on Ukraine is an
unprovoked, premeditated attack against a sovereign democratic state which constitutes a
flagrant violation of international law and the international rules-based order. The UK remains
fully committed to upholding the sovereignty and territorial integrity of Ukraine within its
internationally recognised borders. As a Permanent Member of the UN Security Council,
Russia has a particular responsibility to uphold international peace and security. Instead, it is
violating the borders of another country and its actions are causing widespread suffering.

11)

12) The Russian Government has shown that it was never serious about engaging in
diplomacy — it has deliberately worked to mislead the world, in order to mask its carefully
planned aggression. As the UN Secretary-General has said, such unilateral measures conflict
directly with the United Nations Charter — the use of force by one country against another is
the denial of the principles that every country has committed to uphold.

13)

14) The UK condemns these actions and we again call for the Russian Government to
cease its military actions in Ukraine and immediately de-escalate the situation. The UK
remains steadfast in standing with the people of Ukraine. We are joined in our outrage by
friends and allies around the world. We will work with them — for however long it takes — to
ensure that the sovereignty and independence of Ukraine is restored.”

Statement by the delegation of United States
"The United States recalls the recent decisions of the IMO Council's thirty-fifth extraordinary

session, strongly condemning the Russian Federation's violation of the territorial integrity and
the sovereignty of Ukraine, extending to its territorial waters, which is in contravention of the
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Charter of the United Nations and the purposes of the IMO as set forth in Article 1 of the
Convention.

The United States condemns Russia's war of choice against Ukraine and the horrific
consequences for civilians in Ukraine of the Russian military's brutal invasion.
Russia continues shelling Ukraine's cities, striking hospitals, demolishing schools, levelling
civilian infrastructure, and killing hundreds of civilians. The United States deplores these
attacks and condemns in the strongest possible terms the killing of Ukrainian civilians in areas
held by Russian forces. We deplore as well reports of unprovoked attacks of the Russian
Federation aimed at commercial vessels, threatening the safety and welfare of seafarers and
the marine environment. We also condemn the suspension of innocent passage in territorial
sea areas in the Black Sea.

We again strongly condemn Russia's unlawful efforts to impede access to the Kerch Strait and
Sea of Azov and demand that Russia respect Ukraine's sovereignty and territorial integrity
within its internationally recognized borders, extending to its territorial waters. We call on
Russia to withdraw its forces from Ukraine and to respect its obligations under relevant
international treaties and conventions. We remain committed to the sovereignty and territorial
integrity of Ukraine within its internationally recognized borders including its territorial waters."

Statement by the delegation of Vanuatu

"Vanuatu would like to remind all members of the United Nations that we all agreed to abide
by the principles and purposes of the UN Charter when we decided to join the United Nations.
This is irrespective of whether one is a small or a large powerful country. Today we urgently
need to translate these ideals into practice to ensure that international peace and security is
guaranteed for all. Vanuatu is deeply concerned with the crisis and calls for the parties involved
to respect international law, the territorial integrity and national sovereignty of Ukraine.
Vanuatu calls for an immediate ceasefire and urge all parties to peacefully resolve the conflict
in a manner that is consistent with the principles of the UN Charter and international law.

Vanuatu supported the adoption of the UN General Assembly resolution on 2 March 2022, but
also the IMO Council declaration adopted during its 35 Ext Session and Vanuatu will continue
supporting actions by the IMO aiming at preserving maritime security, safety of Navigation and
seafarers, and the protection of the marine environment in the Black Sea and the Sea of Azov
and we therefore welcome in principle the proposal made by France to adopt an MSC
Resolution at this Session. Lastly, we wish to thank the IMO Secretary General and the
Secretariat for their action to protect the lives of seafarers in the black sea and the sea of
Azov."

AGENDA ITEM 4
Statement by the delegation of Thailand

"The delegation of Thailand would like to thank the Secretariat for preparing document
MSC 105/4 including the draft MSC resolution to disseminate the Model Regulations on
Domestic Ferry Safety which this committee approved at its last session.

Madam Chair, this delegation has been working on this matter to support IMO and will continue
to do so as we see that this aspect will directly contribute to the improvement of safety of life
at sea and enhance quality of life under the UN Sustainable Development Goals. We are very
grateful for the support and collaboration received from member States and this Organization,
especially from the Maritime Safety Division, in particular Mr. Irfan Rahim, Head of Special
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Projects. We also thank China for working with Thailand in organising capacity building
activities in the Asia and the Pacific region (e.g. ARF Ferry Safety Workshop and Training).

In pursuing the work plan and to achieve the desired outcomes, this delegation would like to
emphasis that synergy and collaboration among concerned parties is the key. Approving and
disseminating of the Model Regulations is a crucial step. Having said that, Madam Chair, this
delegation requests the Committee, through you Madam Chair, to adopt the draft Resolution
in the annex of document 105/4."

AGENDA ITEM 7
Statement by the delegation of Argentina

"Argentina thanks the information provided with regard to tests of the functioning of MASS.
At the same time, we would like to recall that degrees of autonomy 3 and 4 are not
contemplated in the United Nations Convention on the Law of the Sea (UNCLOS) and
therefore their possible entry into a costal States' jurisdictional waters is subject to consent by
coastal States."

AGENDA ITEM 12
Statement by the delegation of Argentina

"The Argentine Republic participated in the Working Group on cost implications for MSI and
SAR information providers concerning the recognition of multiple GMDSS mobile satellite
services. We than its Chairman, its Secretary and all delegations. We also thank Inmarsat and
Iridium for the technical presentation made. All possible options to address the issue of costs
were examined, but that examination was initial. The WG did not manage to agree on any of
them. There is future work to be done to reach a definitive solution to the issue of the costs
derived from the recognition of services by new providers. We believe that the consideration
of options to deal with costs should go in parallel and liked to the consideration of technical
options to ensure interoperability.

Many Coastal States, through NAVAREA and METAREA coordination, provide services to the
international community for the safety of navigation and the safety of human life at sea. We all
agree that the recognition of new services contributes to higher maritime safety.
However, IMO, when recognizing new services, cannot make their use mandatory without due
consideration and resolution of the issue of costs of dissemination and monitoring of maritime
safety information (MSI) and search and rescue (SAR) information. An approach based on
NAVAREA and METAREA coordinators bearing the increase in costs cannot work well for
maritime safety, which is what we are all concerned about. Just as some flag States and
industry representatives have indicated their preference not to absorb those costs, | must
highlight that some coastal States have indicated at this session and also previously that they
might not be in a position to bear those costs and, therefore, to contract new services. On the
other hand, such an approach it could, in the future, lead to some reluctance to recognize
services by new satellite providers.

Therefore, Argentina must emphasize that, for an obligation to be truly viable, it is necessary
not only to state it in a document, but also to duly address two aspects: 1) explore and identify
technical solutions that can fully or partially resolve the increased costs through, for example,
an interface (API), 2) consider and identify one or more options so that, at least, MSI and
shore-to-ship SAR messages do not entail higher costs for NAVAREA and METAREA
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coordinators. We reiterate our commitment as NAVAREA VI and METAREA VI coordinator,
I would like to commit my delegation to actively participating in the deliberations at NCSR 9
and in this Committee to arrive at a definitive and lasting solution."

AGENDA ITEM 14
Statement by the observer from WSC

"Please allow me on behalf of WSC to express appreciation for the Committee's decision just
now to approve the two draft MSC Circulars on CTU inspection programmes and voluntary
guidance on pest contamination. We believe that the broadening of the scope of the guidelines
for inspection programs to cover all CTUs irrespective of what they are declared to carry will
assist in furthering our shared goal of enhancing container safety. We are also convinced that
including inspection for visible pest contamination will prove useful for shared efforts to
minimize pest contamination of containers and their cargoes.

In this latter regard, Madame Chair, you may recall that MSC 102 agreed to request the
Secretariat to closely follow the work of IPPC and to participate as a member of its Sea
Containers Task Force. The Secretariat has dutifully complied with that request, and — having
also been a member of the Sea Containers Task Force — we are grateful to the Secretariat to
its many pertinent, valuable and insightful contributions to the Task Force's deliberations.
Last week, IPCC agreed on a new structure for its future activities regarding container
cleanliness.

Please allow me therefore, Madame Chair, to respectfully propose for the Committee's
consideration that the Secretariat be requested to continue to follow the work of the IPPC in
regard to this matter that could have very significant implications for the flow of maritime
containerized shipments."
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